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Tunelovy inZenyr Michal
Fronék pFibliZuje projekt
rekordné dlouhého tunelu

Odbor strategie bude
nové planovat optimalni
vyuziti nadrazi

Uzkorozchodna elektrickd
drdha nabidne navstévnikom

jednu novinku

Rozsahlé vyluky

Vyrazneé omezi provoz
na hlavnim koridorvu

Od Utery 6. dubna 2021 plati vylukova zména jizdniho
radu na hlavnim koridoru mezi Brnem a Prahou, ktera
se dotkne i provozu vliaku z Ostravy a Olomouce do
éeské metropole. DUvodem omezeni je soubéh nékolika
stavebnich akci, které vyrazné snizi kapacitu drahy.

TEXT | Tomas Johdanek

Omezeni provozu vlakd startuji
uz nyni na po¢dtku dubna a potr-
vaji v rGzné mife az do prosince
pristiho roku. Zdsadnimi projek-
ty, které se uz zacdaly realizovat,
pripadné které jsou ve findInim
stavu pripravy, jsou moderniza-
ce traté mezi Ustim nad Orlici

a Brandysem nad Orlici, pfestav-
ba zelezniéniho uzlu Pardubice &i
rekonstrukce koridoru mezi Velimi
a Pofi¢any. Ve druhé poloviné
letosniho roku dojde k vyrazné-
mu omezeni provozu mezi Brnem
a Ceskou Trebovou, kde se zaénou
realizovat investi¢ni akce v Use-
cich Brno-Malomérice — Adamov,
Adamov — Blansko a Brfezovd

nad Svitavou — Svitavy, opravi se
zde také velké mnoZstvi prejezdd
a probéhnou dalsi opravné prace
v Useku Blansko — Ceskd Trebova.

Ve spoluprdci s Reditelstvim
silnic a ddlInic se bude koordinovat
stavba ddlniéniho mostu na D35

v Opatovci u Svitav a v Blansku se
postavi novy silniéni nadjezd.

ZACiNA OPRAVA TRATE MEZI
USTiM A BRANDYSEM

V rozmezi let 2021 az 2023 pro-
béhne rekonstrukce traté mezi
stanicemi Usti nad Orlici a Brandys
nad Orlici na hlavnim zelezniénim
koridoru z Ceské Trebové do Prahy.
Stavba zaéne na poddtku kvét-

na vylukou druhé tratové koleje,
zrekonstruuje se prvni tratova
kolej, opravi trakéni vedeni a mosty
a vlozi vyhybky v pldnované odboéce
Bezpravi. Na konci letosniho roku se
tato odbocéka zprovozni, coz umozni
vyuZit obé koleje mezi stanici Usti
nad Orlici a odboékou Bezprdvi,

respektive mezi touto odbockou

a stanici Brandys nad Orlici pfi orga-
nizaci ndsledné vylukové ¢innosti.
Nebude pak jiz nutné omezovat
provoz v celém Useku. Tyto stavebni
prdce skonéi letos v prosinci.

DalSi vyraznd omezeni provozu
budou nésledovat i v pristim roce.
V Unoru zaéne vyluka prvni tratové
koleje v Useku odbocka Bezpravi
— Brandys nad Orlici, ve které se
kromé rekonstrukce tratové koleje,
trakéniho vedeni a mostnich objektd
rozebé&hnou i prdce na rekonstrukci
stanice Brandys nad Orlici. V roce
2023 budou probihat rekonstrukéni
prdce na svrsku a spodku ve véech
&tvrtindch Useku Usti nad Orli-
ci — odbocka Bezpravi a odbocka
Bezpravi — Brandys nad Orlici.

Po vétsinu stavebnich praci bude
zachovdn jednokolejny provoz,

zvy$eni kapacity drdhy vyrazné
pomize dokonéeni odbodky Bez-
pravi.

Objem v$ech stavebnich praci
je vSak takového rozsahu, ze se
neobejde v nékterych dnech bez
nékolikahodinového celkového
zastaveni provozu v obou trato-
vych kolejich mezi stanicemi Usti
nad Orlici a Brandys nad Orlici.
V roce 2021 to nastane celkem v 80
pripadech, kdy bude Uplné zastaven
provoz na 6 hodin. Pro minimaliza-
ci dopady na osobni dopravu jsou
tato zastaveni provozu pldnovdna
na no¢ni hodiny.

Pokud jde o konkrétni dopad
na provoz, osobni viaky budou vede-
ny ndhradni autobusovou dopravou,
ddlkové spoje ve sméru Praha —
Brno pojedou odklonem pres Havli¢-
kv Brod. Vyjimkou bude linka R19
(Praha — Chocef — Svitavy — Brno)
a vybrané ranni a veéerni spoje
tak, aby byla zachovdna dopravni
obsluznost mensich mést na trase
pres Ceskou Trebovou. Ddlkové viaky

Veskerd omezeni, ktera éekaji
cestujici ve vlacich na hlavnim
zelezniénim koridoru mezi
Prahou a Brnem, respek-

tive Prahou a Ostravou, jsou
nezbytnd zejména pro zlepsSeni
technického stavu trati,
zamezeni snizovdni rychlosti,

a tim zkrdceni prepravni doby,
zvysSeni spolehlivosti a bez-
peénosti provozu a v neposledni
radé zajisténi mimouroviového
a bezbariérového pristupu
cestujicich na nastupisté.

Vice informaci o jizdnich
radech v dobé vyluk ziskdte

na webovych strankach Spravy
Zeleznic nebo primo v aplikaci
Najdispoj.

Pokraéovadni na strané 3
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Kratké zpravy

DALSi SMLOUVY NA
PRIPRAVU NOVE
TRATE DO DRAZDAN
Sprdava zeleznic a DB Netz
vzavrely dalsi dvé smlouvy na
terénni prozkum preshraniéniho
Useku nové traté mezi Ustim

nad Labem a Heidenau. Sdruzeni
vedené spolecnosti Dr. Spang
Ingenieurgesellschaft fir Bauwe-
sen, Geologie und Umwelttechnik
z Freibergu bude dodavatelem
geologickych a hydrogeologickych
znaleckych sluzeb. Drazdanska
spoleénost BAUGRUND DRES-
DEN Ingenieurgesellschaft bude
poskytovat priobéznou podporu

v odbornych oblastech geologie,
hydrogeologie a geotechniky.

MODERNIZACE
UZLU CESKA
TREBOVA SE BLIZi
Nase statni organizace hleda
dodavatele projektové doku-
mentace pro vyddni staveb-
niho povoleni na modernizaci
zelezniéniho uzlu Ceska Tre-

bova. Vlastni zahdjeni rozsahlé
prestavby celého uzlu, ktery pini
duleZitou roli jak v osobni, tak

i vndkladni Zeleznié¢ni dopravé,
se predpoklddda v zavéru roku
2023. Prdce potrvaji 68 mésicu.
Prestavbou projde nejen celé
osobni nadrazi, ale zlepsi se také
technické parametry pro potreby
ndkladni dopravy.

DALSi USEK KORIDORU
JE VYBAVEN
SYSTEMEM ETCS
Skonéila instalace evropského
zabezpeéovaée ETCS na
tratovém Useku z Petrovic

u Karviné do Breclavi. Na ¢eské
zelezniéni siti diky tomu pFiby-

lo dal$ich 204 kilometrd trati,
které jsou vybavené modernim
systémem zabezpeéeni. Stavebni
prace zaéaly v poloviné roku 2017
a trvaly tFi a pOl roku. Zavedeni
jednotného evropského systému
vyzadovalo technické Gpravy na
CDP v Prerové, ze kterého je Fize-
na rozsahla oblast v dotéeném
Useku druhého tranzitniho
zelezniéniho koridoru.
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Rozhovor

Priprava tunelu z Prahy
do Berouna je velkou vyzvou

Co priméje specialistu na vystavbu tuneld, ktery se podilel na klié¢ovych
projektech v nékolika zemich po celém svété, k navratu domu? Muze

to byt treba velka profesni vyzva. A tou se staly pro Michala Fronka ze
Stavebni spravy zapad dva pFipravované tunely na ¢eské zelezniéni siti.

TEXT | Tomas Johdanek

Proc¢ jste se rozhodl vénovat
pravé vystavbé tuneld? Co vas
na nich zaujalo?

Béhem bakaldrského studia

na CVUT v Praze jsem se specia-
lizoval na betonové mosty a tunely.
Na tunelech mé zaujala jejich kom-
plexnost, vyuzivdme u nich interakci
horninového prostredi a betonovych
zdi pro optimalizaci ndvrhu, jednd se
o slozity kompozitni materidl. Velmi
zajimavé na tunelech je také to, ze
nevite, co vds v podzemi vlastné
Eekd, jaky materidl madte pred sebou;
musite byt schopni béhem razby
rychle reagovat na neoéekdvané
situace. To je skutec¢né velkd vyzva.

Na tunelech

je zdajimavé,

ze nevite, co
vds v podzemi
vlastné cekaq,
jaky material
mate pred
sebou; musite
byt schopni
rychle reagovat
na neoc¢ekdvané
situace.

Ze véech konstrukei, které bézné
stavime, mi tunely pFijdou jako ty

vvvvvv

Jak se ¢esky inzenyr dostane
k velkym stavbam tuneld
napriklad v Australii?
Magisterské studium jsem ukondil
na Imperial College v Londyné

a dostal prdci v jedné mezindrodni
projekéni kanceldfi. Prvni dva roky
jsem zUstal v Londyné a délal hlavné
na projektech metra a zeleznice

v Hongkongu a USA. Po dvou letech
se naskytla pFilezitost jit pracovat

s touto firmou do Kataru na pro-
jektu metra v Dauhd, kterou jsem
vyuzil a jel nabrat nové zkusenosti.
Po skoneni mé ¢dsti projektu jsem
mél moznost se bud'do Londyna vrd-
tit, nebo pokracovat v cesté nékam
ddle. Rozhodl jsem se pro Melbourne,
kde nase firma v tu dobu vyhrdla
krdsny projekt nového metra.

Na ktery projekt nejradéji
vzpominate?

Kazdy projekt byl nééim zajimavy.
Treba v Melbourne jsme pouzivali
nejvétsi tunelovaci stroje na jizni
polokouli o prdméru 15,6 metru. Ty
po zhotoveni pojmou tfipruhovou
ddlnici. Dal$i Gzasny projekt bylo
metro v Kataru, kde jsme razili
Sesti tunelovacimi stroji najednou.
Dokdzali jsme tam postavit 14 kilo-
metru tunelU a deset Zelezniénich
stanic za zhruba pét a pul roku,
coz je na tak komplexni stavbu

v méstském prostredi témér nadlidsky
Ukol. R4d vzpomindm i na svij prvni
projekt, to byla rekonstrukce starého
kandlu v Londyné pod Bucking-
hamskym paldcem. Kazdé rdno
jsme odstranili silniéni poklop a lezli
po zebriku 30 metrd hluboko pod
zem. Sice mensi a trochu Spinavy
projekt, ale byl vybornou Skolou.

MozZete srovnat pFipravu
tuneld v zahraniéi a v nas? Kde
bychom se mohli tFeba poucit?
Asi to plati obecné pro pripravu
vSech staveb dopravni infrastruk-
tury v Cesku — v zahraniéi je obecné
méné projektovych stupfid. My jich
mdme opravdu velké mnozstvi,
projektovd priprava pak trva prilis
dlouho. V zahraniéi se navic rdzné
projektové faze prekryvaji, neni
nutné ¢ekat na to, az jedna skondéi,
aby druhd mohla zadit. Neceka se
zbytecné treba na néjaké povoleni
UFadu, pFiprava se nepozastavu-

je a pokraduje. Cilem je realizovat
stavbu co nejdrive, aby bylo mozné
rychle éerpat benefity novostavby.
Treba i za cenu néjakych teoreticky
zmarenych investic v projekéni fazi.
V zahraniéi se také vhodné kombinu-
je Sirsi §kdla smluvnich podminek,
které se uzpUsobuji potfebam
projektd, to u nds z rdznych divodl
prozatim nastdva jen zfidka.

Co vas primélo vratit se

do Ceské republiky?

Byly to dvé roviny. Jedna osobni,
poslednich deset let jsem se stéhoval
od projektu k projektu, vétsinou jsem
nékde byl dva roky a pak se stéhoval
do dal$i zemé. Trochu mé to zacalo
unavovat. Mohl jsem tedy bud'zistat
v Melbourne, vratit se do Londyna,
nebo zpét do CR. Pro ndvrat domd
jsem se rozhodl z divodu znovuob-
noveni pripravy dvou projektd,

ke kterym mdm néjaky osobni vztah,
protoze jsem vyristal na zdpad

od Prahy, a to tuneld Praha — Be-
roun a Dejvice — Veleslavin. Ldkala
mé moznost podilet se na realizaci
téchto dvou obFich staveb v blizkosti
mého domova.

€im bude vyjimeény tunel
Praha — Beroun a v jaké fazi je
jeho priprava?

Tunel bude vyjimecny predevsim
svou délkou priblizné 24 kilometrd.
To je hodné i na celosvétové poméry.
Cdsteéné povede v krasové oblas-
ti, predstavte si tedy, ze razite
tunel nékde, kde, kdyz to prezenu,
muUzZete teoreticky narazit na mensi
neobjevenou Konépruskou jeskyni.
Geotechnicky prizkum i samot-

nd razba se tedy musi na mozné
geologické anomdlie pFipravit a tém
nejrizikovéjsim oblastem se vyhnout.

Velkd vyzva bude projekt zvldd-

nout i logisticky. Budeme zde mit
obrovské mnozstvi rubaniny, kterou
bude potreba nékde ulozit, popfipadé
znovupouzit jako kamenivo pro vyro-
bu betonu nebo u vapencd pro vyrobu
cementu. Ndrocné logisticky bude

i zajistit doddvky prefabrikovanych
dilc0 tunelu, doddvky energii a zajis-
tit dostatek kvalitni pracovni sily;

ve $pickdch oéekdvame, ze projekt
bude potrebovat vice nez 1000 lidi.

Cim se bude razba lisit

od razby dosud nejdelSiho
ceského tunelu u Ejpovic?
Tunel Ejpovice je ve volné krajiné

a razba i zdsobovani tuneld mohly
tedy probihat od portdld. Pro be-
rounsky tunel bohuzel tento luxus
nemdme, pristup k portdldm je
omezeny. Hlavni razby tedy budou
muset probihat z 90-140 metrd
hlubokych Sachet zhotovenych

podél trasy tunelu. Pro predstavu,
nejhlubsi stanice prazského metra
Ndmésti Miru je v hloubce ,,pouhych®
50 metri. Vedkeré zdsobovdni tune-
lu tedy bude vyuzivat velké a vykonné
jerdby a materidl se bude preklddat
na tunelové zdsobovaci stroje na dné
Sachty. Pro lidi se postavi dlouhé
stavebni vytahy. To je Casové, bez-
pec¢nostné i ndklady na mechanizaci
asi ta nejvétsi komplikace a rozdil.
Tunelovaci stroje budou ve své
zdsadé podobné tomu ejpovickému.
Jen budeme pouzivat Etyfi razici
Stity misto jednoho a pravdépodob-
né budou vybaveny dodateénymi
bezpeénostnimi prvky kvili vétsi
délce tunelu, napriklad zédchran-

nou komorou pro pracovniky pro
pripad pozdru tunelovaciho stroje.
budou vybavené detekénimi systémy
podobnymi sonardm pro detekci kra-
sovych jevl pred éelbou tunelu.

BC. MSC. MICHAL
FRONEK CENG MICE DIC
Tunelovy inzenyr, projektant

a zhotovitel, ktery se po studiu
na CVUT v Praze a Imperial
College v Londyné podilel na real-
izaci vyznamnych tunelovych
komplexd po celém svété. Pisobil
napriklad ve Velké Britdnii,

v Hongkongu, USA, Kataru ¢i
Austrdlii. Mimo jiné se podilel

na stavbdch metra Gold Line

v katarském Dauhd, Crenshaw

v Los Angeles nebo Melbourne
metra v Austrdlii. Jeho poslednim
projektem byla dvojice tuneld
West Gate Tunnel v Melbourne,
které budou s primérem 15,6
metru nejvétsi na jizni polokouli.
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smér Praha — Olomouc pojedou v upravenych
¢asovych polohdch, ve kterych uz je zohlednéno
zdrzeni na vyluce a nutnost kyvadlového Fizen{
dopravy v jednokolejném Useku. Nékteré spoje
linek Ex2 (Praha — Vsetin — Zilina) a R18

(Praha — Luhadovice) pojedou v Useku Praha

— Ceska Trebovd vzdjemné spojeny. Ve dnech

s Uplnym zastavenim provozu budou vybrané
ddlkové spoje nahrazeny autobusy a viaky s [02-
kovymi vozy pojedou podle zvldstnich jizdnich

vvvvvv

VYLUKY UMOZNi ROZJET MODERNIZACI
PARDUBIC NA MAXIMUM

Vylukovy jizdni fFdd umozni vyrazné zvétsit
rozsah modernizaénich praci v pardubickém
zelezniénim uzlu. Na konci kvétna zaéne
nepretrzitd polroéni vyluka tratové kole-

je Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice nad
Labem. V jejim rdmci budou soubézné pro-
bihat prdce na zdvoukolejnéni traté Pardu-
bice-Rosice nad Labem — Stéblovd. Béhem
této vyluky se také opravi ndstupisté ¢.1a 2
a zhlavi ve sméru na Preloué. Béhem pllroé-
niho preruseni provozu se budou realizovat
provizorni prelozka traté véetné presunu
zelezniéniho mostu pres Feku Labe a moder-
niza¢ni prdce ve stanici Pardubice-Rosice nad
Labem véetné budovdni ndstupist. Po dobu

vyluky mezi Pardubicemi hl. n., Pardubicemi-
-Rosicemi nad Labem a MedleSicemi budou
vSechny vlaky nahrazeny autobusy.

Uz minuly rok zadaly stavebni prace
na modernizaci koridoru mezi Velimi a Pecka-
mi. Letos se zde vybuduji nové odbocéky Cerhe-
nice a Tatce. Hlavni ¢dst stavebnich praci
souvisejicich se vznikem téchto odbocek smé-
fuje do letosniho léta, kdy budou v tomto Useku
také nejrozsdhlejsi vyluky. V éervenci a srpnu
totiz bude nutné postupné zavést jednokolejny
provoz mezi Pori¢any a PeCkami a Pe¢kami
a Velimi. V zdvéru letosniho roku probéhne
vyluka tratového Useku Sadskd — PoFi¢any
véetné zausténi traté do stanice Pori¢any. PFi
dalsich vylukdch uz bude mozné vyuzit nové
odboéky, dopad na provoz vlakd tedy bude
mensi. Vétsina stavebnich praci s dopadem
na zelezniéni dopravu skonéi do konce roku
2023. Béhem vyluk budou osobni vlaky nahra-
zeny autobusy, vlaky ddlkové dopravy budou
dojizdét do cilové stanice s nékolikaminutovym
zpozdénim. Nékteré spoje ddlkové dopravy
mezi Prahou a Kolinem a vlaky v relaci Praha -
Hradec Krdlové budou vedeny odklonem pres
Lysou nad Labem a Nymburk.

MODERNIZOVAT SE BUDE

I MEZI EESKOU TREBOVOU A BRNEM
Letos v zdri se také vyrazné omezi kapacita
drdhy mezi Adamovem a Blanskem, bude zde
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zaveden jednokolejny provoz. Od poloviny
prosince pak vlaky opusti trat mezi Brnem

a Blanskem Uplné. V 1été pristiho roku se pak
na tfi mésice zastavi provoz i mezi Bfezovou
nad Svitavou a Svitavami. Realizovat se zde
budou hned tfi projekty. Mezi Brnem-Malo-
méricemi a Adamovem a mezi Adamovem

a Blanskem probéhne kompletni rekonstrukce
zelezniéniho svrsku, postavi se novd odbo¢-
ka Svitava a vyrazné zmodernizuji zastdvky
Bilovice nad Svitavou, Babice nad Svitavou

a Adamov zastdvka. Stanice Adamov dosta-
ne dvé novd ostrovni ndstupisté, pristupnd

z lavky. Mezi stanicemi Bfezovd nad Svi-
tavou a Svitavy se pak bude v 1été pristiho
roku sanovat ndsep. V rdmci téchto omezeni
provozu se bude postupné ménit koneénd
stanice pro linku R19 mezi Brnem a Prahou,
ddle povezou cestujici autobusy. Osobni viaky
budou také nahrazeny autobusy. Vétsina ddl-
kovych spojd mezi Brnem a Prahou bude jezdit
pfes Havli¢kdv Brod jiz od 6. dubna.
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Rekonstrukce Fantovy budovy
se presunuje do interiérv

Zatimco oprava fasady a strechy historické Fantovy budovy
na prazském hlavnim nadrazi se blizi do finale, béhem pFristich
tydnU zaéne proména jejiho interiéru. V rdmci samostatné
prvni etapy probéhne rekonstrukce velkych historickych salu
v severni ¢asti objektu a jejich zazemi.

TEXT | Tomas Johdanek

Reprezentativnim prostordm se v co
nejvétsi mife vrati pdvodni historickd podo-
ba. Stavebni prdce budou probihat v prizemi
a také v 1. podzemnim podlazi a meza-

ninu. Fantova budova diky nim ziskd nové
propojeni s Urovni podchodU, a to formou
eskaldtord umisténych v levé édsti severniho
podchodu. S dokonéenim této etapy se
poditd v prvni poloviné pristiho roku.

V ndsledné druhé etapé se do roku
2023 zrekonstruuji zbylé prostory budovy
s vyjimkou byvalé Fantovy kavarny v central-
ni ¢dasti objektu, kterd jiz v neddvné
dobé renovaci prosla. Bezbariérovy pris-
tup do jednotlivych podlazi zajisti vytahy.
Vznikne i dalsi propojeni s novou odbavovaci
halou hlavniho nddrazi.

Fantova budova tvofi spolu s prilehlou
halou nad ndstupisti nejvétsi secesni
pamdtku v Cesku. Véechny Upravy jsou proto
pripravovany tak, aby respektovaly poza-
davky stdtni pamdtkové péce. S ohledem
na technické a statické moznosti dojde
k odstranéni nékterych nepdvodnich kon-
strukei.

Rekonstrukce prinese celkové oziveni
a zajisténi maximdlni vyuzitelnosti Fantovy
budovy. Cestujici v ni po dokonéeni najdou
kavdrnu, restauraci, éekdrnu ¢i détsky
koutek. Nyni nepFistupné prostory v prizemi
se otevrou verejnosti. Sloupovy sdl poslouzi
jako VIP ¢ekdrna, z velkého sdlu se stane
multifunkéni prostor pro pordddni kulturnich
a spoleéenskych akci. V rekonstruovanych
prostordch vznikne také nové hygienické
zdzemi pro ndvétévniky kulturnich sdld, které
bude pFistupné i z Urovné prvniho ndstupisté.
V soucasné dobé vyuzivaji Fantovu budovu
Drézni Ufad, Ceské drdhy, Sprdva Zeleznic
a Policie CR. Tyto slozky zde budou sidlit
i po rekonstrukei.

Reportaze
a podcasty — nové
formy komunikace

Nase statni organizace jako moderni a ino-
vativni firma pedlivé sleduje nejnovéjsi trendy
v oblasti komunikace se svymi zaméstnanci,
zdkazniky i véemi zdjemci o déni na ceské
zeleznici. Proto k informovadni o svych akti-
vitdch, zajimavych projektech a déni kolem
zeleznice vyuziva ve stdle vétsi mire socidl-

ni sité i dalsi produkty dnesni doby. Velmi
oblibené jsou napfiklad fotoreportdze z roze-
stavénych staveb na Facebooku, krdtké aktu-
ality pravidelné zverejhujeme také na Twitteru,
krdsné fotky z oblasti Zeleznice mdzete najit
na Instagramu. Novinkou poslednich tydnd
jsou reportdze a podcasty zverejfiované na
webu Sprdvy zeleznic. Zatimco reportdze se
zaméruji predevsim na informace o aktudinim
déni na stavbdch, predstavuji zajimavé projek-
ty a jejich prostfednictvim mdzete navétivit
netradiéni mista, podcasty budou pravidelné
prindset rozhovory se zdstupci Spravy zeleznic
na aktudlni témata. A proc¢ to vSsechno? Hledali
jsme moznosti, jak atraktivnim zpdsobem
zace, jak ji predstavit zajimavé lidi z Fad nasich
zaméstnancl. ReportdzZe a podcasty jsou pro

to idedlni formou.

ey
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Nové oddéleni se zameéri
na lepsi obchodni

W = Y 4 ]
vyuziti majetku
Letos v Unoru vzniklo na odboru strategie nasi organizace
nové oddéleni koncepce obchodnich cinnosti. Jeho napini
prace je rozsirit moznosti obchodniho vyuziti majetku
a podporit implementaci novych Feseni a konceptu,
se kterymi se setkavame okolo nas a které vychazeji
z novych technologickych trendu.

TEXT | Tomas Johdanek

Oddéleni pod vedenim Alexe Béma
bude nejen identifikovat nové
prilezitosti, ale souasné povede
diskuzi nad vhodnym konceptem
realizace novych podnétd véetné
pfipadného Fizeni pilotnich projek-
t0. Novinky, na které se oddéleni
zaméri, budou sluzby, které pozi-
tivné oslovi cestujici a rozsiFi vyuziti
nddraznich prostor. Sou¢asné s tim
budou nové sluzby i ekonomicky
pfinosné pro nasi organizaci. ,Vlivem
situace s covidem-19 se zménilo
nase chovani. Z jedné strany stdle
musime respektovat urcitd omezeni,
na strané druhé ale upravujeme nase
zvyky a u¢ime se novym vécem. Nase
potreby se vlivem zmén okolniho

prostredi tedy méni, a to vSe vytvari

prilezitost pro nové sluzby, kterymi
oy s cLw v s

mUzeme cestujici oslovit, Fika

vedouci oddéleni Alex Bém.

NADRAZi SE POSTUPNE MENI,
NABIZEJi NOVE SLUZBY

Nase nddrazi se tak postupné
budou ménit z pouhého tranzit-
niho bodu na misto, kde cestou ze
zaméstndni obstardme ndkupy,
vyzvedneme zdsilky, pripadné
vyFidime schizku s obchodnim
partnerem. Vytvoreni vhodnych
podminek pro nové sluzby vyzaduje
koncepéni pristup, koordinaci vyvoje
a Fizeni pilotnich projektd v rémci
CR. Aby vée dobfe fungovalo a vyvoj
byl dostateéné rychly, vzniklo

toto nové oddéleni, které novinky

nejenom identifikuje, ale i komu-
nikuje a koordinuje jejich vznik

v rdmci celé organizace véetné Uzké
spoluprdce s jednotlivymi oblast-
nimi reditelstvimi, jez maji cenné
provozni zkusenosti. Obdobné
aktivity a snahy jiz existuji v zahra-
ni¢i. Nddrazi se postupné méni

na obchodni centra, ale specifického
charakteru, protoze cestujici, ktefi
jdou okolo, nemaji zdjem napriklad
nakupovat velké a tézké véci. Diraz
bude kladen na dobrou informova-
nost cestujicich o poskytovanych
sluzbdch, na navigaci pro snad-

nou orientaci a celkové vytvoreni
prijemné atmosféry v restauracich
nebo vznik zén pro relaxaci, prip.
pro pracovni jedndni.

PLANUJE SE | DALSi ROZVOU
LOGISTICKYCH SLUZEB

To vée bude vyznamné i v souvislos-
ti se zvySovdanim rychlosti prepravy
do 200 km/h na stdvajici siti, které
vyrazné zkrdti dobu cestovani

v porovndni s klasickou silni¢ni
dopravou. Samostatnou kapitolou
pak budou logistické sluzby, které

s cilem rychle a efektivné dorudit
zbozi zdkaznikovi budou stadle

vice uvazovat o vyuziti zelezni¢ni
dopravy. Mensi zdsilky tak pripadné
bude mozno dorucovat podstatné
rychleji, idedIné béhem jednoho pra-
covniho dne, a to velmi efektivnim
zpUsobem i na del$i vzddlenosti.
Tyto véechny myslenky bude nutno
strukturovat a domyslet, nastavit
souvisejici procesy a vyzkouset
spoleéné s partnery Sprdvy zeleznic
na pilotnich instalacich, které
ukdzou jejich zivotaschopnost.

0 té&chto novinkéch, pribéhu jejich
vyvoje a testovdni vas budeme
pribé&zné informovat.

Vznik nového oddéleni v ramci
odboru strategie nebyl jedinou
zménou, ke které doslo v orga-
nizaéni struktufe Generdlniho
reditelstvi Spravy zeleznic.

Uz k 1. lednu se pUvodné
samostatné oddéleni pFipravy
vysokorychlostnich trati
transformovalo do odboru
pripravy VRT, spadajiciho pod
gesci ndméstka GR pro mo-
dernizaci drdhy. Od 1. bfezna
pak vznikl zcela novy odbor

v sekci ndméstka pro ekono-
miku. Konkrétné jde o odbor
dotaéniho managementu

EU, jeho naplni bude sprava
evropskych dotaci.

Nase organizace obhadaijila
energeticky certifikat

Loni skoncéila platnost certifikatu Osvédceni

o systému Fizeni hospodareni s energii organizace,
ktery jsme ziskali v roce 2017. Obhajoba skonéila
Uspésné, nase organizace splnila vSechny
pozadavky revidované normy €SN EN ISO
50001:2019, ktera prinesla mnohé zmény.

TEXT | Petra Karpiskova

Nase stdtni organizace v roce
2017 zavedla a certifikovala sys-
tém managementu hospodareni
s energii podle normy CSN EN
1ISO 50001:2012, kterd podporuje
celosvétovou poptdavku po efek-
tivnim hospodareni s energii.

Ucelem této normy je nastavit kroky
a procesy vedouci k systematickému
a neustdlému zlepSovani ener-
getické hospoddrnosti a zvySovani
energetické U¢innosti. Certifikace
systému hospodareni s energif

je pro Spravu zeleznic velkym

Uspéchem a zdroven i ndstrojem pro
zlepSovani v oblasti energetiky, coz
vede k Fadé energetickych Uspor.
Sprdvné nastaveny systém
managementu hospodareni s energii
zajistuje snizeni jeji spotreby
a zvy$eni efektivity i produktivity.
V neposledni fadé napomdha pri
snizeni dopadd na Zivotni prostfedi.
Dobre fungujici systém vyzaduje
nejen spoluprdci ¢lend tymu ener-
getického managementu, ale i vSech
pracovnikd nasi organizace, ktefi
mohou prispét k Uspordm svym
kazdodennim chovdnim podle Ener-
getického desatera Sprdvy zeleznic.
Certifikdat byl vyddn s triletou plat-
nosti s tim, Ze kazdoroéné probihaly
v nasi organizaci dozorové audity
vedené nezdvislou mezindrodné
uzndvanou certifikaéni spoleénosti
United Registrar of Systems Czech,

které ovérovaly sprdvné zavedeni
systému a plnéni poZzadavkd normy
ISO 50001. Po uplynuti trileté plat-
nosti certifikdtu, tedy v roce 2020,
probéhl recertifikaéni audit. Ten
byl veden jiz podle revidované verze
normy CSN EN ISO 50001:2019.

CERTIFIED
ENERGY

MANAGEMENT
SYSTEM

Véechny potrebné informace

a dokumenty souvisejici se Sys-
témem managementu hospo-
dafeni s energii podle CSN EN
ISO 50001:2019 jsou dostupné
na intranetovych strdnkdach
oddéleni hlavniho energetika.

FOTO archiv Spravy zeleznic
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Zelezniéni most
v Nameésti nad Oslavou

Ceskomoravska transverzalni draha byla souborem
nékolika Zeleznic propojujicich hlavni traté prevazné
vedouci z Vidné. Celkova délka téchto drah, postavenych
v letech 1883 az 1889 mezi Domazlicemi a Trenéianskou
Teplou, dosdhla témér 560 kilometru.

TEXT | Marek Binko

Zatimco ¢eskou ¢dst stavél a provozoval
rakousky stdt prostrednictvim Cisarsko-
-krdlovskych stdtnich drah (kkStB), morav-
ské Useky zadal soukromé Spoleénosti statni
drdhy (StEG). To Ize dodnes rozpoznat i podle
zcela odli$né architektury budov. Také velké
mosty obou ¢dsti transverzalky maji jinou
konstrukei. Zatimco v Cechdch se s vyjimkou
prrekroéeni Vitavy u Cervené stavély pres udoli
kamenné obloukové viadukty, na Moravé to
byly ocelové prihradové. Pravé jejich stav-

bu si vyZzadal Usek mezi Borovinou u Trebice

a Rapoticemi na Ceskomoravské vrchoving.
Slo pFitom o prekro&eni Fek Jihlavy a Oslavy

a jejich pFitokd. Nejzndméj$im zdejdim via-
duktem je bezesporu Trebiésky (Borovinsky)
o délce 193 metrd a vy$ce 41 metrU. Takrka

Co se déje v regionech

PR
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VYMENA KOLEJOVYCH
OBVODU ZVYSi
SPOLEHLIVOST PROVOZU

Mezi jednu z nejzdsadnéjsSich oprav posled-
nich mésicd u OR Brno patfila oprava pfi-
jimaél kolejovych obvodl na tzv. brodské
trati. Hlavnim ddvodem vymény pGvodnich
pFijimaéd ze 70. a 80. letech minulého sto-
leni za nové je umoznéni provozu lokomotiv
s velkym vykonem.

Jejich pouzivani je nutné v souvislosti
s prevedenim ¢asti dopravy z I. tranzitniho
koridoru na trat pres Havliékdv Brod z dovo-
du stavebnich praci v useku Brno — Blansko,
v oblasti okolo Brandysa nad Orlici a v uzlu
Pardubice. V nasledujicich dvou letech tak
bude tato trat jedinou spojnici mezi Prahou
a jizni Moravou, proto zde bylo nutné i zvysit
spolehlivost provozu.

Nové prijimace s vyssi Suntovou citlivosti
zamezi moznému ovlivnéni kolejovych obvodd
draznimi vozidly s asynchronnimi motory.
Napdjeci a reléové jednotky vystroje kolejo-
vych obvodU jsou z koleji$té pFemistovany
do stavédlovych Ustreden. S vyjimkou dvo-
jitych kolejovych spojek jsou kédovaci smycky
ve vyhybkdach odstranovdany a nahrazovany
kédovanim do koleji, na dvojitych kolejo-
vych spojkdch jsou pivodni kolejové obvody
nahrazovdny pocitaéi naprav. Prinosem je
také jiz uvedenad vyssi provozni spolehlivost,
bezpeénost provozu a snizeni energetické
ndroénosti zarizeni.

stejnymi parametry, délkou 188 metri a vyskou
42 metry, se py$ni i most pres Chvojnici pobliz
Kralic nad Oslavou, ktery je véak kvali své
nepristupnosti takfka nezndmy. Dalsi velké
mosty jsou mezi Trebi¢i a Vladislavi, primo
ve Vladislavi a také v Ndémésti nad Oslavou.
Vsechny byly postaveny v roce 1886 a vSechny
byly ocelové prihradové s horni mostovkou,
na kamennych podpérdch, pfip. jesté s kamen-
nymi oblouky na zaédtku a konci mostu.
Vyjimkou byl most pres Feku Jihlavu u Vla-
dislavi, ktery mél doIni mostovku a hlavni pole
bylo kFivopdsové, na nase poméry s ponékud
neobvyklym tvarem. Véechny mosty po sto
letech dozily a béhem 80. let 20. stoleti byly
rekonstruovdny, pricemz jejich ocelové nosniky
byly vyménény za plnosténné komorové, opét

V rdmci oprav byla také staniéni zabez-
pecovaci zarizeni doplnéna o diagnostiku,
kterd zlepSi moznosti Udrzby a umozni
minimalizovat negativni dopady na dopravu
pri odstranovani poruch véetné zkraceni
doby lokalizace poruchy, Setfeni mimorad-
nych uddlosti apod.

NADRAZ| V CHOCNI
VYUZiVA NOVE POLICIE
CESKE REPUBLIKY

Sluzebna Obvodniho oddéleni Policie Ceské
republiky, kterd sidlila v centru mésta Chocné,
se zacdtkem letoSniho roku prestéhovala

do nové vybudovanych prostor ve vypravni
budové zelezni¢ni stanice Chocen. Krajské
reditelstvi Policie CR se rozhodlo vyuzit
nabidku nasi statni organizace na poskytnuti
volnych prostor pfimo na nadrazi.
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PUvodni prostory slouZily pro restauraci,
kterd byla dlouhodobé nevyuzivana. Ve druhé
poloviné loriského roku byly prestavény
na sluzebnu Policie Ceské republiky. Nové
jsou zde kancelare, hygienicka zarizeni
a zasedaci mistnost. Dale byly vystavény
mistnosti cely predbézného zadrzeni, skladu
zabavenych véci a hygienicka zafizeni. Uvnitr
objektu také vznikl prostor gardze pro
policejni automobily. Realizaci stavby pro-
vedla firma Chladek a Tintéra, Pardubice, a.s.

FOTO autor

s vyjimkou mostu pres Jihlavu, ktery je plno-
sténny s dolni mostovkou. Nejzajimavéjsi rekon-
strukci prosel v letech 1988 az 1990 most pres
Oslavu v Namésti nad Oslavou. Nedoslo zde
totiz jen k vyméné ocelové konstrukce, ale byl
postaven zcela novy most, opét dvoupolovy, ale
umistény v jiné ose. Doslo proto i ke smérové
Upravé navazujicich Usekd a kamenné podpéry
byly vystridany betonovymi. Cim se ale tento
most stal raritnim, je jeho ocelovy nosnik

ve smérovém oblouku o poloméru 406 az 418

Veskeré finanéni naklady na rekonstruk-
ci objektu hradila ze svych prostredkd
nase organizace, Policie CR bude platit
pouze mésicni provozni ndklady za prond-
jem a spotrebu energii. Policisté dosud
v Chocni slouzili v nevyhovujicich prostordach.
Zrizeni nové sluzebny primo v chocenském
zelezni¢nim uzlu prispéje k vyssi bezpeénosti
cestujicich.

ZACALA REKONSTRUKCE
VYPRAVNI BUDOVY V PiSKU

Vypravni budova v Zelezniéni stanici Pisek se
vyrazné priblizi svému historickému vzhledu.
Umozni to jeji celkova rekonstrukce, ktera
zaéala v pribé&hu bfezna. Vysledkem inves-
tice s celkovymi ndklady ve vy$i 54 milion0
korun bude dadle zvySeni komfortu pro
cestujici, Uprava prilehlého okoli a zlepSeni
ndavaznosti na ostatni druhy dopravy.
Kompletni rekonstrukce zahrnuje Upravu
a zatepleni fasady, ktera se zaroven doplni

o zdobné prvky. Vyméni se okna, dvere

Moderni zeleznice

metrd. Cely most je dlouhy 142 metri a vysoky
18 metrd. Md pribézné $térkové loze a diky
smérovému oblouku nadstandardni §irku
7,23 m. V roce 2017 prosel opravou, pri které
ziskal namisto stribritého modry ndtér.
Kousek za mostem se reka Oslava, trampy
nazyvand Oslavka, zafezdvd do divokého
a krdsného Gdoli tdhnouciho se az k Osla-
vandm. Je rdjem pro trampy a romantiky
a nejedna pisen, napf. od legenddrni skupiny
Kamelot, opévuje jeho krdsu.

a strecha. V 1. podlazi, které slouzi predevsim

k zajisténi provozu a sluzeb pro cestujici, se

diky zméné dispozic zefektivni vyuziti prostor.
Napriklad dojde k presunuti verejnych toalet

do bezprostredni blizkosti éekdrny. Ve 2. podlazi
se zrekonstruuji prostory bytovych jednotek

a podkrovi budovy, které tak bude stavebné
pripraveno pro budouci komeréni vyuziti. Vstup
do budovy a na 1. nastupisté bude plIné bez-
bariérovy, zdjisti ho dvé nové rampy.

Namisto jednopodlazniho objektu, ktery
je nyni k budové pridruzen, vzniknou par-
kovaci stani, chodnik a zatravnénda plocha.
Dalsi stani pro auta a kola vzniknou podle
architektonické studie mésta v pred-
nadraznim prostoru, kde sou¢asné dojde
k Upravé autobusovych zastdvek a chodnikd.
Tato akce bude koordinovdna nejen s rekon-
strukci vypravni budovy, ale i pfipravovanou
modernizaci traté Nemanice — Protivin
— Pisek mésto, ktera bude mimo jiné resit
i vyUsténi planovaného podchodu a pristup
na ndastupisté ve stanici.

Zhotovitelem praci bude spoleénost
EDIKT, jejich dokonceni se predpoklada pristi
rok v éervenci.
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Mimoradné uvdalosti

TLUMACOV - OTROKOVICE

Po pUlnoci se mezi stanicemi Tlumadov

a Otrokovice srazil nakladni viak

Nex 42511 s koncem ndkladniho viaku

Pn 49455. Nikdo nebyl zranén, Skoda byla
predbézné vyéislena na 31,1 milionu korun.

VRBATKY - PROSTEUOV

Pred polednem se na Zelezniénim prejezdu
mezi stanicemi Vrbatky a Prostéjov hlavni
nadrazi stretl osobni automobil BMW X5
s vlakem R 910, v jehoz Eele byla elek-
trickd lokomotiva Fady 362. Pri stretnuti
byl zranén Fidié automobilu. Prejezd je
zabezpedéen svételnym zabezpeéovacim
zaFizenim bez zdvor. Skoda byla pred-
bézné vycislena na 4,3 milionu korun.

NOVA VES U CESKYCH
BUDEUJOVIC - CESKE
BUDEUOVICE

Odpoledne se na Zzelezniénim prejez-

du mezi stanicemi Nova Ves u Ceskych
Budéjovic a Ceské Budé&jovice stietl osobni
automobil Ford C-Max s osobnim vlakem
2166, kterym byla elektrickda jednotka
rady 650. Pri stretnuti byl v automobilu
usmrcen nezletily spolujezdec, Fidicka

a druhy nezletily spolujezdec byli tézce
zranéni. Prejezd je zabezpecéen svételnym
zabezpedéovacim zafizenim bez zavor.
Skoda byla pfedbézné vyéislena na

1,3 milionu korun.

SLATINANY - CHRAST
U CHRUDIMI

V odpolednich hodindch se na Zeleznié¢nim
prejezdu mezi stanicemi Slatinany

a Chrast u Chrudimi stretl osobni auto-
mobil Skoda Octavia s osobnim viakem
15324, tvofenym motorovou jednotkou
844.031. Pri stretnuti byli usmrceni Fidi¢
a jeho spolujezdkyné. Prejezd je zabez-
peéen svételnym zabezpeéovacim
zaFizenim bez zdvor. Skoda byla pred-
bézné vycislena na 1,28 milionu korun.

SLAPY - TABOR

V odpolednich hodindch vykolejilo

za jizdy osobniho viaku 28413 v km
3,318 mezi dopravnou D3 Slapy

a stanici Tabor prvni dvojkoli prvniho
tazeného osobniho vozu Ffady BDtax.

Po nakolejeni a ndsledné jizdé toho-

to vlaku do stanice Tdbor (sniZzenou
rychlosti 5 km/h a bez cestujicich) do$lo
k opétovnému vykolejeni predmétné
ndpravy osobniho vozu v km 0,602. Nikdo
nebyl zranén, Skoda byla predbézné
vyéislena na 305 tisic korun.

dvy zeleznic (2x)

FOTO archiv 018 GR Spr:

Strategie

Traskavky pomahaly zastavit
viak pri mimoradné vdalosti

Pri mimoradnych uddlostech, kdy bylo potrFeba zastavit jedouci viak vSemi dostupnymi

prostredky v dostatecné vzdalenosti od prekazky na trati, se pouzivaly jako doplinkova
navést traskavky. Vzhledem k hluku, ktery vytvari jedouci viak, bylo nutné pouzit

vybusny prostredek.

TEXT | Josef Schrotter

Ukolem tohoto zaFizeni bylo akustickym efek-
tem, konkrétné treskem, informovat lokomo-
tivni ¢etu o nutnosti okamzité zastavit vlak.
Traskavka je uvedena do ¢innosti najetim kola
na zarizeni, které je pomoci Uchytek pripevné-
no na kolejnici. Mechanické zatizeni tfaskavky
pak uvede do éinnosti roznétku, kterd zpldsobi
vybuch. Tfaskavky se upeviovaly tfi ve vzdadle-
nosti 20 metry od sebe na zdbrzdnou vzddle-
nost od kritického mista ve sméru prijezdu
ocekdvaného vlaku.

ZA VYNALEZEM TRASKAVKY

STOUi ANGLICKE MLHY

Signalizaci pomoci tfaskavek navrhl v roce
1841 anglicky vyndlezce Edward Alfred Cowper
(1819-1893). DOvodem pro jejich pouzivani byly
Casté mlhy, které zhorsovaly viditelnost ndvés-
tidel a rozezndni jejich polohy. Traskavky

mél na starosti ,fogsignalman®| ktery je upe-
vioval na kolejnice v uréenych mistech. Jejich
pouzivdni se postupné rozsifilo do dalsich
zemi. Na nasem Uzemi byly pouzity jiz v roce
1850 na Severni drdze cisare Ferdinanda. Aby
nenavlhly, musely se uchovdvat v plechové
krabici. Postupem ¢asu se napriklad zkousely

i tfaskavky s barevnym dymem, aby kromé akus-
tické vystrahy fungovala i optickd signalizace.
Rozsifily se prakticky po celém svété, nékteré
zeleznice maji stdle povinnost mit je pFipravené
k pouziti. Nékde se toto zafizeni pouzivalo
také u ndvéstidla, které bylo v poloze Stuj.

V takovém pripadé musel zaméstnanec drdhy
nebo néjaky mechanismus polozit tfaskavku

na kolejnici, ta pfi projeti navéstidla explozi
upozornila strojvedouciho na nedovolené

FOTO sbirka autora

projeti ndvésti Stij. Podobnym zarizenim bylo
smykadlo, které bylo upevnéné na lokomotivé

a pfi projeti ndvéstidla v poloze Stdj rozhoupalo
zvonec na lokomotivé. V koleji byl prvek, ktery
byl pFi poloze ndvéstidla na Stdj vystouply, aby
o néj mohlo zavadit smykadlo.

POHYBLIVA TRASKAVKA

BYLA VYSLANA PROTI VLAKU

V roce 1909 si Némec F. Patera nechal paten-
tovat pohyblivou traskavku. Ta byla umisténd
na malém voziku, ktery se usadil na kolejnice
ve sméru prijizdéjiciho vlaku. Pohon voziku byl
tvoren raketovymi motorky. Obsluha zapdlila
doutndk, ktery zazehnul raketové motorky,

a vozik s traskavinou vyrazil proti prijizdéjicimu
vlaku. Dymové spaliny davaly opticky signdl.

Vybuch pfi ndrazu na dvojkoli pak dal i signdl

akusticky. V nasich zemich nebyl tento systém
zaveden. Ve Francii byly vyvinuty tfaskavky

i v provedeni, které neposkozovalo pryzové
obruée motorovych vozd. Vybuch tfaskavky byl
vzdy ndvésti Stj, zastavte véemi prostredky.
Traskavky musely byt také z hlediska funkénos-
ti pfezkusovdny, protoze nesprdvnd funkce
(neexplodujici zaFizeni) by naopak mohla ohro-
zit jedouci vlak. Navéstni predpisy z roku 1920
predepisovaly jejich prohlidku alespon dvakrat
do roka, a pokud byly starsi 20 let, provddély se
zkousky na vzorku 10 kusd. Pri selhdni polovi-
ny zkouéenych kusd muselo byt informovdno
Ministerstvo Zeleznic. V roce 1922 byl interval
zkousek prodlouzen. Pouziti tfaskavek bylo

u CSD a €D predepsdno az do roku 1997, kdy
bylo novelizaci Dopravniho predpisu D1 jejich
pouzivani zruseno.

Ruské zeleznice sazi
na elektrizaci trati

Ruské drahy chtéji v pristich letech investovat v prepoc¢tu 890 miliard korun
do modernizace sité a vozidel. PFiblizné 220 miliard investuji uz v letoSnim
roce. Prioritou jsou investice do Bajkalsko-amurské magistraly, Transsibirské
magistraly a do novych vozidel.

TEXT | Roman S$térba

Ruské Zeleznice (RZD) patFi k nejvétsim
na svété. V roce 2019 provozovaly témér 86 500
kilometrd trati, pracovni uplatnéni u nich naslo
vice nez 710 tisic zaméstnancd a roéni vynosy
dosdhly 744 miliard korun. Pldnované inves-
tice se maji rozlozit do obdobi 2021 az 2023.
Investice do novych vozidel pFitom zaéaly uz
loni. V roce 2020 nakoupily RZD 566 novych
lokomotiv za 28,2 miliardy korun, z toho 328
elektrickych, 238 dieselovych a 294 pro ndkladni
dopravu. Loni podnik nové elektrizoval 353
kilometrd trati a obnovil trakéni vedeni na 158
kilometrech trati. V letech 2021 az 2025 pldanuji
RZD poridit 1156 elektrickych motorovych vozd,
2800 osobnich vozl a 2522 lokomotiv.

RZD provozuji 44 067 kilometr{ elek-
trizovanych trati, coz je vice nez 51 procent
z celkové délky sité. Vice nez 85 procent osobni
prepravy je realizovdno v ekologické elektrické
trakci. Symbolem elektrizované zeleznice jsou

moderni jednotky Lastocka, jejichz pocet vzrostl
v poslednich letech ze 183 na 270 vlakd. Jednd
se o univerzdlni jednotku pro priméstskou

i meziméstskou dopravu. Cestovani po zeleznici
s Lastockou znamend 3,5krat niz&i emise CO,
oproti silniéni dopravé a témér 10krdt nizsi
oproti letecké dopravé.

S ndkupy dieselovych lokomotiv hodlaji RZD
skon¢it v roce 2025. Do budoucna tak podnik
vsadi na elektrizaci, plyn a alternativni zdroje
trakéni energie. Vedle pokracdujici elektrizace
trati maji RZD velkd o&ekdvdni s vyuZitim vodiku
pro pohon motorovych jednotek a plynu pro
pohon lokomotiv.

Moderni elektrické jednotky RZD Lastoéka nasly opravdrenskou zdkladnu v depu Podmoskovnaya.

FOTO autor



Lidé a Zeleznice

Budouci odborniky hledame
v lavicich partnerskych skol

Ani v dobé svazané pandemii nepolevujeme v popularizaci Zzelezniéni
dopravy. Bez Uzké spoluprdce s vybranymi strednimi a vysokymi
Skolami by to ale neslo. Jednim z vyznamnych partneri je pro nas
VOS a SPSD v prazské Masné ulici.

TEXT | Eva Rube$ova

Vyssi odbornd skola a stfedni
prdmyslovd skola dopravni v Praze 1,
kterd ma témér sedmdesatile-

tou tradici ve vychové dopravnich
expertU, se mUze pochlubit stabi-
lizovanym a respektovanym peda-
gogickym sborem a vysokou Urovni
vybaveni svych u¢eben. To pred-
stavuje spolu s rodinnou atmosférou
zdruku kvality jak véeobecného,

tak zejména odborného vzdéldani.

A to v dobé, kdy zdjem o tech-

nické obory mezi zdky upadd, neni
$patné. Naopak spole¢né véfime,

ze technika a zejména oblast
zelezniéni dopravy mad budoucnost
a predstavuje pro absolventy tech-
nickych gkol zaruéené uplatnéni jak
ve Spradvé zeleznic, tak i v celé Fadé
dalsich spoleénosti. Uebni plany
proto odpovidaji potfebdm praxe

a poslednim poznatkim védy a tech-
niky. Absolventi této Skoly mnohdy
pokracuji ve studiu na partnerskych
vysokych $koldch, CVUT v Praze

a Univerzité Pardubice. Kromé bézné
vyuky se zdci 4. ro¢niku maji moznost
diky nadstandardnim hodindm
matematiky jeSté |épe pFipravit

na prijimaci zkousky na vysoké skoly,
a podporit tak svoji konkurence-
schopnost mezi ostatnimi zdky.

ATRAKTIVNi NABIDKA
ZAUMOVYCH CINNOSTI

V nabidce skoly najdete také

celou Fadu nepovinnych predmétd

a zdjmovych &innosti. Tradiéni podpo-
ru md sport. Pfestoze je Skola v cen-
tru Prahy, md pro néj velmi priznivé

podminky — télocviénu, posilovnu
anebo hfisté s umélym povrchem.
»Nasi zdci se kazdym rokem umistuji
na prednich mistech v rdznych spor-
tovnich soutézich. Kromé sportovnich
krouzkd nabizi $kola také Zelezniéni
krouzek," Fikd Feditel Skoly Josef
Ineman. Zdci se pravidelné Géastni
odbornych, jazykovych a dalsich
soutézi s vybornymi vysledky.
Souddsti vyuky jsou odborné praxe

a stdze u tuzemskych i zahrani¢nich
firem. ,Nabidku praxi Sprdvy zeleznic
vyuzivd éim ddl vice 2dk0, a proto
také tuto oblast neustdle vyvijime,

a to zejména s ohledem na ndbor
absolventd. V souéasné dobé jsme
bohuzel byli nuceni kvili protiepi-
demickym opatfenim praxe prerusit,
ale jsme pripravenije opét naplno
rozjet, az bude vse zpét v normalnich
kolejich* Fika Jitka Ceskovd, vedouci
oddéleni vzdéldvani persondlniho
odboru.

NADSTANDARDNiI

VYBAVENi UCEBEN

Vyuka za bézného stavu probihd

v 52 uéebndch, z toho je 22
odbornych. Najdete zde uéebny
vypocetni techniky, jazykové uebny,
elektrolaborator, ddle laborator
technologickych méreni, diagnos-
tiky silni¢nich vozidel, robotiky

a programovani, 3D vizualizace

a virtudlni reality, fiktivni kanceldr
dopravni a zasilatelské firmy,
uéebnu pro vyuku psychologie

a rétoriky, dopravni sdl kolejové

a také letecké dopravy, uéebnu

dopravniho zemépisu a $kolni dilny.

Skola md vlastni télocviénu a hFisté,
informacéni stfedisko a skolni inter-
netovy klub. Odborné u¢ebny jsou
nadstandardné vybavené, aby se
zGci v odbornych predmétech mohli
seznamovat s novymi poznatky védy
a techniky. Jde napfiklad o diagnos-
tickd zarizeni pro testovani jednot-
livych agregdtd silniénich vozidel,
zkusebni automobily, auto trenazer,
vozidla autoskoly, simuldtory
stanovisté strojvedouciho, Fidi¢e
tramvaje a strojvedouciho metra,
letadlovy simuldtor, simuldtor rizeni
letového provozu nebo vybaveni
elektrolaboratofi.

VLASTNIi VYUKOVE PROGRAMY
Bézné se vyuzivaji jak vlastni vyuko-
vé programy, napfiklad na simulaci
rizeni zelezniéniho provozu nebo
konstrukci grafikond, tak i pro-
fesni programy, jimiz Ize simulovat
¢innost dopravnich firem. ,VSechny

uéebny jsou vybaveny audiovizudlni,
prezentacni a vypocetni technikou,
nékteré rovnéz interaktivni tabuli.
Do informaéniho systému Skoly maji
pFistup vSichni rodi¢e 2dkd, a mohou
tak pribézné sledovat prospéch
svych déti,* doddava Feditel skoly.
Oficidlnim informaénim zdrojem

je Skolni intranet, ke kterému se
mohou zdci pripojit i mimo skolu
(napf. mobilni aplikaci). Ve $kole jsou
instalovany velkoplo$né obrazovky

a tzv. informacni kiosky. Véech

310 $kolnich poéitaéd je propojeno
do sité s vysokorychlostnim pFipo-
jenim k internetu. V celé skole je
také k dispozici wi-fi sit, bez které
si uz témér nikdo z nds neumi pred-
stavit fungovdni svéta.

Nabidku projektd a programd
pro zdky a studenty naleznete
na spravazeleznic.cz/studenti.
Pro vice informaci piSte na
studenti@spravazeleznic.cz.

Volitelny predmeét mu otevrel
cestu k vysnéné profesi

Roddak z Hradce Krdalové a student pardubické Dopravni fakulty
Jana Pernera Jindrich Vohnout pracuje ve svém volném case
jako signalista. Jeho cilem je ale stat se vypravéim.

TEXT | Eva Rube$ova

Jednadvacetilety student oboru
Technologie a Fizeni dopravnich
systémU na pardubické dopravni
fakulté Jindrich Vohnout, ktery
na drdhu prisel z ulice (zelezniéni
Zargon, pozn. red.), slouzi jako
signalista na druhém stavédle
ve stanici Smifice na trati z Hradce
Krdlové do Jaromére. Za sebou md
i krétké pUsobeni ve stanici Hra-
dec Krdlové-Slezské predmésti.
Zeleznice se pro néj stala posldnim
a zdroven i konickem.

Jeho cilem je slouzit jako vypravéi
ve stanici Chlumec nad Cidlinou
nebo na hlavnim krdlovéhradeckém

nddrazi. Zda se svému snu priblizi,
zjisti jiz za par mésicl. Po absol-
vovdni tfetiho semestru volitelného
predmétu Odborné praktikum
v zelezniéni dopravé bude totiz
pripraven k Uspé&snému slozeni
odborné zkousky D-07, potfebné
prdveé pro prdci vypravéiho.
Odborné praktikum se jako
volitelny predmét vyuéuje jiz
na trech vysokych skolach —
v Praze, Pferové a Pardubicich.
Vyznamné tak pFispivd k populari-
zaci zeleznice a profesi signalista,
vypravéi ¢i tratovy dispecer. Vyuku
zajistuji interni lektofi Spravy

zeleznic, ktefi kromé odborné
pfipravy poskytuji studentdm
i zkuSenosti. Vedle téch profesnich
také osobni, které jsou mezi
budoucimi kolegy cenéné.
»Prijemné mé prekvapila forma
studia, kdy k ndm lektofi pFistupuji
jako profici z oboru a snazi se ndm
prakticky vysvétlit veskeré pred-
pisy. Bohuzel jiz od za¢dtku studia
nds postihla pandemicka krize, ale
vyuclujici se i presto nevzdali boje
a v prvnim semestru nds Uspésné
dotdhli k odborné zkousce D-03
(vyhybkdF/signalista). Nyni studuji
odborné praktikum jiz tfetim

semestrem a blizime se s kolegy
k odborné zkousce D-07 (vypravéi).
Uréité predmét doporuduji,*
doddvd osobni zkusenost JindFich
Vohnout.

Po skonceni studia na vysoké
$kole planuje z0stat vérny drdze.
Ve volném Case s pritelkyni pro-
jizdéji Ceské traté a vyrdzeji
spoleé¢né na zelezni¢ni vylety.
Kromé toho se svymi prateli pracuje
ve Veseli nad Luzici na saunovém
vagdné pro rizné vylety a tési se, az
se v ném nékam vydaji. Svij entu-
ziasmus prendsi také na spoluzdky
a kamarddy.

FOTO archiv $koly

indfich Vohnout

Personalistika

ZAPOJUTE SE DO
NOVE ZELENE
SOUTEZE!
Nejste Ihostejni k ochrané
zivotniho prostredi a zajimate
se o ekologii? Potom je Zelena
soutéz pro vas jako stvorend.
Pomozte ndm a dejte védét
svym détem a zndmym, Ze
Jjsme spustili novou soutéz
na studentském webu, ktera
pobézi po cely duben.
Vice informaci o pravidlech
soutéze se dozvite na
spravazeleznic.cz/studenti.
Hrat se bude jak jinak nez
o zajimavé ceny vyrobené
Setrnym zplUsobem a z ekolo-
gickych materidld. Vyhrava
ten, kdo v terminu odpovi
spravné na vSechny kvizové
otazky, své odpovédi posle na
studenti@spravazeleznic.cz
a do predmétu e-mailu uvede
heslo: zelend soutéz. Cilem
zelené soutéze je prispét
k vétSimu povédomi o ekologii.
V ramci toho také pripravu-
jeme v letoSnim roce dalsi
pociny v této oblasti.
Jmenovat mbZeme sazeni
stromkd &i Uklid kolem trati
anebo rodinny den zaméreny
na propagaci Setrného chovani
k prirodé. Pokud se ndhodou
rozhodnete jiZ nyni posbirat
sami odpadky ve svém okoli
anebo tridit odpad, vyfotte se
ndm u toho.
Své fotky poslete na
studenti@spravazeleznic.cz
a do predmétu e-mailu
uvedte heslo: ekofoto. Autor
nejkuriéznéjsi, nejveselejsi
anebo nejinspirativnéjsi fotky
ziska bali¢ek ekologickych
reklamnich pfedmé&td Spravy
zeleznic.

Eva RubeSova

CERSTVA VYPRAVCI
ZABODOVALA VE
VIRTUALNIM BEHU

Velkého sportovniho Uspéchu
dosdhla zaméstnankyné OR
Brno a ¢erstvd absolventka
kurzu pro vypravéi Renata
Glierova. V mezindrodnim
virtualnim béhu, kterého se
kromé &eskych Zelezniéaro
zUcastnili i béZci Belgie, Ra-
kouska, Svycarska, Danska
a Velké Britdanie, obsadila
druhé misto mezi vSemi Zena-
mi. Druhy v absolutnim poradi
dobéhl Jan Lachnit z odboru
tvorby jizdniho Fadu.
Celkem 111 bé&ZcU a bézkyn
ubéhlo dohromady 777 kilo-
metrd. | kdyZ v8ichni spor-
tovali individualné v nejblizs§im
okoli svého bydlisté, mohli
se poméFit s vykony béZcl
ze Sesti evropskych zemi, ze
zaslanych snimkd byla dokonce
vytvorena spoleénd fotogra-
fie jako pamatka na tuto
udalost. Prijemny je také pocit
soundlezitosti a uvédoméni
si toho, Ze nyni jsme na tom
vsichni v celé Evropé hodné
podobné.

Ond¥ej Smehlik
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Volny cas

Ve Vracoveé si muzete
vyzkouset zeleznicni profese

Kdyz se Fekne Vracov, prizniveUm Zeleznice se vybavi mistni
Uzkorozchodna elektricka draha, ktera funguje uz od roku 2007 a stadle
se rozrustd. V letosnim roce éeka zdjemce jedna novinka — mohou si
zde vyzkouset nékteré zelezni¢ni profese.

TEXT | Tomdas Johdanek

O historii a souéasnosti této Zeleznice jsme

psali v poloviné roku 2019, takze jen struéné.
Jeji poédtky sahaji do roku 2007, v soucasné
dobé je délka traté 500 metrd. Na rozdil

od vSech podobnych zahradnich Zeleznic je
tato elektrifikovand. ,K elektrifikaci drdhy
jsme pristoupili kvili tichému a ekologickému
provozu, ale také proto, ze Zeleznice je upro-
stred zdstavby klidné ¢dsti mésta. Bylo zvo-
leno sitové napéti 230 V, protoze vedeni bylo
mozné umistit do bezpeéné vysky a k pouziti
neni potreba slozité transformace napéti*
rikd duchovni otec vracovské Gzkokole-

jky Zdenék IS. K dispozici jsou celkem tFi
lokomotivy, unikdtem je zejména model
elektrické lokomotivy Fady 362. Skute¢nému
stroji odpovidaji nejen dvé stanovisté stroj-
vedouciho a prichozi strojovna. Lokomotiva
ma funkéni vlakovy zabezpedovad, nezdvis-
lou vzduchovou brzdu, zdchrannou brzdu

a také je vybavend elektronickym systémem
regulace tahu. Stav véech systémd lokomo-
tivy a napdjeni se zobrazuje na LED panelu
na stanovisti. Ddle je model vybaven dvéma
pneumatickymi sbéradi a md moznost
napdjeni tfemi systémy (trakéni, generdtor,

baterie). V&rnou kopii je i pIné& funkéni model

motorového vozu fady 810. V provozni dny
je v pohotovosti veskerd technika i per-
sondl. Vypravdi se staraji o bezpeénost

a Fidi odjezdy vlaky. A na nedostatek prdace
si rozhodné nestézuji, na pomérné malém
prostoru se totiz pohybuji tfi soupravy
najednou.

STROUJVEDOUCIM

NEBO VYPRAVCIM NA ZKOUSKU

Pro letos$ni rok pripravili provozovatelé
Uzkorozchodné elektrické Zzeleznice jed-

nu zdsadni novinku. ,Dostdvali jsme hodné
e-maild a mnozily se dotazy, jestli je mozné
vyzkouseni si néjaké Zelezniéni profese nebo
prijeti do dopravni sluzby na nasi Zzeleznici

ve Vracové. Zejména se jednd o velky zdjem
potencidlnich zaméstnancU drah, popfipadé
Sprdvy zeleznic, tedy budoucich strojve-
doucich, dispeder( a dalsich,* pokraduje
Zdenék I$. Proto se pripravuje program,

ve kterém bude mozné (bez pFitomnosti vefej-
nosti) si nezdvazné vyzkouset nékolik atrak-
tivnich Zeleznidrskych profesi na této drdze.
y,Jednou z hlavnich ¢innosti naseho spolku je

FOTO Zeleznice 600 (3x)

ziskat do Fad Zelezniédrd skuteéné Zelezniéni

fandy a nadsence, pro které pak bude radosti
a splnénym snem pracovat na velké redlné
zeleznici,* popisuje Zdenék IS okolnosti, které
vedly k pFipravé novinky.

Jak to bude vypadat v praxi? V aredlu
zeleznice se v pfedem dohodnutych terminech
a éasech bude konat maly, zdkladni kurz,
ktery bude prizpUsobeny schopnostem a véku
zdjemce. Absolvovat jej bude mozné pouze
za predpokladu vyborné fyzické i psychické
kondice — predpoklddany minimaini vék
zdjemce je 10 az 12 let. Souédsti kurzu bude
sezndmeni se s bezpeénosti prdce a provozu
na Zeleznici 600, ddle instruktd? o technice
a dopravnim provozu k danému tématu. Pak
bude ndsledovat samotny vykon sluzby. Cilem
organizdtord je také zajistit profesiondl-
ni pracovniky Zeleznice z fad €D a Spravy
zeleznic, ktefi maji praktické zkusenosti
z provozu na zeleznici a ktefi rddi poradi
a v pfipadé zdjmu dokdzou odpovédét na zvi-
davé dotazy.

Kurzy bude mozné porddat od letosniho
kvétna, pokud to samozrejmé dovoli
epidemickd situace v CR.

KFriZovka o ceny

KFizovka opét obsahuje ndzvy dvou nddrazi na siti Sprdvy Zeleznic. Na vase FeSeni ¢ekdme do 14. dubna na adrese: redakce@spravazeleznic.cz.

Tri z vds od nds ziskaji knizni odménu. V bfeznové tajence se ukryvaly ndzvy Brezovd u Broumova a Dubovd Lhota.

Vyherci jsou Zdenék Prochdzka mladsi, Marta Zikovd a Alois Sedlarik.
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¢D TRAVEL

Vazeni klienti,

v leto$nim roce registrujme zvysSeny
zdjem o TUZEMSKE REKREACE, coZ je
pochopitelna reakce na souéasny stav.

Oslovili jsme tedy dalSi éeské hotely
s zadosti o spoluprdci a jejich nabidku
postupné zverejiiujeme. V tuto chvi-
li NABIZIME 75 CESKYCH HOTELU
A APARTMANOVYCH DOMU. Pokud
mate i vy oblibeny hotel a chtéli byste
jej vidét v nasi nabidce, napiste nam.
Hotel oslovime, a pokud bude mit zdjem
o spoluprdci, priddme jej do nabidky i pro
ostatni zdjemce. Kontaktni e-mail je:
jisova@cdtravel.cz.

V nabidce €D travel najdete i mnoho
lazenskych pobytU, nékteré lazné nabizeji
i specialni pocovidové pobyty, které
ulehéuji zotaveni po nemoci.

Vsichni véFime, Ze se letos podivime
i k morfi. Budeme vds informovat ihned,
jak budou jasné podminky vycestovani.

Prejeme optimismus,
pevné zdravi a klidné dny
Blanka Ji$ovd, Feditelka €D travel

V navaznosti na zavedeni 4. zeleznicniho
balicku podepsali zastupci Drazniho

Uradu a slovenského Dopravného uradu
dohodu, ktera resi spoluprdci obou statd

v oblasti spole¢ného dohledu, povolovani
Zeleznicnich vozidel a vydavani jednot-
nych bezpecnostnich osvédéeni pro provoz
v prihrani¢nich oblastech.

Jak dohoda funguje, vysvétluje Feditel DU
Jiri Kolar: ,,Dohoda snizi administrativni
zatéz subjektd napriklad v tom, Ze povo-
leni k uvedeni zelezni¢niho vozidla do pro-
vozu na Uzemi jedné ze smluvnich stran
opravnuje provozovat toto vozidlo v pres-
hraniéni dopravé ve vymezenych Usecich
na Uzemi druhé strany. Smluvni strany si
v téchto Usecich budou pri preshranic¢ni
dopravé také navzdjem uznavat jednotna
bezpecnostni osvédceni udélena danym
zeleznicnim podnikem podle podminek
danych smlouvou.*

V dohodé se Slovenskem se vymezenymi
Useky rozumi traté Koty — Breclav, Koty —
Holi¢ — Hodonin — Breclav, Kity — Skalica
na Slovensku — Sudomérice nad Mora-

vou — Veseli nad Moravou, Kity — Skalica
na Slovensku — Sudomérice nad Moravou
— Rohatec — Hodonin, Veseli nad Moravou —
Vrbovce — Nové Mesto nad Vahom, Bylnice
— Vldrsky prosmyk — Trenéianska Tepld,
Horni Lide¢ — Pdchov a Trinec — Mosty

u Jablunkova — €adca.




