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Shrnuti

Absolventska prace se z#&mje na mezinarodni kontejnerovodepravu relace Asie -
Evropa. Prace je roZtkna do pti kapitol, které se daleél do podkapitol. Celou praci
prochazi uskuta¢na kontejnerova ieprava Ziny do Ceské republiky kontejner 20-ti
stopy TGHU 066748-0.

Prvni kapitola absolventské prace pojednava o kostieaci. V Uvodu kapitoly je popsan
vznik kontejnel a uvedeny normy, dle kterych jsaidény. Déle se zabyva stohovanim,

kontejnerizaci Ceskoslovensku a kontejnerovymi némioni lodémi.

Druha kapitola je &novana dodacim podminkam. Zde autor poukazuje ubezitbst
spravného vyéru dodacich podminekncoterms 2010 jsou dodaci podminky od EXW (ze
zavodu) az po DDP (dodani na misto, clo placena)jské staty stale v dneSni dob

pouzivaji terminy Freight Collect a Freight Prepaid

Treti kapitola pojednava o rejdeh se zarrenim na nammi konference a aliance.

Kapitola se ¥nuje drulim rejddskych sdruzeni a dale se zabyva sloZzenim hdinsazby.

Kapitola ¢tvrta je zamdtena na nedilnou soéast prace v mezinarodni némo
kontejnerove feprav a tim jsou dokumenty. Pojednava o jednonilzztych dokumerit
namdani dopravy, kterym je konosament [B/L]. Vedle koawent kapitola informuje o

celnich dokladech a fakturach za zbozi.

Posledni pata kapitola pojednéava o procempravy kontejndr do/z Ceské republiky.
Vzhledem ke geografické poloz€eské republiky, jecast prace zadiena na druhy
dopravy, jako je doprava silmi, Zeleznini ¢i vodni. Autor popisuje problémy spojené

S prepravou a jejimi specifiky.

Cilem této absolventské prace jénpst uceleny fehled o procesu kontejnerovéepravy
a jejich procesech. Prace se zabyva historii, peroggepravy, patebnymi dokumenty a

zavaznymi ustanovenimi.



Summary

My diploma work is about International Containeaiigsportation between Asia and
Europe.

The content is divided into five chapters descghtime journey of a 20 feet container
traveling from China to the Czech Republic.

In the first chapter we learn about containerizatist the beginning of this chapter the
origins of containers and their standardizationexq@ained as well as the stacking method
for shipping.

In the second chapter we will find Internationain@oercial Terms, so called “Incoterms”.
Incoterms 2010 are rules concerning the deliveryomids. Asian states still use the terms
Freight Collect and Freight Prepaid.

The next chapter talks about carriers which foremNfaritime Alliance and meet to discuss
concerns regarding shipping at different worldwedaferences. | also show how prices
and rates are determined.

In the fourth chapter we focus on the importancdafuments, one of them is the Bill of
Lading [B/L]. The B/L serves several purposes imdstic and international trading.
Customs documents are also explained.

The last chapter looks at the transportation ofaioers from and to the Czech Republic.
Containers in the Czech Republic have to be tratepon road or rail. Different rules are
applied for each way of transportation. Dangerausversized goods have to be
specifically prepared.

The goal of this work is to give a comprehensivdarstanding of the process of preparing
and shipping containers.
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Seznanekratek

B/L Konosament Bill of Lading
CIF néklady, poji&ni a grepravné Cost, Insurance and Freight
mezinarodni nakladni list - zelezni
CiM
doprava
Budapesska umluva o smlowo
CMNI | prepra po vnitrozemskych vodnich
cestach
CMR mezinarodni nakladni list - sitmi
doprava
COTIF |Umluva o mezinarodni Zelezmii piepraw
CD Ceské drahy
CR Ceska republika
CSD | Ceskoslovenské statni drahy
CSSR | Ceskoslovenské socialisticka republika
DAP Dodani na misto, clo neplaceno Delivered at Place
DDP Dodani na misto, clo placeno Delivered Duty Paid
DPH Dan z pridané hodnoty
DRY Standardni kontejner uzaany
EU Evropska unie
EXW |Ze zavodu Ex Works
FCL PIn¢ naloZeny kontejner Full Container Load
FOB vyplacer lod’ Free On Board
GPS Systém globalni navigace Global Positioning System
HFS Hub and Feeder systém
ICC Mezinarodni obchodni komora International Chamii&@@mmerce
mezinarodni organizace zabyvajici se |International Organization for
ISO 7
tvorbou norem Standartization
ISPS o ] Interngtional Ship and Port Facility
Bezpe&nostni kdd pro logla gistavy Security
JSD Jednotny spravni doklad
KLDR |Korejska lidow demokraticka republika
KP Kombinovana feprava
MSC Mediterranean Shipping Company
MSC | Multipfepravni systém
NDR  |vychodni Nmecko
OF Namaneé Ocean Freight
OSN Organizace spojenych narod United Nations
OSZD |Organizace pro spolupraci Zeleznic
RVHP | Rada vzajemné hospadéé pomoci
SDR zvlastni pravaerpani Special Drawing Right
SMGS mezinarodni nakladni list - zelezni
doprava
T1 vngjSi tranzit
T2 vnitini tranzit




TEU Dvaceti stopa ekvivalentni jednotka Twenty-foot igglent unit

THC Pristavni poplatky za manipulaci s FCL Terminal HamgliCharge

TIR Mezinarodni silnini doprava

USsSD americky dolar

YML Yang Ming Line




Seznam pojmi

Dopravce — pravnicka nebo fyzickd osoba provozujici doptraprostedky, potebné

k realizaci pepravy.

Prepravce — objednavatel igpravy v nakladni dopraytedy ten, kdo si necha za uplatu

piepravovat ¥c ¢i naklad dopravcem
Preprava— p'emiséni (premig’ovani) osob adci jako vysledek dopravy

Kombinovana doprava — kombinace dvou a vice diuldoprav za &elem optimalizace

nakladi, ¢asu aj.

TEU — normalizovana statisticka jednotka KP, odpovéaidontejneru délky 20 stop, pro
pocitani kontejnel razné délky a pro popis kapacity dopravnich pex (predevsim
plavidel) nebo fekladi¥’. Jeden kontejner IS&dy 1 o délce 40 stop (cca 12 m) se rovna
2 TEU (1 FEU)

Prepravni jednotka — kontejner, vyrénna nastavba, nés, givés, silnini vozidlo nebo

jizdni souprava vhodné pro K&,v ramci KP gepravovana

Uceleny vlak— vlak grepravujici pepravni jednotky betazeni jednotlivych Zelezéich
vozii mezi stanici, resp. fekladiSém odeslani a stanici, resp.regladiStm pro
piepracovani, mezi @wma stanicemi, resp.rekladisti pro pepracovani, a mezi stanici,

resp. pekladis€ém pro grepravovani, a stanici, resgregladiS€Em urceni

Stopa (ft) — merna jednotka délky 1 stopa = 0,3048 m nebo 30,48 cm



Seznam cizich pojni

Bill of Lading Konosament — nalozni list
Bulletin pravidel vydavana tedni zprava
Drop off vraceni prazdného kontejneru
Freight prepaid dopravaguplacena

Freight collect doprava nevyplacena

Packing list balici list

Release fee poplatek za uvéih kontejneru
Sailing plavba

Sea wayhill nakladni list

Track and Trace sledovani

Ultra Large Container Ship

extrénmelké kontejnerové lad

Very Large Container Ship

velmi velké kontejnerdod




Mezinarodni namimi kontejnerova feprava se za#enim na relaci Asie - Evropa
Martin Zeman DLO3 2012/2013

Uvod

Kontejnerovd ndmoi preprava se zala ve velkém roZistat po 2. sitové valce. Za
piedchidce kontejnerové jednotkyibeme povazZovatidwené bedny, sudy,izné pytle.
Americkd armada napomohla za druhéteve valky k rozvoji kontejnerovéigpravy,
neba’ za valky bylo nutné jednoduSe a bez dajch manipulaci fepravit vojenskou
techniku a zbrah Nasled# na to byly stanovené jednotné technické normy pro

kontejnery.

Cilem absolventské prace je seznattenée této prace s fibchem namini kontejnerové
piepravy, navaznosti vSech progepojenych sigpravou a dale se autor pokusi poukazat

na revahu impori nad exporty d@eské republiky.

Dale se autor této prace pokusi poukédzat na smigskipvSech dokumeinta jejich
provazanost. Tato absolventska prace bude zpragoaaw pracovnich podminkach firmy
Yusen Logistics, s.r.o. Tato firma byla zaloZendaponsku a je zaffena na spedici a

logistické sluzby.

Teoreticka ¢ast bude zattena na dvody vzniku kontejnerové ippravy tzv.
kontejnerizace. Dale se autor zZ#gimna pfibéh a podminky fepravy a na dokumenty

piislusejici pepraw, jejich provazanosti antkzitosti.

Praktick& ¢ast absolventské prace bude zpracovana na zaklaidrovy praxe u firmy
Yusen Logistics s.r.0. UskuteEna greprava zboZzi bude popsana a porovnana s teoretickou
casti. Autor si vybral kontejner o délce 20 stop TGEE6748-0 plujici Zinského pistavu
Hong Kong do fistavu Koper, Slovinsko. Nasletlibbude kontejner iiglozen na uceleny
vlak do Dunajské Stredy. V terminalu Dunajska Sirbdde kontejneriploZen na sili@ini
nawsovou soupravu do Nového Mesta nad Vahom, kdeéprmbcleni slovenskéasti
zboZi 0 hmotnosti 2 338 kg (zboZi j@@né na vykladku d@eské republiky). Po procleni
se kontejner vrati do terminalu Dunajska Streddtacdbude pokrgovat ucelenym vliakem
do terminalu Praha-Uméves. Cleniceske ¢asti zbozi o hmotnosti 1562 kg zajisti
spol&énost METRANS. Poslednim krokem tétdepravy kontejneru z Hong Kongu je
dodéani do skladu cca 10 km za Prahu a naslednéniracdzdného kontejneru na terminal
Praha-Ulinéves.Preprava uvedeného FCL kontejneru je vyjimkou, k @da kontejneru

nalezi dva fjemci viz blokové schéma witozec. 1
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1 Kontejnerizace

Jiz pred druhou sitovou valkou se ve g% objevovaly fizné kontejnerové systémy. Nas
ale zajimd, kde a kdy se objevily prvni kontejndutygré odpovidaji poZzadafn pozdji

zvaejrenym v norng ISOfady 1.

Vyvoj zasobovacich aktivitdhem druhé sstové valky, pateba koordinace logistickych
¢innosti v dalSich letech, ale i nutnost zjednoduggsmipulovatelnostitiznorodého zbozi
do/z namenich plavidel, vedlo naiplomu let 1955 a 1956 k prvnim plavbagelovych
kontejnerovych lodi. Bkolik let vyvijena koncepce,ipodem z Danska a USAfipesla
do konce minulého stoleti giganticky boom némmu sektoru i celogtovému obchodu.
Unifikovand TEU jednotka se stala parametrem prprani prostedky s ni operujici i
symbolem pro rifeni kapacity. Zakladnim stavebnim kamenem flotibpntiejnerovych
lodi jsou kontejnery 20 stop (potazmo i 40 stopjgd ve wtSiné modifikaci i gidanou

obalovou a skladovaci funkti.

Kontejnerizace, ktera se veétsim rozsahu rozvinula Zatkem Sedesatych let dinesla
piimo revol&ni zmenu v technice dopravy agpravy, zaznamenala za poslednich padesat

let negredstavitelny rozvoj, ktery zasahl do vSech slozidopici v kontejnerové doprav

Dnes jiz neexistuje dopravni sféra, v niz by tagmwodersjSi dopravni technologie

nebyla uplaiovana. Rozvoiji, ktery nadale pokrge, gispivaji fredevsim tyto skutmosti:

* moznosti uplatovani nové vykon¥Si automatizace, logistiky, technologie
v fetézu: vyroba — doprava — zahrani obchod — dovozce — spebitel;

e provoz a vystavba namm tonadZze o velké nosnosti, jejiz provoz dosavadnim
konverenim zpisobem je nemyslitelny;

* rast objemu peprav vyrobk, kontejnerizovatelného substratu, unngciho
uplatiovani standardizace a celkavové technologie vyroby;

» vznikajici prostoje a rostouci naklady tigtavech manipulovatelnych klasickym
zpasobem;

« rast mezd pistavnich zagstnand a dIniki.?

1.1 Kontejnerizace v Ceskoslovensku

Do Evropy gipluly prvni kontejnery v roce 1966 aGeskoslovensku se Gdajrzasaly

objevovat koncem Sedesatych let.

1 Perner's Contacts: NAMENI KONTEIJNEROVE LOLE [online]. 2012 [cit. 2013-04-25]. ISSN 1801-
674X. Dostupné z: pernerscontacts.upce.cz/27_20dr2M0.pdf
2 SUBERT, Miroslav. Doprava nar konverni a kontejnerova. Praha,dten, 1995

2
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Zakladnim dopravnim prasidkem kontejnér v Ceskoslovensku byla vzdy Zeleznice, na

ni navazoval silrini rozvoz. Lodni doprava se naopak nikdy vyzn&nmezapoijila.

Do roku 1989 byl vyhradnim dopravcem v ramci konobené dopravy podnik'SKD
INTRANS, ktery vlastnil az 22 tisic kontejriiefSO fady 1 o délce 6m (20 stop)znych
typt (univerzalni, open top, ugel, flat, bulk, tank)o Roce 1989 byly zaloZeny
v Ceskoslovensku na naslednv CR daldi spolénosti, jejichZ pedmstem ginnosti byla a

je kombinovana doprava d@gprava.

Zpasatku byly k viggni pouze na tranzitnich vlacich projéfidich Ceskoslovenskem po
hlavni trati les Dx¢in a Breclav. Na pelomu 60. a 70. let, kdy se kontejnery vyighiz i

v zemich RVHP (v NDR a v Méarsku), se zsly pouzivat i praéeskoslovensky export a
import. Zpa&atku se pouzivaly kontejnery piai NDR, ale zahy byly dovezeny i prvni
kontejnery vyhovujici pdebamCSD. Jednalo se o univerzalniiglové kontejnery ISO
fady 1C o délce 20 stop. Vroce 1970 bylo zakouppnmich 33 kontejnér Ve
vhitrostatnim provozu se kontejneryaly pouzivat od roku 1972.

V té dok# bylo takéceskymi podniky vyrobeno &kolik prototypi kontejneti. Vagonka
Poprad vyrobila prototypy kontejner20 stop a 40 stop. Pokud je znaméstalo se
vétsinou u prototyp a kontejnery se ¢SSR krond nadrzkovych kontejnérve wtsich
sériich nevyrady.3

1.2 Druhy kontejner i

Dle smérnice , CSN 280002: Kontejner je kryty uzaviratelnfepravni prostedek pro
vytvaeni zpravidla w¥tSi manipulani jednotky, ktery je podle célu pouziti téz
prekladatelny z jednoho druhu dopravy na drufy.”

Kontejnery se @i podle provedeni a ¥sich roznéri. Mame kontejnery bez zvlastni
vybavy, neboli BZné. Existuji také kontejnery chladici, atewé (kryté plachtou) aizné
dal3i, viz pilohac. 23°

3 Kontejnery u nas [online]. [cit. 2013-05-01]. Daghé z: http://www.litomysky.cz/drahy/kontcs.htm

4 SUBERT, Miroslav. Doprava nar konverini a kontejnerova. Praha,dten, 1995, s. 56.

5 NOVAK, Jaroslav. Kombinovana@prava. Vyd. 1. Pardubice: Institut Jana Pern@@06, 292 s., [12] s.
pril. ISBN 80-865-3032-9.

6 Container 1ISO codes [online]. 2012 [cit. 2013-@}-Dostupné z:
http://www.intrans.cz/imechanics/contentfiles/Dowaudl/container_ISO_Codes.xls

3
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Kontejner zvoleny jako praktickytfklad prepravy je 20 stopy (20ftuzaweny, standardni
(DRY).

1.3 Znaéeni kontejneni

Kontejnery jsou jednotnoznaovany dle 1ISO. Zngni se skladé zéitcésti. Prvnicast je

tzv. prefix, ktery tvai ctyii pismena nap:

* NYKU = NYK LINE

* YMLU = YANG MING LINE

* HCLU = HAPAG

* MSCU = MEDITERRANEAN SHIPPING COMPANY

Za ¢ty pisemnym kédem (prefixem) nasleduje Sestimististo nap. 789668. Jako

posledniislice od@lena pomtkou je tzv. kontrolngislice (digit) : 0 — 9

Tento prefix pidéluje na zaklad zadosti majitele spataost BIC se sidlem v Bruselu.

Posledni pismeno ,U" oztaje, Ze jde o kontejner.

Prepravovany kontejner @iny do Ceské republiky méa prefix TGHWSsestimistné&islo
,066748" a kontrolnicislici ,,0“. Spoleznosti TEXTAINER pati kontejnery s ozri@nim

TGHU ta jefazena mezi ne§iSi pijcovny kontejnel na swté.

Z toho nam vznikne ozgani kontejneru TGHU 066748-0.
1.4 Track and Trace

Pohyb kontejneru je sledovangi@ovym systémem (Track and Trace), jenZ je schopen
podle informaci do ¢ vlozenych uZivateli ukazat, kde se kontejner @athMa-li v sok
zabudovanou pegbnou techniku, iZe byt kontejner sledovan pomoci GPS¢iRgovy
systém umaoiuje sledovani kontejneru a to i deldsové obdobi. Proto Ize zjistit, v jakych
relacich slouzil k pepraw zbozi, kdy byl opravovafi jak dlouho lezel prazdny v depu
apod. Pe¢ita¢ je schopen uzivateli podat celéadu dalSich informaci, tykajicich se hap
uréitych typi kontejnefi a to mu umozni ustmovat jejich nasazeni, phppouZiti

navazujicich dopravnich prostiki.®

7 ?UBERT, Miroslav. Doprava narid konverni a kontejnerova. Praha,dten, 1995
8 SUBERT, Miroslav. Doprava nar konverni a kontejnerova. Praha,dten, 1995
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Kontejner TGHU 066748-0 bylo moZné sledovat na wgbb strdnkach Yang Ming Line
pies odkaz Track and Trace. Zde byly k dispozici eeSkotebné informace tykajici se

nag. odpluti, fipluti ¢i vraceni prazdného kontejneru viglphag. 3°
1.5 Stohovani kontejneri

Kontejnery vyrobené podle normy ISO jsou vhatiZzeném stavu stohovatelné do Sesti
vrstev. V dokumentaci dkterych specializovanych kontejiienajdeme ale Eislo ctyii.

Maji omezenou stohovatelnost a nemohou do volné&wmmarodniho athul°
1.6 Kontejnerové namarni lodé

Samotné kontejnerové léds kapacitou az 16 020 TEU (CMA CGM MARCO POLO),

v8ak nejsou jedinymi nakladnimi namami plavidly.

Vedle plavidel, ktera zaji$iji prevoz kontejner na kanalech &ekach, existuje Siroka
Skala tid lodi, které obsluhuji $tova mde a oceany. Ty se vyz&gi jiz i kapacitou pes
15 000 TEU. Vystavbou éthto velkych kontejnerovych plavidel se zabyvaji

specializované lashice:

e Jizni Korea - Daewoo Shipbuilding, Hyundai Heavydustries a Samsung
Shipbuilding

e Japonsko - IHI a Mitsubishi Heavy Industries

+ Cina - Hudong-Zhonghua Shipbuilding

« Dansko - Odense Steel Shipysrd

Kapacita plavidel vyvoje vychazi dle historickéhgveje jejich konstrukce danéidy, viz
piiloha ¢. 4*2. Z hlediska usp@dani lodnich nastaveb dochazefwquns k prestavbam
konverénich plavidel na kontejnerovajfipemz az druhafida (v sedmdesatych letech)
vedla k rozvoji vlastni koncepce s kapacitou od0D OTEU. Treti generace nazyvana
Panamax jiz dosahla paranmiepiavidel s kapacitou 3 000 - 4 000 TEU, délkoud&B00

metii. Se zavedenim automatizaideeni bylo patba 40¢leni posadky a rychlost lodi

% Track and Trace [online]. 2012 [cit. 2013-04-23hstupné z:
http://www.yangming.com/track_trace/track_tracelhtm

10 SUBERT, Miroslav. Doprava nariwd konverni a kontejnerova. Praha,dten, 1995

11 perner's Contacts: NAMENI KONTEIJNEROVE LOLE [online]. 2012 [cit. 2013-04-25]. ISSN 1801-
674X. Dostupné z: pernerscontacts.upce.cz/27 20420 .pdf

12 perner's Contacts: NAMENI KONTEIJNEROVE LOLE [online]. 2012 [cit. 2013-04-25]. ISSN 1801-
674X. Dostupné z: pernerscontacts.upce.cz/27_20d2hO.pdf
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dosahla az 30 uil Dosazenym limitem byla schopnost propluti zdyndamského
praplavu (295 x 31 meti), kterou pekonalactvrta tida plavidel, slouzici jiz igdevsim
pro spojeni Evropy a Dalnym vychodem. Jeji paraynétsahly na 4 000 - 6 000 TEU,
diky mechanizaci termindlsi vystd&ila se 13¢leny posadky, a diky koncepci ,Open-Top*
doslo ke zkapacitmi plavidel stohovanim kontejnen urychleni pekladkovych operaci.
Patdtkem 21. stoletifimesla patd generace VLCS (Very Large Containep)ShiySeni
kapacity na 9 200 TEU fpponoru jiz 14 metr a maximalni $i plavidla az 43 metr. S
vyjimkou intra-kontinentalnich servistvori tato plavidla nej¥tsi flotilu kontejnerovych
lodi, ktera je nadale modernizovana a rem&na. Posledni rozéhou tidou je Sesta
ULCS (Ultra Large Container Ship), s délkou pod 4@6ti, ponorem 15,5 metr a
kapacitou 11 000-15 500 TEU. MSC Daniela, Emma BlaeCMA-CGM Christophe
Colomb jsou pouhymi zastupci néjgich rejdéstvi v tomto segmentu. Novou sub-
generaci budourpdstavovat plavidla konceptady Triple-E od Maersku. Limity pro dalSi
rast predstavuji parametry Suezskéhoigavu (400 metr délka, 50 mefr Sitka) a
Malacké uziny (470 x 60 méiy, dale i jejich hloubkové poény, které omezuji maximalni

ponor plavidel*®

Lod EVER ETHIC o velikosti 6332 TEUfjplula 10. fezna 2013 doifstavu Koper ve
Slovinsku z Hong Kongu. ied giplutim kontejneru prokhlo uvolréni kontejneru
rejdaskou spolénosti Yang Ming Line (YML) pro METRANS na ZeleZni Usek, ktery

bude gepravovan v uceleném kontejnerovém viaku.

Obrazek 1: kontejnerova lal’ EVER ETHIC

Iy/Ymugr7 ke dni 22. 4. 2013

13 Perner's Contacts: NAMRNI KONTEJNEROVE LOLE [online]. 2012 [cit. 2013-04-25]. ISSN 1801-
674X. Dostupné z: pernerscontacts.upce.cz/27_20d2hO.pdf
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1.6.1 Vliv na Zivotni prosti-edi

VedlejSim efektem naniioi dopravy je jeho podil na ztigtovani Zivotniho prosedi.
Namani plavidla, etrg flotily kontejnerovych lodi, produkuji vzhledem kgé velikosti

a druhu pouzivaného paliva mnohonasobyssi emise oxitlsiry.14

Mazut spalovany v diich motorech, které se¢tn¢ ani @i odstaveni lodi nevypinaji,
neba’ jejich startovani trva hodiny, produkuje velicefienivé emise, Ze se jiz tato otazka
stava mezinarodnim tématem. Odhaduje se, Ze pdasiniotory o vykonu az 110 000 koni
vypoustji az 70% emisi do 400 km od petii, gicemz na severni polokouliipada 85%

z této hodnoty. Evropskd Unie, Kanada, USA a jddmotpristavni spravy jiz proto
zapaaly s bojem za sniZzenidhto Skodlivin stanovenim nizko-emisnich pasemu dakée
stanovovany fsrejsSi parametry paliv, které by dly prispét ke snizeni emisi o0 90% do
roku 2020. Otazkou je, v jaké faise toho podéa dosadhnout, nelorejddi respektuji
.Zelené tendence"ifstavi spalovanim lepSich paliv ziidavnych nédrzi v istavnich

vodach, masivnimu nasazeni na oceanskych ploctEathbrani jejich cen?.

14 perner's Contacts: NAMENI KONTEIJNEROVE LOLE [online]. 2012 [cit. 2013-04-25]. ISSN 1801-
674X. Dostupné z: pernerscontacts.upce.cz/27 20420 .pdf
15 perner's Contacts: NAMENI KONTEIJNEROVE LOLE [online]. 2012 [cit. 2013-04-25]. ISSN 1801-
674X. Dostupné z: pernerscontacts.upce.cz/27_20d2hO.pdf

7



Mezinarodni namimi kontejnerova feprava se za#enim na relaci Asie - Evropa
Martin Zeman DLO3 2012/2013

2 Dodaci podminky

Dulezitou nalezitosti kupni smlouvy v mezinarodnintlodck je dodaci podminka. Buje
povinnosti prodavajiciho a kupujiciho, které soeyiss grepravou, pevzetim zboZzi,

pojistnim a rizik. Dodaci podminkaduje zejména:

* misto, z@sob a okamzikigdani zboZzi kupujicimu,

* misto, z@isob a okamzikiechodu vyloh a rizik z prodavajiciho na kupuijiciho,

« dalSi povinnosti stran ip zajiovani dopravy, nakladky a vykladky zbozi,
pravodnich doklad, kontroly, celniho odbaveni, pogéii apod.

Dodaci podminka ovliwje v zahrainim obchod podstatnym zgsobem vysSi ceny,
protoze ukuje, jakouc¢ast naklad obshu spojenych s dodavkou zboZzi hradi prodavajici a
jakou ¢ast kupujici. Obeenplati, ¢im delSi je dodaci podminka, &m wetSi ¢ast naklad

ob¢hu hradi prodavajici, tim vyssi cenyie docilit.

Ponerné vyraznou brzdou mezinarodniho rozvoje byla nejétlst dodacich podminek
v obchodni praxi. V saiasné dob jednoznané pievliada v celosstovém néritku
pouzivani mezinarodnich vykladovych pravidel INCEIES (International Commercial
Terms). Pouzeip obchodovani na americkém kontinentu s&eme vyjimeéné setkat s
jinymi pravidly, tzv. RAFTD (Revised American Fogei Trade Definition). Tato pravidla
byla vydana v roce 1941, proto jsou &mazastaral&®

2.1 Incoterms 2010

V roce 1936, kdyz ICC (International Chamber of @aoence — Mezinarodni obchodni
komora) poprvé iedstavila prvni vydani dodacich doloZzek pod néazuatarnational
Commercial Terms (zkracénncoterms), zfisobila senzaci v celém obchodninmgtsy
Mezinarodni obchodni komordquistavila radikal& novy koncept - alternativu regulovani
pramyslu mistnimi zakony, iznymi jazyky a pravnimiiady a zvyklostmi. Pravidla

Incoterms byla prvnim pokusem o zavedeni jednotpyélinich a obchodnich norer.

Pravidla Incoterms jsou mimédre dilezita, neb6 pomahaji obchodniin predejit

nedorozumnim — ugesiuji rizika, naklady a odpadnost kupujicich i prodavajicich.

16 SUBERT, Miroslav. Doprava nariwd konverni a kontejnerova. Praha,dten, 1995
17 Incoterms 2010. [online]. [cit. 2013-04-28]. Dqsié z:
https://sites.google.com/site/iccincoterms2010/enns-2010
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Pravidla Incoterms® 2010 jsou upravovariliZné jednou za deset let, aby udrzela krok
s globalizaci a rychlym rozmachem éawého obchodu. Od poslednich Uprav, které
probéhly v roce 2000, se toho v cel@ovém obchodu hodnznenilo. Krome toho byl v
roce 2004 revidovan jednotny obchodni zakonik Spaje stah a zruSeny podminky
piepravy a dodaci podminky USA. Nova verze, Incot@&n010, kterd vstoupila v
platnost 1. ledna 2011, zahrnuije tyto i dal3éayh® viz piilohac. 51°

Obsahuji celkem 11 dolozek, kterécteni do dvou skupin:

« pravidla vhodné pro vSechnyigob gepravy: EXW, FCA, CPT, CIP, DAT, DAP,
DDP,
» pravidla pro vnitrozemskou vodni a nadmioprepravu: FAS, FOB, CFR, CIF.

2.1.1 Obecné podminky

EXW (uvaelte iméno mista dodani) = Ze zavodu

Pojem "Ze zavodu" znamena, Ze prodavajici spinadipdakmile da zboZzi k dispozici
kupujicimu v objektu prodavajiciho, anebo v jinérsttn(nag. zavod, tovarna, skladét
apod.). Prodavajici neni povinen nakladat zboZi prataveny pejimaci dopravni
prostedek ani neni povinen odbavit zboZi pro vyvoz, pbkakové odbavenitighazi v
Gvahu. EXW pedstavuje minimélni povinnost pro prodavajiciho @oliZiti tohoto

pravidla by né¢lo dochazet pouze po p@&ném zvazeni.

FOB (uvel'te gistav nalodni) = Vyplace lod’

Pojem "Vyplacet lod™ znamena povinnost prodavajiciho dodat zboZi rabpalodi
jmenované kupujicim ve sjednanéitispavu nalo#ni anebo obstarat zboZi takto dodané.
Jakmile je zboZi dodano na palubu lodeghazi riziko za ztratu anebo poskozeni zbozi na
kupujiciho a kupujici nese veSkeré naklady od whakamziku. Tam, kde tofighazi

v Gvahu, poZaduje pravidlo FOB, aby prodavajicincebdbavil zbozi ve vyvozu.
Prodavajici vdak neni povinen cglodbavit zboZi v dovozu nebo hradit jakékoliv davioz

clo ¢i provést jakékoliv celni formality v dovozef

18 Incoterms 2010. [online]. [cit. 2013-04-28]. Dqsié z:
https://sites.google.com/site/iccincoterms2010feanns-2010

¥ Incoterms [online]. 2012 [cit. 2013-05-01]. Dostdiz: https://managementmania.com/cs/incoterms
20 Incoterms 2010. [online]. [cit. 2013-04-28]. Dgshig z:
https://sites.google.com/site/iccincoterms2010/enns-2010
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DDP (uvefte misto wkeni) = S dodanim clo placeno

Pojem "S dodénim clo placeno” znamena, Ze proddvapini dodani, jakmile je zboZi k
dispozici kupujicimu, které jecelné odbavené pro dovoz nafighozim dopravnim
prostedku apripravené k vykladce ve sjednaném raistceni. Prodavajici nese vesSkere
naklady a riziko spojené s dodanim zboZtazmista uteni a ma povinnost calrodbavit
zboZi nejen pro vyvoz, ale i pro dovoz a uhradit ek pro vyvoz, tak dovozcetns
provedeni fislusnych celnich odbaveni. Pravidlo DDiegstavuje maximalni povinnosti

pro prodavajicind!
2.1.2 Freight prepaid / Freight collect

V nektery zemich zejména v asijskych stateche setkavame s formou platby Freight

Prepaid a Freight Collect. Pojmy jsotedchidcem Incoterms.

Freight Prepaid zré predplacené poplatky z mista vyzvednuti az do mista¢dni dle
B/L. V praxi je v3ak skutmost jin4.Castokrat pedplacené ieprava nezahrnujeigtavni
poplatky THC a vraceni prazdného kontejneru DROFF.QFtoho vyplyva, Ze ifijemce

musi uhradit fistavni poplatky a vraceni prazdného kontejneru.

Zpusob placeni Freight Collect (doprava nevyplacerg)@iziva jen v mensi igia topri
pieprav zboZzi z mista nakladky aZz do mista vykladky. Freigollect vyuZivaCeska
republika zejménaippieprav zbozi z pistavniho terminalu nafekladist az k grijemci.

2.2 Clo

Clo je jednim z nejstarSich finamich nastraj, ktery se objevuje jiz ve stargku. Byvalo
puvodre vybirano a vymifovano v momentprechodu zboziigs geograficky a koméme
vyznamné body (fismyky, brody), pozgi v moment prechodu zbozZiigs celni hranice.
Pavodni vyznam cla je fiedevSim fiskélni. Teprve s postupnym rozvojem né@pidniho

obchodu z&alo clo plnit rekteré dalsi funkce.

Vyznamnou se stala také jeho funkce ochranna, kalyasem a vyrrenim dovozniho cla
dochazi k navysSeni ceny dovazeného vyrobku na tsizém trhu, a tim i k jeho cenovému

znevyhodgni oproti domaci produkci. Celni opabi mohou timto z2isobem doéasre

2! Incoterms 2010. [online]. [cit. 2013-04-28]. Dgshig z:
https://sites.google.com/site/iccincoterms2010/enns-2010
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chranit vybrana odstvi domaci vyroby fed zahrarini konkurenci a vytuit tak casovy
prostor pro investice do vyroby, jeji restruktuzalii a inovaci, a tim i ke zvySeni vlastni
konkurergni schopnosti doméacich vyrabc Domaci vyrobci vSak obvykle fip dalSi
aplikaci cel povoli ve snaze o kvalitativni &my vlastni produkce affpyknou mekéimu

ekonomickému progtdi. Z tohoto pohledu pak ztraci aplikace céj sehranny smysl.

Kromé ochranné funkce plni cla i tlohu nastroje regulemmoditni a teritorialni struktury
dovozu. Aplikaci rozdilnych celnich sazeb na jetiwdtkomodity nebo uci jednotlivym
statim ¢i skupinam stdi je mozné Ginné pasobit na teritorialni a zboZovou strukturu
zahranéniho obchodi#?

2.2.1 Celni rezimy

Volny obéh — se zboZim, které je propésb do toho rezimu seime nakladat stefn jako

s tuzemskym zbozim fpropuséni do toho rezimu se vybira clo, sfadini dag i DPH.

Uskladnéni v celnim skladu— za zbozi uskladné v soukromém nebo &gném celnim

skladu se clo ani d@ameplati, musi byt ale zaj&t celni dluh.

Pasivni zuSleclfovaci styk — ten umo#uje, aby tuzemské zboZi bylo vyvezeno do
zahranti, kde bude nasledrzuSlechino a poté dovezeno &p Jecast&né nebo i Uplg od

cla osvobozené, celnifady jej povoluji jen vyjimé&né. Jednd se o opak aktivniho
zuSlecliovaciho styku. Clo se plati z hodnotydané v zahraxi.

Aktivni zuSlechtovaci styk — plati pro to zbozi, které bylo do tuzemska dewézza
Ucelem zusSleckni (tedy nap. kompletace, montaze). Poté je vyvezend& dp dalsi zem

Za toto zboZi se neplati ani clo ani 8amejsou uplatovany Zadné limitgi omezeni.

Prepracovani pod celnim dohlederr tento rezim je povolen pouze statniitsluSnikim
Ceské republiky. Uziva seipdopraw ze zahrarsi, které bude dale upraveno pro domaéci
trh jiz v tuzemsku. Repracovanim v tuzemsku se &m sazebni zazeni zbozi. Vzniklé
vyrobky mohou byt propu&ty do rezimu volného @bhu a jsou zatizeny clem podle
platnych celnich sazeb.

22 Cla a celntizeni v mezinarodnim obchodu | Businessinfo.czkEeira vyznam cla. [online]. [cit. 2013-04-
03]. Dostupné z: http://lwww.businessinfo.cz/cs/kldnla-a-celni-rizeni-v-mezinarodnim-obchod-767hht
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Docasné pouziti — Plati pro zbozi zahramiho vlastnika, které bylo do tuzemska
dovezeno a setrvalo tam¢itou dobu (nap ungleckd dila na vystavach). Po jejim
uplynuti se v nezeméném stavu vyvezlo ze ze&mpryé. Je Upld nebo jecaste&ne

osvobozeno od dovozniho cla.

Vyvozni rezim — zbozi, které bylo schvaleno do tohoto rezimuiZenopustit Gzemi
republiky od okamziku schvaleni a vaill stanovené celnimiégdem. Nevybira se clo ani

darg (je to forma podpory vyvozu§?

Tranzitem Spol&enstvise rozumi rezim, kterému podléhé zboZi dopravopadéecelnim
dohledem fisluSsnych #adi, od celniho fadu odeslani jednoha@lenského statu
Spoleenstvi k jinému celnimutédu tohoto nebo jinéhsdlenského statu Spalenstvi.

Tranzit Spoléenstvi se di navngjsi a vnitiéni tranzit. 24

DalSimi druhy celd schvaleného deni jsou zpétny vyvoz zboZj zniéeni zbozZi a

p¥enechani zbozi ve prosgch statu?®
2.3 Pojisténi

V nadmani prepra¥ lze rozeznavatiit zakladni druhy pojigni: pojis€ni zbozi/nakladu
piepravovaného po niio(Cargo); pojis&ni namdnich lodi dopravujicich zboZi/naklady;
pojisttni odpovdnosti provozovatele (vlastnika) lodi — tzv. P&bklmance (Protection and

Indemnity)?®
2.3.1 Pojisténi nakladu

Pojiséni prepravovaného néakladu/zboZi se sjednava stpop&imi spolénostmi. VCR
jde pevazr o Ceskou pojigovnou. Pojiovna kryje ¢ast svych pojistnych rizik na
londynském poijigovacim trhu, ktery je v této oblastigs vSechny stavajici problémy stale

vyznamigjsi. Pojistné smlouvy jsou uzaviranydpiimo, nebo pomoci prasdnik.

23 Celni rezimyCelni reZimyfonline]. [cit. 2013-04-29]. Dostupné z:
multiedu.tul.cz/~ludmila.kucerova/multiedu/.../POptednaska_7.ppt

2 Tranzit Spoléenstvi a spolay tranzitni reZim. [online]. [cit. 2013-04-29]. Bpné z:
http://www.celnisprava.cz/cz/clo/celni-rizeni/trai3tranky/tranzit-spolecenstvi-a-spolecny-tranzitn
rezim.aspx

25 Celnitizeni [online]. 2010 [cit. 2013-04-28]. Dostupné z:
http://www.danarionline.cz/archiv/dokument/doc-d48819757-celni-rizeni/

26 NOVAK, Radek.Namoni preprava 2., greprac. vyd. Praha: ASPI, 2005, 271 s. ISBN 80-7GB37X.
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V praxi je obvyklé pojiBovat néklad/zboZi v nanmo doprav pii zahranéné-obchodnich
operacich na tzv. CIF hodnotu plus 10 %.

Rizika, kterd je mozZno pojistit jsou obsazena v tinstitute Cargo Clauses, ktery byl
sestaven na londynském pépgacim trhu a jemuz se ostatni ptgigaci trhy zpravidla

prizpasobuijiZ’

Odesilatel i pijemce (poboky jedné spolénosti) zboZi v kontejneru TGHU 066748-0 si
negali pojistit zbozi a to z tohoudodu, Ze disponuji globalnim pogétim pres hlavni

spole&nost.
2.3.2 Odskodreéni

V souwasné dob lze v ramci unimodalnifiepravy zbozi vyjit zejména 2ahto zakladnich

mezinarodnich imluv:

a) Mezinarodni Umluva o sjednocenikterych pravidel ve &ci konosamerit,
podepsand v Bruselu dne 25. 8. 1924 (Haagsk& mpeavitanovujici vysi
odpowdnosti dopravce na 100,- GBP za jednotku nebo &udale Protokol o
zmené mezindrodni imluvy o sjednocerdkterych pravidel ve &ci konosamerit
(Bruselsky protokol z 23. 2. 1968 — tzv. Haagsksbyska pravidla) — podledhto
pravidel je dopravce odpésny za vzniklou Skodu ve vySi 2 SDR za kg nebo
666,67 SDR za kus nebo jednotku nebo za kilograsitkza

b) Umluva OSN o nammi prepra¥ zboZzi z roku 1978 (Hamburska pravidla)
stanovujici odposdnost dopravce ve vySi 835 SDR za kus nebo 2,5 EBR
kilogram zboZzi nebo jinourppravni jednotku

c) Budapesska umluva o smlow o prepra¥ zbozi po vnitrozemskych vodnich
cestach (CMNI) z roku 2001, zakladajici odpdwost dopravce ve vysi 2 SDR za
kilogram zasilky nebo 666,67 SDR za kazdé balerbon@gnou nakladovou
jednotku, popipadt 1 500 SDR za kontejner bez uloZzeného zbozZi a 2821600
SDR za zbozi uloZzeného v kontejneru

d) Umluva o gepravni smlou¥ v mezinarodni silini nakladni dopray (CMR) z
roku 1956, zakladajici odp&snost dopravce ve vysi 8,33 SDR za kilogram zboZzi

e) Umluva o mezinarodni zelezmii prepraé (COTIF) z roku 1980, detrg Protokolu
z roku 1999 (obsahujicitipojek CIM — Jednotné pravnigapisy pro smlouvu o
mezinarodni Zelezémi prepraw zbozi), zakladajici odp&dnost dopravce ve vysi
17 SDR za kilogram zasilld?.

Prehledr mizeme limity odpowdnosti séadit v této tabulce:

27 NOVAK, Radek.Namoni preprava 2., greprac. vyd. Praha: ASPI, 2005, 271 s. ISBN 80-7GB37X.
28 E-pulletin dopravniho prava: Poji&ni zasilky versus zakonna odgdmost dopravce fonline]. Praha:
Advokétni kanceldMachytkova, Sedlfek, Vaca & spol., 2009 [cit. 2013-04-29].
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Tabulka 1: Porovnani limiti odpowdnosti voda - Zeleznice - silnice

MORE VNITROZEMSKE| s NICE | ZELEZNICE
VOZNI CESTY
| Haagsko- ]
Haagska| Hamburska
. visbyska . CMNI CMR COTIF/CIM
pravidla . pravidla
pravidla

GBP 2 SDR/kg | 2,5 SDR/kg 666,67 SDR/colloj 8,33 17 SDR/kg
100/kus nebo nebo 835 | nebo 2 SDR/kg | SDR/kg
666.67 SDR/kus |nebo 1500 + 25000
SDR/kus kontejner/obsah

Zdroj: Archiv Yusen Logistics (CZECH), s.r.o., ze dne 292013 — vlastni Upravy

2.3.3 Spolana havarie

Odborny pravni termin ,spaiaa havarie* (anglicky - general averagémecky — Havarie
- grosse) fedstavuje zvlastni ustanoveni n&mibo prava, tykajici se Skodni udalosti v
ndmani ¢i vnitrozemské vodni dopray jehoz @elem je spravedlivé roZteni ztrat a
nakladi, k nimz doslo ve snaze zachranid’)gposadku, nakladi dalsi hodnoty. P&t sem
téZ dalSi Skody, které jsodimym nasledkem spaieé havarie. Princip spaleé havarie
spaiiva na ,od¢kém“ pravu kapitana lodi rozhodnout vipad® nebezp& o umysiném
zpisobeni Skody na lodi,ippravovaném zbozii o vynaloZeni jinych naklad aby se

zabranilo $kodamatsim2°

Ve Spojeném kralovstvi Ize poprvé nalézt terminn&al Average“ v rozhodnuti soudce
lorda Stowella z roku 1799, ale v té dohebyla spoléend havarie stale jeStnijak
kodifikovana. Poprvé v roce 1864 byl na mezinarodrkdongresu v Yorku schvélen
dokument jedenacti pravidel phi@Seni spokné havarie, ktery veSel do vSeobecného
powdomi jako Yorska pravidla. Nasletim roce 1877 na konferenci v Antverpach bylo k
jedenacti pravidim z roku 1864 fipojeno dalsi a tato se &a nazyvat Yorsko-
antverpska pravidla. Pravidla byla naskednodifikovana, jejich posledni zma byla

provedena v roce 2004. Yorsko-antverpska pravidigrenistavuji z pravniho pohledu

2 E-pulletin dopravniho prava: Spelea havarie v namami dopra¥ [online]. Praha: Advokatni kanceéla
Machytkova, Sedkgek, Vaca & spol., 2011 [cit. 2013-04-29].
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zadnou mezindrodrzavaznou Umluvu, ale stavaji se zakladem pro smiujednani stran

pii mezindrodni fepra\, a to jak v pipact prepravy namini, tak i vnitrozemskeé.

Yorsko-antverpska pravidla ve vydani roku 2004 jssigjré jako v minulosticlenéna na
pravidla ozn&ovana pismeny a pravidiaselna. Pismenna pravidldegdstavuji zakladni
pravidla pro hodnoceni spéleé havarie, zatimcoiselnd pravidla upravuji postugip
ieSeni spolné havarie v jednotlivychifpadech. Pismennych pravidel je celkem sedm
(Pravidlo A az G)ciselnych pravidel je 23,fi@gemz pravidla I. — XV. vyjmenovavani
exemplarg udalosti, které se odSkigji coby spoléna havarie, pap jsou z této viyaty,
pravidla XVI. — XXIIl. upravuji proces odSkod&ni a postup dispaSera. Pravidlo XXIII.
upravuje dobu pro uplatni naroki a jejich promteni°

30 E-pulletin dopravniho prava: Spelea havarie v namami dopra¥ [online]. Praha: Advokatni kanceéla
Machytkova, Sedkgek, Vaca & spol., 2011 [cit. 2013-04-29].
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3 Rejdat

Pojem ,rejd&‘ (hamani dopravce) je zpravidla definovan jako ,provozieéaebo maijitel
lodi (lodi), ktera (které) mu slouzi k v§iétu“. Podle imeckého obchodniho prava vznika
rejdastvi za podminky, pouZziva-li vice osob sgotevlastrené lod k vydélku namdani

dopravou na spotay et.

Pro rozvoj liniové a pozgi vramci zejména kontejnerové plavby byla vzdy
charakteristicka jeho zavislost na vyvoji konceogra centralizace kapitalu.

V dusledku zvysSujiciho se zajmu o namio prepravy, silici hustoty namwich spoijt
v jednotlivych relacich a rostouci koncentraci kalpi dochazelo jiz od gatki vyvoje
liniové dopravy mezi jednotlivymi rejdiak mnohdy velmi ostrému konkuré&mimu boji.
Boj byval velmi tvrdy afada rejd#&i jej neustala. Proto siktefi rejddi zvolili jako formu
obrany vzajemné sdruzovani. Tcélm za cil, misto vzajemné konfrontace jednotlivych
rejdat, prohloubit jejich vzajemnou spolupraci.i&® pripadi se vSak zarovejednalo o
uréitou snahu ovladnout narmd trh ¢i alespa konkrétni, teritorialt vymezenég¢asti. Za
konkrétni formy &chto seskupeni jsou povazovana poaik@ly uvadn jako ,Vessel

3%

Sharing“¢i ,Vessel Sharing Agreements"), aliance a konsarcit

3.1 Gentleman's Agreement

Predstavuje do zgaé miry neformalni sdruZeni rejdadobrovolr a do velké miry vol&
spolupracujicich v oblastit@pravnich podminek, slev (rabgttarifnich sazeb arpazek
(véetre systému a 2zsohi jejich poskytovani). Na ifpadné neplkni vzajems
dohodnutych podminek se u této nejstarsi formy mohwexistujici v liniové naniai
piepra¥ nevztahuji Zzadné pravni sankce. Jedna se o privdgrani stadium sdruzeni

rejda, ze kterého se vyvinula natmb konference?
3.2 Pool (Vessel Sharing Agreements)

Pool gedstavuje jednu zéitkonkrétnich forem seskupeni. Je jiz relativelmi semknuté
a vzajemsn provazan spolupracujici spotenstvi naminich liniovych rejd&i. Rejddi

spojeni v poolu si v ramci spél®@ provozovanych liniovych spbjvzajemi poskytuji

s NOVAK, Radek.Namani preprava 2., greprac. vyd. Praha: ASPI, 2005, 271 s. ISBN 80-73B97X.
32 NOVAK, Radek.Namoni peprava 2., geprac. vyd. Praha: ASPI, 2005, 271 s. ISBN 80-73B7X.
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nejen lodni prostor na jednotlivych linkach. Nahto linkadch provozuji takéfepravu na
spolg&ny et, spoléné vyuzivaji a obhospodaji kontejnerové terminaly a zpravidla také
disponuji jednotnymi parky kontejnerVysledky jejich hospodani jsou podle spoteé¢
smluvre danych proporci (koédu, Ki) prerozdlovany. Nekdy jsou uvadny jako tzv.
"Money - pools". V poolu sdruzeni rejilanaji zpravidla odélené své marketingové a
diléi cenové strategie. Jsou stale samostaodnikajicimi subjekty. Rejdské pooly
mohou existovat v ramci konferenci (tehdy pool zaha sdruzuje jen &které rejdée) i
mimo re. V piipad, Ze poolovy rejdaprepravi vice zasilek (kontejngrnebo dosahne
vétSich trzeb, nez bylo smluveno, jedna se o tzv.r€@reaera. V op&gném gipad: jde o
tzv. Undercarriera. Vifpad, Ze nemohl v souvislosti se spfiteu umluvou dosahnout

predpokladanych zisk by msl Overcarrier kompenzovat Undercarriéfa.
3.3 Konsorcium

Konsorcium pedstavuje druhou zéitkonkrétnich forem seskupeni. Jedna se @rgna
progresivni formu vzajemné integrace, resp. sp@ko podnikani, objevujici séyodre
zejména ve vysjpych statech, ve kterych se tato formacaa rozvijet zejména v
souvislosti s rozvojem narma kontejnerové fepravy. Konsorcium je forma sdruzeni do
znané miry obdobné poolu.Clenové konsorcia jsou smlu¥rnvazani ohled# vétsiny
svych aktivit: organizaceipprav - spoléné provozuji namini linky, nakupu a prodeje
lodniho prostoru, zjsobu vyuzivani lodniho parku (dosud uvedené aktis@ spoléné
zahrnuji do tzv. Joint Marketing), manipéféch ¢innosti, organizace prace, ale také
ohledrg finanéni politiky a marketingovych otazek ¢etnd prerozdlovani zisku,
koordinace plavebnickadi (sailingi) atd. Konsorcia jako mnohdy nadnéarodni, globaln
pusobici integréni spol€enstvi mivaji ve spot@ém vlastnictvi a tudiz i spaies
provozuji fadu druli z&kladnich progedki (zejm. manipuléni z&izeni v gistavech,
namdani plavidla, kontejnery, ale dnes velt@sto spoléen¢ provozuiji i celé kontejnerové
terminaly). Cilem podnikani v konsorciu je rozloZemwtnych investinich naklad za

predpokladu zachovani vlastni identity jednotlivyefdeq. 3#

3 NOVAK, Radek.Namoni preprava 2., greprac. vyd. Praha: ASPI, 2005, 271 s. ISBN 80-7GB37X.
34 tamtéz
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Pozn.: B uplatreni Joint Marketingu ma kazdy rejd&konsorcia pdéleno uité

s e

jedna vylgng on)3®
3.4 Aliance

Aliance pedstavujeftti ze ti konkrétnich forem seskupeni. Stejako v letecké doprav
se i naméni dopra¥ velmi casto vyskytuji aliatni seskupeni dopratic Jedna se o
nejmodergjSi formu spoluprace do z&@é miry obdobnou poolu, reps. konsorciu. Do
zna&né miry pedstavuje Aliance jiz komplexni formu spoluprace.bz@ag
charakteristické je jeji rozsahlé teritorialni¢kdy dokonce celositové) pisobeni.
Strategie aliance obvykle vychazi ze spoluprace zAklad vnitiné promysSleného
propojeni ¥tSich menSich rejdé a jejich aktivit, které se vzajemroptimalre dophuiji.
Vychodiskem pro spolupraci subjékisdruzenych v alianci byva prvni etapa jejich
spoluprace, ktera je vystena vySe jako "Slot Charters" a z niz se &lwnforma
zpravidlac¢asem vyviji. Rejdia sdruzeni v alianci si zachovavaji pravni samaosisit a
casténe rozvijeji i rekteré svécinnosti. V sodasnosti existuje na & v oblasti liniové

namani prepravy piblizné tricet alianci.

Ve sf&e nameni dopravy v dnesSnim globalizovanémetsvvznikaji nejen nové formy
spole&ného podnikani, ale jeji starSi formy se postugdokonaluji, petvaeji se ¢i

zanikaji. Jednozrga¢ vSak stale vice roste jejich sila a vyznam. Vehefdaska
spolg&enstvi ¢asto byvaji dastny v rkolika nadnarodnich integmich monopolnich
seskupenich a jejich vliv a moc nemalo zasahugeriiznych oblasti hmotného obchotfu.

3.5 Namorni konference

Na uvod této podkapitoly jegba zminit, Ze nantini konference byla v EU zakézana,
nicmeére v ostatnich zemich (na ostatnich kontinentecppjmlena.

Namani konference je uditym druhem Kkartelu liniovych spalaosti provozujicich
pravidelnou dopravu v tité relaci, tj. do pedem stanovené oblasti s cilem zajistit pro

danou konferenci monopolni postaveni neboigal@m stanovenychigtav.

35 NOVAK, Radek.Namoni preprava 2., greprac. vyd. Praha: ASPI, 2005, 271 s. ISBN 80-7GB37X.
36 tamtéz
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Namani liniové lodi, konference, spdlrosti informuji o svém servisu v odbornych
casopisech, tisku, ifstavnich bulletinech, prastdnictvim svych ageat predevsim ale

vydavanim jizdnich/plavebni¢ad.

* jméno a typ lodi, jeji vybaveni (tanky, chladire@éskosnost j@bi atd.),

» data odpluti z jednotlivychifstavi s vyzn&enim data, do kdy nejpogdmusi byt
naklad dodan k nakladce,

» piistavy, do kterych jeffjimano zbozi,

« openi (volitelny) pistavy?’

Dne 17 fijna 2008 vyprsela platnost vyjimky z evropskéhtiraanopolniho zakona, ktery
upravoval, Ze v nantoi liniové dopra¥ maze dochazet k dohodam mezi reéjda o vysi
jejich priplatki. Dosavadni praxe byla takova, Z&Sina rejd&i pod hlavékou tzv. Far
East Freight Conference (ve &m Asie — Evropa), TACA a CANCONF ve sm S.
Amerika — Evropa atd., aplikovala ve svych cenovyd@ikulacich shodné palivove,

manipul&ni, ménove, bezpéostni a jiné poplatky.

Od 18.fijna 2008 se vSechny namd konference staly v EU nelegalni a kazdy rejdasi
mit swij vlastni vzorec, podle kterého vyfita zmirgné giplatky, bez ohledu na své

konkurenty. Proto jizZ neni mozné vysi poplatiavzajem ,opisovat".

Zmeéna zmisobila ve své prteini fazi velké komplikace nameim spedicim, které pro
své zakazniky hledaji nejlegjsi cenu na trhu od vSech refdaDo té doby porovnavaly
Situace se ale postupnklidiuje. Napomaha tomu i obecny pokles poptavky po fiaimo
pieprag, ktery je zfisoben celositovou ekonomickou krizi. Diky niZSi poptavce klésaj
ceny naméni prepravy a rejdd ¢asto nabizi tzv. all-in ceny, které jsou pro zakiagn

snaduwji porovnatelné®
3.6 Namoini sazby

Namanimi sazbami se mysli standaédpouzivané ozr@ni pro ceny za ippravu
v liniové namani prepraw, které jsou vyjatbvany v rekteré sétové nené a to zejména
v USD.

37 SUBERT, Miroslav. Doprava narf konverni a kontejnerova. Praha,dten, 1995
38 Archiv Yusen Logistics (CZECH), s.r.o0. agent NYKNE ze dne 16. 4. 2013
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Sazby a podminky ipprav liniovymi namiimi lodmi jsou uvedeny v nanioich
tarifech, které jsou z pravidla vydavany na&mimi konferencemi. Nantai tarify maji
vétSinou divérny, nevéejny charakter. Jsou vSakigtupny ageriim linek, @ip. dalSim zde
zWastrenym  subjekim. Namdni tarify jsou obvykle vydavany formou knih

doplkovanych o zrény podminek a sazeb — tzv. Amendments.
VSeobecné ffgpravni podminky zpravidla obsahuiji:

» dopravni cestu platnou pro konkrétni né&mdarif,

e za jakou hmotnostni nebo objemovou jednotku s@gjdliniové ndmeni sazby,
e prirAzky tizného charakteru,

e postup i zjiStovani objemu nebo hmotnosti nakladu/zboZi,

e rabaty,

e minimalni liniové namni tarifni sazby,

* Udaje o placeni tzv. narimdho,

» dolozky na konosamentech.

3.6.1 Skladba ceny namdniho

Dopravné
* Namani dopravné — OCEAN FREIGHT (OF)

Priplatky

 Palivovy fFiplatek — BUNKER ADJUSTMENT FACTOR (BAF),
* Ménovy vyrovnavaci faktor - CURRENCY ADJUSTMENT FACRJCAF),
» Bezpeénostni pgiplatek - CARRIER SECURITY SURCHARGE (CCS),
» Priplatek za nizko-sirou naftu - LOW SULPHUR FUEL SCIRARGE (LSS),
* Poplatek za nadénnou vahu - HEAVY WEIGHT SURCHARGE (HWS),
» Suezsky pplatek — Suez fee,
* Adensky pgiplatek — Aden fee
» priplatek za nebezpeé zbozi (IMO)
Pristavni poplatky

e Manipulani poplatek v fistavu nakladky + vykladky THC — (Terminal Handling
Charge)

* poplatek za vystavenigpravnich dokumeat(Documentation Fee)

* poplatek za uvokni kontejneru — Release fee

* bezpeénostni poplatek (ISPS)
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Namani konference poskytuji svymigpravéim, odesilatéim i nalad’ovatetim slevy ve
form¢ rabati, jichZ se pouzivadkolik:

* Okamzity rabat tzv. Cash Rabate (9,5 az 10 %), yiogk se vramci tzv.
konkrétnich sazel&in, kdo maji podepsan kontrakt s konferenci.

* OdlozZeny rabat, tzv. Deferred Rabate, neni posktosraZzkou z nanioiho,
uckluje se zpravidla jedenkrat es, a to ¥tSinou pouze natbovateli zbozi. Pro
jeho vyplatu je fieba splnit utité podminky — zakladni podminkou je vyhradni
pouzivani sluzeb této naimd konference. Vyska tohoto rabatu je zpravidla 10%
Narok se uplaiuje za zvlastnich tzv. sabatnich forniidgh (Forma for Claiming
Rabats). Rabat uplaije odesilatel/naliovatel (Shipper) uvedeny v B/L.
Odlozeny rabat five rekdy uplathovat nal@’ovatel i pro kupce igpravovaného
nakladu/zbozi (ten jen pak obdrzi formou slevy neécebozi). Rabat je vyplacen
odesilateli/naldovateli bez ohledu na dodaci paritu zboZi (FOB, &t#:) a bez
ohledu na to, kdo je platcégpravného.

» Vérnostni (zvlastni) rabaty, jsou formou akvizich slev, resp. formou, jiz se
projevuje konkuretni boj. Poskytuji se &sSinou nepravidek) resp. vyjiméne —
nag. pro ugity druh zbozi, na éitou relaci, pro ufité mnozstvi pepravovaného
zboZi atd.

Svoji podstatou jde jednozh@ o tajné rabaty?®

Namani sazba proigpravovany kontejner se sklada z namioo dopravného,ifplatki a
poplatki. Friplatky zahrnuji palivovy fiplatek, suezskyifplatek a bezpmostni piplatek.
Do poplatki pati tzv. piistavni poplatky, které byly zaplaceny v Hong Koragoperu.
Podle dodaci podminky DAP Praha se k 8azdfepravu kontejneruifmda i dopravné

Z piistavu na misto deni.

Rabat u fepravovaného kontejneru nelze zjistit, jelikoZzes#na o rabat tajny.

39 NOVAK, Radek.Namoni preprava 2., greprac. vyd. Praha: ASPI, 2005, 271 s. ISBN 80-7GB37X.
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4 Dokumenty

Dokumenty slouZzi pro importéra / exportéra sloakbjdikaz, Ze splnil svou povinnost a
dodal zbozi. Dale se vyuZzivaji jako podklad pradadkci,ci jiny zpasob platby a v fipadc
akreditivu snizuji riziko z nezaplaceni a z nedaddozi. Diky dokumeriim je umozgn
piesun zboZi f@s hranice stat Predanim dokument prechazi i dispozni pravo se

zbozim.
Dokumenty nizeme rozdlit na:

o dukazni listiny - nékladni list, potvrzentgpravce o fijmu zboZi, celni a obchodni
dokumenty,

* legitimani listiny - poji¥ovaci dokumenty,

e cenneé papiry - konosament, skladovy list, pojistentifikat,

« financni dokumenty - sinka, Sek,

» obchodni dokumenty - faktura, dopravni dokumenigpakzicni dokumenty, balici
list, apod.

Obchodni faktura

Faktura je zakladnim dokumentem. Musi odpovidatipisim dovazejici ze# protoze
slouzi jako doklad pro kontrolu dovozu a pro céiméni. Vystaveni faktury je zpravidla v
jednom originale a s &itym mnozstvim kopii (min. §). Obchodni faktura obsahuje
Gdaje, podle kterych je mozno provést kontrolu déd® zbozi a provést Uhradu za
prevzaté zbozi. Pravoplatna faktura musi byt orazétka a podepsand.

Obchodni faktury byly vystaveny na zbozi v kontejn@ GHU 066748-0 pro celrfizeni
uskut&énéné v Novém Mst nad Vahom a v Praze-tlhévsi. DalSimi vystavenymi

doklady byly balné listy (packing list), certifikAb pivodu zboZzi a dalsi.
4.1 Prepravni dokumenty — mezinarodni nakladni listy

Pro mezinarodni fepravu zboZi slouzi "unifikované" dokumenty, ktexépravniho

hlediska pedstavuji smlouvu o dopraezbozi.

40 Dokumenty v zahraemim obchod [online]. [cit. 2013-04-28]. Dostupné z:
http://www.skolatextilu.cz/moo/index.php?page=19
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4.1.1 Konosament - Bill of Lading

NejrozsfergjSim a zarove nejvyznamgjSim dokladem v nantai dopra¢ je tzv.
konosament (Bill of Lading, zkratka B/L) neboli nahy list. Je vSaki¢tba podotknout, Ze
pojem ,konosament* neni v nasi legislatipouzivan. Legislativa ¢R pouziva pojmu

,halozni list*.*1

Konosament ma zejména v liniové n&mo dopra¥ zcela nezastupitelny vyznam.
Nezastupitelnou Ulohu vSak mé i z pohledu dneSpaiadavk mezinarodniho obchodu
jen velmi £Zko predstavitelnou. Do dnesni doby proSel (globalizactosé ekonomiky)

dlouhym, pordrné slozitym a pitom nadmiru zajimavym vyvojemifpom lIze vychazet ze

zasady, Ze ,pochopeni vyvoje je pochopenim pod3$taty
Obsah konosamentu:

* jmeéno lafarské spolénosti a jméno lodi,

» (Cislo dokladu,

* jméno odesilatele,

e druh konosamentu, (rfad, jméno, dortitele),
* pristav nalodni a vylodni,

» detailni udaje o zbozi,

e Udaje 0 mnozstvi,

» podpis a razitko ldaiské spolénosti,

e potvrzeni o naloghi,

e pocet originati konosamentu.

Druhy konosamentu podlégyoditelnosti

» Konosament na dotitele - lodarska spolénost vyda zbozi kazdému, kdeedlozi
original konosamentu.

» Konosament na jméno - spéiest vyda zbozi jen tomu, kdo je jmenévitvedeny
v konosamentu.

* Konosament n#ad - osoba, na jejilad byl konosament vystaven, jejibe gevést
na dal3i osobu rubopisem. Tento konosament jepeefibchodovatelny?

Sea waybill je nékladni list na rozdil od nalozného listu nefudkci prevoditelného
cenného papiru. Ma pouze legitiéna funkci a potvrzuje uzaeni gepravni smlouvy a

pievzeti zbozZi k fepra.

4 NOVAK, Radek.Namani preprava 2., greprac. vyd. Praha: ASPI, 2005, 271 s. ISBN 80-73B97X.
42 NOVAK, Radek.Namani p/eprava 2., geprac. vyd. Praha: ASPI, 2005, 271 s. ISBN 80-73Bo7X.
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Master Sea waybill spalaosti Yang Ming Line z fepravy kontejneru TGHU 066748-0

naleznete viiloze¢. 643
4.1.2 Mezinarodni zeleznéni nakladni list - CIM

Nakladni list "CIM", (je unifikovan dle "Mezinarodnsmlouvy o pepra¥ zbozi po
Zeleznici") je vystavovan odesilatelem &tipyyhotovenich. Kazdé vyhotoveni ¢éslovano
a podlecisel rozélovano. Odesilatelitstava duplikat, coz j&tvrta kopie a nad potvrdi
Zeleznice exportérovi datunigwzeti zasilky — Zelezémiho vozu. Se zasilkou je mozna

dodat&na znéna dispozice poiedlozeni platného duplikatu nakladniho listu C\.
Kontejner TGHU 066748-0 jel z Koperu do Dunajskée8y na nakladni list CIM.
4.1.3 Mezinarodni Zeleznéni nakladni list - SMGS

Nakladni list, je tiskopis znamy pod zkratkou SM@®9 clenské staty OSZD byvalého
Sowtského svazuCinu, KLDR, Vietnam, Mongolsko, Polsko a dalsi stéfgdni a jizni

Evropy. Je pouzivanipdevSim na tzv. Sirokorozchodnych tratich.
4.1.4 Spol&ny nakladni list CIM/SMGS

Tento list se pouzivd mezi zapadem a vychoder@RZjsou na tento nakladni list
piepravovany ucelené vlaky nap. kontejnery ze zavB#iODA AUTO do Kalugy a

Nizného Novgorodu v Ruské federaci a Zelezihstanice Zadt v Kazachstanu.
4.1.5 Mezinarodni dopravni nakladni list - CMR

Nakladni list "CMR", slouzici pro siltini mezinarodni dopravu, se vystavuje &tip
vyhotovenich. Jedna se o mezinarodijednoceny tiskopis. Obsah "CMR" je obdobny
jako u "CIM" stim rozdilem, Ze zde neniceny hranini prechod. Silnini hranéni
prechod byva dohodnut v kontraktu a je nutny proidsgditérska odbavéniviz priloha
.74

Cx

43 Archiv Yusen Logistics (CZECH), s.r.o. ze dne 222013

44 Dokumenty v zahraemim obchod [online]. [cit. 2013-04-28]. Dostupné z:
http://www.skolatextilu.cz/moo/index.php?page=19

45 tamtéz

46 Archiv Yusen Logistics (CZECH), s.r.o. ze dne 222013
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Nakladni list CMR byl vystaven proigpravu kontejneru TGHU 066478-0 z Dunajské
Stredy do Nového Bbta nad VAhom. iP zpétné cest do Dunajské Stredy bylo jiz
slovenské zboZi propu$ito do volného odhu aceské zbozi pokeavalo na tranzit T1 do
Prahy. V Praze-Uiinévsi byl znovu vystaven nakladni list CMR préepravu kontejneru
do skladu cca 10 km za Prahdieské zboZi bylo propusto do volného othu v Praze-
Uhiingvsi, a proto bylo mozné daotavat kontejner jenies dodaci list.

4.2 Celni dokumenty

4.2.1 Oswédéeni o pivodu zboZi "EUR"

Oswdceni o mivodu zboZi slouzi k ulevam na celnich poplatciitdpvozu ze smluvnich
zemi. V souladu s Asoaini dohodou Evropského spotmstvi aCR se exportérovi
vystavuje oswdéeni EUR. Formuld"EUR 1" os¥d¢eni o mivodu zbozi — EUR1 se
vystavuje nad hodnotu 6 000 EUR. EUR 1 se vystamajeaklad pozadani importéra a
potvrzuji jej celni organy zefnpivodu zbozi. O potvrzeni je nutno Zadat s dostgi®

piedstihem ped uskuténénim vyvozu. Celni tad stanovi pdebnou llitu na potvrzeni a

ovéreni os¥dcent.

V ptipadt, Ze zasilka obsahuje jeriypdni zboZi a hodnota niggsahuje hodnotu 6 000
EUR (mala zasilka), se as¥eni giklada k prohlaseni vyvozce wgsré formulovaném
zréni. Formulace se uvadi na fakturu &z nahrazovat i "EUR 1", pokud se jedna o tak

zvaného "schvéaleného vyvozce" dle celniho zakéna.

Existuji i dalSi certifikaty jako ndpFORM A pouzivany zadglem preferetniho cla i

dovozu z rozvojovych zemi.
4.2.2 Jednotny spravni doklad - JSD

Pojem JSD, neboli jednotny spravni doklad, nahrakive pouzivanou zkratku JCD
(jednotna celni deklarace). JSD je dokument, dikyému je zboZi propusto do celniho
rezimu g dovozu zbozi d@’eské republiky neboipvyvozu z EU. JSD je vyuzivan také
ve specialnich celnich reZimech, kdy zboZi neopusiiiceCR, ale je uloZzeno naiklad

do celniho skladu nebo svobodného celniho pasmela®aSD je pedkladan celnimu

47 Dokumenty v zahraemim obchod [online]. [cit. 2013-04-28]. Dostupné z:
http://www.skolatextilu.cz/moo/index.php?page=19
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Ufadu g celnim odbaveni zboZi &glovozu zboZi pak slouzi zejména k weni dani a
jinych poplatk, souvisejicich s dovozem zboZi @eské republiky. Doklad JSD se jiz
dnes po kompletnimipchodu na systém e-vyvo# gyvozu zboZi z EU nevyuziva. Vyvoz
je realizovan elektronicky pomoci elektronické ¢eleklarace a je mozné vytisknout tzv.
Vyvozni doprovodny doklad (VDD¥#

Ceské zboZi z kontejneru TGHU 066748-0 o hmotnoS624 kg bylo navrzeno do volného
obshu a nasledt) po zaplaceni cla, bylo prop&go do volného othu. V piloze &. 8%
muzete vidt dispozice k vyplani JSD pro spolamost METRANS.

4.2.3 Vnéjsi tranzit

VnéjSi tranzit ozn&ovany T1 je rezim umdidljici prepravu zboZi za stanovenych
podminek mezi dtma misty nachazejicimi se na celnim GUzemi Spakavi. VigjSi tranzit
umoziuje prepravu zbozi, které neni zboZzim Sgelestvi, aniz by toto zboZi podiéhalo
dovoznim aim a dalSim poplatkm nebo obchodnpolitickym opatenim.

Z Ciny, coZ je teti zent, jede pod visim tranzitem T1 kontejner TGHU 066748-0
z Koperu do Dunajské Stredy a naskedo Prahy-Uknéves pod tranzitem T1.

4.2.4 Vnit¥ni tranzit

Vnitini tranzit T2 je reZim umadadijici za stanovenych podminekiepravu zboZi
Spole&enstvi mezi déma misty nachazejicimi se na celnim Uzemi Spakdvi ges Uzemi

statu, ktery nepétdo celniho Gzemi Spalenstvi, beze zémy jeho celniho statusy.

48 CZECH INTERNATIONAL - Jednotny spravni doklad - J&iline]. 2008 [cit. 2013-04-28]. Dostupné z:
http://www.czechint.cz/cs/jednotny-spravni-doklad:html

4% Archiv Yusen Logistics (CZECH), s.r.o. ze dne 222013

50 Tranzit Spoléenstvi a spolay tranzitni reZim. [online]. [cit. 2013-04-29]. Bipné z:
http://www.celnisprava.cz/cz/clo/celni-rizeni/trai3tranky/tranzit-spolecenstvi-a-spolecny-tranizitn
rezim.aspx
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5 Pieprava kontejneni z/do vnitrozemi Ceské republiky

V kapitole ¢. 1 kontejnerizace je uvedeno, Zgegrava kontejnér z pristavi do nebo
z Ceské republiky probiha po Zelezniéi silnici. Ri¢ni preprava kontejnér u nas

nezaznamenalaisi rozvoj.

Zde si dovolim poukazat n&gvahu impoti nad exporty z provozu firmy Yusen Logistics
(CZECH), s.r.o. Vtabulce. 2 miZete vidt pocty TEU v obdobi duben 2012 fdren
2013. V grafu niZe fZete jasw vidét, Ze importy pevazuji na exporty.

Tabulka 2: Poéty TEU import/export

Import
20ft | 40ft-DRY | 40HC
Kontainer 292 154 58
TEU 292 77 29
Souet TEU 398
Export
20ft | 40ft-DRY | 40HC
Kontainer 132 40 8
TEU 132 20 4
Souet TEU 156

Zdroj: vlastni zpracovani dle Gdegpolé&nosti Yusen Logistics (CZECH), s.r.o.

Obrazek 2: graf import/export

450
400 A
350 -
300
250 -
200 4
150 -
100 -

50 4

Import Export

Zdroj: vlastni zpracovani dle Gdeg tabulkyc. 2
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Zeleznini doprava

Ceské republika ma hustout' steleznénich trati a vieek (v dnedni dabjsou vigky
vyuzivany jen v malém rozsahu) na kterych, provezumakladni dopravu ékolik
vyznamnych dopravca operatar kombinované dopravy s vilastnimigladisti jako je
nag. METRANS, a.s.CSKD INTRANS, s.r.o.CD Cargo, a.s.; AWT Ostrava, a.6eské
piistavy, a.s., Bohemiakombi spol. s r.o.

Uceleny vlak

Uceleny vilak pedstavuje nejvhodiBi zpisob pepravy pro objem¥)si zasilky. Je
sestaven z vdezpiepravujicich pouze jeden druh zboZi a jetlenp ze stanice odeslani do
stanice wfeni bez jakychkoli dalSigtadicich praci.

Dostaténa velikost zasilky, ktera uceleny viak naplnijgdinou podminkou pro vyuziti
této formy dopravy. Uceleny vlakiie byt po domlu¥ sestaven ze skupin vond vice

odesilatal jednomu pijemci nebo obracerod jednoho odesilatele vicjpmaim >t

Sledovany kontejner TGHU 066748-0 jede na ucelenéaku z Koperu do Dunajské
Stredy. Po procleni slovenské&sti zbozi kontejner poktmje z Dunajské Stredy na

terminal Praha-Uiinéves.

Silniéni doprava

Svoz a rozvoz (door to door) ,z domu do domu“ k¢reei je mozny silntnimi
nawsovymi soupravami proippravu kontejnér na silnénich ramech ,chassis* pro 20
stop, 30 stop, 40 stop a wkterych chassis je mozné prodlouzeni na délku dpésto
kontejneru. Pro zdkaznika jégprava kontejnérna silnénim Useku drazsi nez vlakem, ale

je rychlejsi a flexibilgjsi.

Kontejner THGU 066478-0 z Prahy-tinéves byl dorden na chassis do mistaceni

zhruba 10 km za Prahou.

51 Ucelené vlakyonline]. 2008 [cit. 2013-04-24]. Dostupné z: httpww.cdcargo.cz/produkty-a-
sluzby/preprava-vozovych-zasilek/ucelene-vliaky/-50/
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5.1 Priblizeni plavidel do pristavu

Zakladnim parametrem (gmého nasazeni kontejnerovych plavidel v mezindnodn
obchodu je schopnost jejich odbavovani v termifélgdéstavi, které obsluhuji veSkeré
technické vybaveni.i#stup lodi do pistavu se sklddaiady kroki a musi byt dodrZzovany
principy stanovené pro naim dopravu v danychifstavech. Pro ifistup kontejnerové

lodi do gistavu hraji dlezitou roli faktory, které ovliiuji veSkeré procesy souvisejici s

odbavenim lodi, viz fillohag. 9.%2
5.2 Obéhy kontejnerovych lodi

Je teba se zminit o @éhu kontejnerovych lodi meziistavy dle dvou odliSnych koncepci,
viz priloha¢. 10. Prvni z nich je tzv. ,Multifistavni systém“ (MPS) a druhou koncepci je
tzv. ,Hub-and-Feeder systém“ (HFS). Yipadct obsluhy MPS objizdi liniové lodiffstavy

v jedné okruzni jiz& pricemz p@ateni (matdéske) gistavy mohou byt dhem jedné
okruzni jizdy navstivenydhkolikrat. Tento systém v soéasné dob previada a ve &sSine
piipadi se jedn& se o velkou zaoceanskou kontejnerowds kapacitou fesahujici 6 000
TEU. V pripad HFS obsluhuje velka kontejnerova dva hlavtistavy (huby), zatimco
menSi kontejnerové led (feedery) tyto fistavy zasobuji. Tento systéem vyzaduje
n¢kolikanasobnou igkladku kontejnér mezi lodmi, coz vede k nastu naklad a k
prodlouZeni¢asu pepravy kontejndr. V sowasnosti se HFS prodtsi kontejnerové ot
priliS nevyuziva, a toigdevsim z dvodi omezujicich paramétrpiistava. DalSi rozdily
mezi MPS a HFS zobrazujéilohaé. 10°3

5.3  Evropské pristavy vyuzivané rejdai v Ceské republice

Liniova forma namini dopravy zabezgaje pravidelnd spojeni meziditymi piistavy
vymezené oblasti, resp. na konkrétnich linkasih v danych relacich. i#edstavuje
kontejnerové a kusové zbozi podiegem vyhlasenych tatifa plavebnichtadi — Sailing
List HHLA Hamburg viz pilohac. 11.

Ceskou republiku obklopuji ze vSech strétgti staty (Slovenska republika, Rakousko,

Némecko, Polsko). Vzhledem ke skénesti, ze jeCeska republika vnitrozemnim statem,

52 perner's Contacts: NAMRNI KONTEJNEROVE LOLE [online]. 2012 [cit. 2013-04-25]. ISSN 1801-
674X. Dostupné z: pernerscontacts.upce.cz/27_ 20RO . pdf
53 tamtéz
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musi byt zbozi dopravovano rgtavu pozemni dopravou. Na ¥bmame zhruba mezi 6
vétSimi pristavy. Je-li zvolend dodaci podminka pro néisgsna tim, Ze volime druh
pozemni pepravy z/do fistavu, niize si exportér vybrat na zakkadice hledisek fistav.

Hlediskem je nafp specializace, vzdalenosti a velikostiigbavi. NiZze jsou uvedeny

piistavy, které jsou z&Si ¢asti vyuzivané pro import a exporteské republice.

Mezi piistavy, z nichZ/do kterych séqvazi zbozi/naklad dolzeské, paf némecké nisto
Bremerhaven ndapterminal NTB (North Sea Terminal Bremerhaven)niharg, kde se
nachazeji terminaly napHHLA CTA (Container Terminal Altenwerder), HHLA TB
(Container Terminal Burchardkai), HHLA CTT (Contain Terminal Tollerort),
EUROGATE Container Terminal. DalSi vyznamrgmecky fFistav je Rotterdam; v Belgii
je k dispozici nap pristav Antwerp port.; v Polsku Giilsk a na Slovinskuifstav Koper.

Do pristavu Koper byl fepraven kontejner TGHU 066748-0 na lodi EVER ETHROe
byl pieloZzen z lodi na uceleny viak sp&hesti METRANS. Kontejner jel do Dunajské
Stredy, odtud byl dalefppravovan dle dohodnutého planu.

5.4  Preprava kontejneni z p¥istavii do piekladist v CR

Zeleznini doprava

Terminaly v kombinované doprav jsou vCeské republice vyhradn v majetku
soukromych firem, mezi nejtdi majitele a provozovatele terminélu ifratCSKD
INTRANS, METRANS,CD Cargo, AWT Ceské pistavy

Vzhledem k tomu, Zeipprava kontejneru TGHU 066748-0 probihataspgekladist ve
Slovenské republice je nutné zminit terminaly METNRU na Slovensku:

» Termindl Dunajska Stredaigs ktery byl kontejnerippravovan,
* Termindl KoSice.

METRANS - Ceska republika CSKD INTRANS
e Terminal Praha—Ufinéves, « Praha-Zizkov,
* Terminal Plzé&—Nyiany, e Terminal Brno (spokny podnik
o TerminalCeska Febova, sCD Cargo),
» Terminal Zlin—Zelechovice, * Pterov.
« Termindl Ostrava. e SKD ZILINA

* SKD BRATISLAVA

30



Mezinarodni namimi kontejnerova feprava se za#enim na relaci Asie - Evropa

Martin Zeman DLO3 2012/2013
CD Cargo Advanced World Transport (AWT)
« (CD-DUSS Terminal a.s. + Ostrava—Paskov
(Lovosice)

Obrazek 3: Mapa intermodalnich terminahi v CR
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Zdroj: http: //www mtermodal -terminals.eu/database kezkhi4. 2012

Z Dunajské Stredy byl dne 18idzna pepraven kontejner TGHU 066748-0 do terminalu
spol&nosti METRANSuU Praha-Uiméves, kde prokhlo cleni ¢eské casti zasilky.
Nasledujici den byl kontejner da@en do skladu cca 10 km na kontejneroveé &ilni
soupra¥, kde prokhla vykladka ceského i slovenského zbozi. Vraceni prazdného

kontejneru se uskuteilo na terminal Praha—Wim¢ves.

Vodni doprava

Na uzemiCeské republiky jsou jedinymi splavnymi Useky Labskavska vodni cesta a

Bativ kanal na Mora¥. Celkova délka splavnych uge&ni 355 km.

Nakladni plavba ¥eské republice je mozna v Useleky Labe od résta Chvaletice, které
lezi na 102,2 km, az po statni hranici se Spolkorepublikou Nmecko. V Usekueky

Vitavy je plavba mozna od ¢sta Trebenice, lezici na 91,5 km, k soutoku s Labetatng
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¢asti vodniho toku Berounky mezifiptavem Radotin a soutokeieky Berounky s

VlItavou.

V Praze na Vlta¥ se nachazejiifstavy na Karlig, v Podoli, HoleSovicich, Libni, na
Smichov a Radotia.>

Dal3imi vyznamnymi fistavy na GzemtR jsou D¥¢in, Usti nad Labem, Binik, Kolin ¢i

Lovosice.
Manipulaéni technika v pirekladistich

Manipulaci s pepravnimi jednotkami lze &it na vertikalni (zvednuti) a horizontalni

(pomoci gesunu nebo najeti).

VertikélIni p fekladka byva pouzivanaiedevsim u fepravnich systétnzaloZzenych na
kontejnerech ISCGrady 1 a na vyinnych nastavbach. Obvykle vyZzaduje tentdszi
piekladky vybudovani iekladi§. Prekladaci mechanismy pro vertikalnfegladku Ize
roztlenit do ¥ skupin a to na jéby; mobilni pekladaci prosedky a na silrini dopravni

prostedky, kterymi jsou naklada a pgekladae.

Vlastni jednotka je uchopena pomoci specialnichizeai, kterymi je tatoc¢innost
provadna. Specialni Zé&eni jsou sotasti gekladaciho mechanismu a lze je réitdha

sprejery, klestiny, lyziny (vidlice), raminka a aré za¢sy.

Horizontalni piekladka se uplaiuje u iznych systému kombinovanéepravy, nap u
vyménnych nastaveldi odvalovacich kontejnéra to v gipac jejich sejmuti/nalozeni.
Samostatné specialnitgkladaci mechanismy pro horizontalnieldadku se zatim ve

vétsim rozsahu v kombinované dop¢avepouzivajP®

54 PTACEK, Jiti. Nakladnizi¢ni doprava VCR [online]. Praha, 2011 [cit. 2013-04-29]. Zéetna prace.
Dopravni fakulta Jana Pernera.

55 NOVAK, Jaroslav. Kombinovanagprava. Vyd. 1. Pardubice: Institut Jana Pern@@0e, 292 s., [12] s.
piil. ISBN 80-865-3032-9.
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Mezinarodni namimi kontejnerova feprava se za#enim na relaci Asie - Evropa
Martin Zeman DLO3 2012/2013

Zavér

Cilem absolventské prace bylo seznawtiénde s ptibéchem namini kontejnerové
piepravy, navaznosti vSech protespojenych s i@pravou a pokusit se poukazat na

prevahu impoti nad exporty d@’eské republiky.

Praci jsem rozdlil do péti kapitol painaje pojednanim o kontejnerizaciep dodaci
podminky, rejdée, dokumenty, celni dokumenty az pegravu kontejneru z/do
vnitrozemi Ceské republiky. V praktick&asti prace jsem se zabyval uskukgou
piepravou kontejneru TGHU 066748-0 na lodi EVER ETHbIGjici z ¢cinského pistavu
Hong Kong do fistavu Koper na Slovinsku. Alternativni trasa tétepravy by mohla byt
po Transsikiské magistrale, vizifloha¢. 12.

Domnivam se, Ze jsem vystihl podstatu mého témata wzhledem k poZzadovanému
rozsahu. Absolventskou praci jsem zpracovaval weefiyusen Logistics (CZECH), s.r.o.,
kde jsem byl na praxi. V praci jsem vyuzil prak§ick znalosti zagstnand, firemnich
materiali a iznych dokumerit Déle jsemcerpal informace z internetovych stranek a
odbornych knih, které jsou uvedeny v seznamu p@ciZizdroj.

Dovolil bych si tvrdit, Ze mi prace na této tématiginesla mnoho novych a cennych
zkuSenosti. Rad jsem se podilel na spolupracimofirYusen Logistics (CZECH), s.r.0. a i
nadéle bych ckt byt sowasti tohoto tymu. ¥im, Ze nabyté znalosti &domosti ohled&

nadmani kontejnerove fepravy plr vyuZiji ve své pracovni karé.

V zawru bych chil podtkovat spolupracovnikm z Yusen logistics, s.r.o. z paiky na
Zlicing za vsticny pristup k mé odborné praxi. Dale bych &hpodékovat Jaroslavovi
Miullerovi mému konzultantovi za odborné rady k tatisolventské praci a na zaypanu
profesorovi Ing. Jaroslavu Novakovi vedoucimu préc& pomoc P psani této
absolventské préace.
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Piiloha ¢. 1: Blokové schéma pepravy kontejneru TGHU 066748-0

Nové Mésto nad

Véahomr

3)CMR +T1
CZ-PRG

2)CMR + T1 SK —
NM/
+T1CZ-PRG

Dunajska Streda

4)T1 CZ-PRG
/2 pol.EU zbozZi



Piiloha ¢. 2: Typy kontejnera

V zavislosti na délce se rozliSuje pét zdakladnich velikosti kontejnert ISO rady 1, a to:
e 10stopé (dlouhé cca 10 stop - tj. cca 3 m), oznaCované jako kontejnery ISO 1 D;
e 20stopé (dlouhé cca 20 stop - tj. cca 6 m), oznacované jako kontejnery ISO 1 C;
e 30stopé (dlouhé cca 30 stop - tj. cca 9 m), oznacované jako kontejnery ISO 1 B;
e 40stopé (dlouhé cca 40 stop - tj. cca 12 m), oznacované jako kontejnery ISO 1 A;
e 45stopé (dlouhé cca 45 stop - tj. cca 13,7 m), oznacované jako kontejnery ISO 1 E.

Informace o tfidé&ni, rozmérech a nosnosti kontejner( 1SO fady 1 jsou uvedeny v CSN
ISO 668.

Oznaceni Jmenovitd - vnéjsi
kontejneru délka SifFka vysSka
ISOfady1 | mm stop mm | stop | mm |stop + palci
1 EEE 13716| 45 a3 | g | 2896 | 9ft6in
1EE 2591 | 8ft6in
1 AAA 2.896 | 9ft6in
1 AA 12192 40 | 2438 | 8 | 2291] 8ft6in
1A 2.438 | 8ft
1 AX <2.438 | <8ft
1BBB 2.896 | 9ft6in
188 9.125 [30(29,11)| 2.438 | 8 | 2591 | 8ft6in
1B 2438 | 8ft
1BX <2.438 | <8ft
1CC 2591 | 8ft6in
1C 6.058 |20(19,11)| 2.438 8 2.438 8 ft
1CX <2.438 | <8 ft
1D 2.991 | 10(9,90) | 2.438 | g | 2:438] 8ft
1 DX <2.438 | <8ft




New [LxWxHin Feet % _—— . old
ISO |feet mark Description of container IS0
20G0 20x8x8 20' - general container 2000
20G1 20x 8 X8 20 ) Igﬂ;;:leesral container with ventilation 2010
20H1 20x8x8 20' - port hole reefer container 2040
2070 20x8x8 20' - tank container 2070
22G0 20x 8x 8,5 20' 20'GC | general container 2200
22G1 20X 8x 8,5 20 ) ggreiral container with ventilation 2210
22V0 20x 8x 8,5 20' - highly ventilated container 2213
22RO 20x 8x 8,5 20' 20'RF |integral reefer container 2230
22R1 20x 8x 8,5 20' - integral reefer/heated container 2232
22H2 20x 8x 8,5 20' - thermal insulated external container | 2242
22U0 20x 8x 8,5 20' 20'0T |open top container 2250
22U1 20x 8x 8,5 20' 20'0T |open top container - removable top 2251
22P1 20 x 8 x 8,5 20' 20'FLAT | flat rack with fixed ends 2261
22P2 20x 8 x 8,5 20' - flat with fixed corner posts only 2262
22P3 20x 8x 8,5 20' - flat with collapsible ends 2263
22P5 20x 8 x 8,5 20' - open sided container 2265
22T0 | 20x8x85 | 20 | 207TC |t|:|':|||( d°°“ta'“er - non dangerous 2270
22T5 20x 8x 8,5 20' 20'TC | tank container 2275
22B0 20x 8 x 8,5 20' 20'BULK | dry bulk container 2280
25G0 20x8x9,5 20' 20'HC | general high cube container (9,6) 2500
25R1 20x8x9,5 20 20 II;ICR |(|;t2§)|ral high cube reefer container 2532
4
28U1 20x8 x4 20' - half height open top container 2650
26T0 20x8 x4 20' - half height tank container 2670
28P0 20x8x4 20' - platform flat 2960
42G0 40 x 8 x 8,5 40' 40'GC | general container 4300
42G1 40 X 8 x 8,5 40' ) zce’:leesral container with ventilation 4310
42V0 40 x 8 x 8,5 40' - highly ventilated container 4313
42RO 40 x 8 x 8,5 40' 40'RF |integral reefer container 4330
42U1 40 x 8 x 8,5 40' 40'0T |open top container 4350
42U1 40 x 8 X 8,5 40' 400T open top container with removable 4351
top parts
42P1 40 x 8 x 8,5 40' 40'FLAT | flat rack with fixed ends 4361
42P2 40 x 8 x 8,5 40' - flat with corners posts only 4362
42P3 40 x 8 x 8,5 40' - flat with collapsible ends 4363
42P5 40 x 8 x 8,5 40' - open sided container 4365
42B0 40 x 8 x 8,5 40' 40'BULK | dry bulk container 4380
45G0 40 x 8 x 9,5 40' 40'HC | general container high cube (9,6) 4500
45R1 40 X 8% 9,5 40' 40 II;ICR zr;tzg);ral reefer container high cube 4532
4

48U1 40 x 8 x 4 40' - half height open top container 4650
48P0 40 x 8 x 2 40' - platform flat 4960




Priloha ¢. 3: Track and Trace — sledovani kontejneru TGHU 06748-0

sHorme pAgent Login 3 Site Map  » Ei{FRED

@ 5chedule

¥r%scsﬂng

@ B/L Process
Service

1% ‘tarka S

= Tariff

Track &
Trace

Resullt of Tracking by B/L No.

B/L No. : M300083863 (Seaway Bill) © Tracking Report Subscription

Basic Information

Receipt Loading Discharge Delivery
HONG KONG, | HONGKONG, | KOPER, | KOPER,
Hong Kong Hong Kong Slovenia Slovenia
Vessel Voy No.:EVER ETHIC - 0238-091W (05W,UAMZ05W) No. of Packages:389 CT
On Board Date:2013/02/10 Gross Carge Weight:2900 KGS
No. of Containers: 1unit (1 *20") Measurement:28.92 CBM

Service Requirement: Port terminal - Port terminal

- Routing Schedule

Routing => HONGKONG KOPER
2013/02/11 05:15 2013/03/10 10:40
ETD/ETA (Actual) (Actual)

.~ Container(s) with Latest Event
[

| Container No. | Size| Type | Seal No.
TGHUDGE7480 20' DC - Dry cargo container ¥MLG102755 FCL/FCL 2013/03/19 13:39

Mote :This tracking result is for reference only. For more details, please contact our local
office.

YANG MING MARINE TRANSPORT CORP.
Copyright @ Yang Minag All rights reserved.

MoveType | Date/Time

Latest Event

Empty Returned

Place
PRAGUE
(PRAGUE METRANS)



Priloha ¢. 4: Tridy kontejnerovych lodi, jednotlivé hranice mezi ¢idami jsou

variabilni
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Priloha €. 5: Incoterms 2010

INCOTERMS 2010

EXW (Ex Wnrks] - 18 zavodu (ujednané misto) | i |
RIZI S ] | I ! i | |
o4 . : | : ' ; AW

FCA (Free Carrier) — wplacené dopravei tl..uedn.ine mista)

| Fea
CPT {Carrlage Paid Tt)] preprava placena do lujednané misto urEEInH | .

' : ' ' CPT
cip {Earrlage and Insurance Paid to) — preprava a pojisténi piacene do lulednane misto urcEntll

T e - i i f ap
DAT [Delivered at Terminal',l — doruteno na terminal

. AT

DAP {Delivered at Place} —doruceno na misto ‘ ' \ '

FAS [Free Alongside Shlp] —vyplacené k boku lodi (ujednany pr!stav naledenli
_ ‘ FAS
&

FOB lFree On Buari:l] - wpiacene na lod {UJednanv pfistav nalodéni)

o, ; E .| FoB

M.!rl | méRlADY 4

CFR {Cest and Freight} - néklady a prepravne ( u}ednani' pristav uréeni]
CFR

i"

CIF I,'Cest Insurance and Frelght] naklady, ijIStEﬂl a pfepravné tu;ednanv pr|5ta\r ur-:enl} !
- H H . CIF
- ! ! i

Zdroj: INCOTERMS® 2010, International Chamber of Commerce - hitp/fwww.icowbo.orgfincoterms/id 3045 findex_html



Priloha ¢. 6: Master Sea waybill pro kontejner TGHU 066748-0

Yang Mg Lice (Hoeg Koeg Lid.
N7

Yuapatsy Waciee Troapod Corporniion

RiLL of Ladiag  Brafy )
Shipper: B/LNo:
YUSEN 10GISTICS (HONG KONG) LTD WAYBILL YMLUM300083863
LEVEL 31,TOWER 1,KORLOON COMMERCE Export References:
CENTRE, 51 KRAT CHRONG ROAD,KWAI
CHING, NT.HONG KONG
T:852 22659888 F:852 23752878
Consignes: Forwarding Agent References:
YUSEN LOGISTICS (CZECH) S.R.0.
ZLICIN BUSINESS PARK

NA RADCSTI 420,CZ- 15521 PRAHA

5-ZLICIN,CZECH REPUBLIC

TEL:+420 255 775 328

FAX:+420 255 755 399

Notify Party: ALSO NOTIFY:
SAME AS CONSIGNEE

Precarried By: Place of Receipt: Onward Inland Ronting:
. HONG KONG FORT' TERMINAL
Vessel Voy No: Port of Loading:
EVER ETHIC V- (288-091¥ HONG KONG
Port Of Discharge: Place of Delivery: Delivery Status:
KOPER, SLOVENIA XOPER, SLOVENTA NCRMAL /PORT TERWINAL
MRS & NOS/CONTAINGR: PKGS:  DESCRIPTION OF GOODS: MEASUREMENT
1 CTNR SHIPPER'S LOAD AND COUNT. 28.920 CBA
S.T.C : 389 CARTONS 3900,000 XGS
BOSSINI SHIPMENT HAPPY WIND SHIELD SUN SHADE FREIGHT PREPAID
76169990
PO: 40347944 HAPPY DIGITAL LED WATCH 91021200
CE POLO SKIRTS
61051010
BOSSINI SHIPMENT T-SHIRTS 61099010
F0:40397173 PANTS61034210
[#:3] PULLOVERS 61102010

FOVEN JACKETS 62033290

WOVEN HELTS 4203301C

BACKPACKS 42021210

CAPS 65050090

JBANS 62034210CARDIGANS 61102010

TCKU0667480 20°DC FCL/RCL YMLG102755 389 CARTONS  3900.000XG 28.920C8M
Place and Date Of Issue: HONG XONG FEB/10/2013
On Board Date: FEB/10/2013
B/LNo: YMLIM300083863

Rate Of Exchange:
Number of original BI(s):1

e. 8. Method of payment:
For U, 8, Dollar - Blease pay By Bank Drafh with payee of “Yang Ming Lime (Hong Xong} Ltd,”
For B, K, Doliar - £laase pay by Cash or by Chegue with payes of “Yang Ming Lios (Hong Kong) Ltd.”




Priloha é. 7: CMR dokument

' Exempisf pro odesilatele
it adresa Fe
" Kawnins e Acevase, arch MEZINARODNI NAKLADNI LIST .
wreanationaLer rrackterier v CZ Ty 3103546
— Tato prep podiéha, i pokud bylo ujednano jinak, podminkam o pfepravni smiouvé
v mezinérodni sitniéni dopravé (CMR)
Diess Beforderung unterliegt auch im Felle einer gegenteiligen Abmachung den
i des Oberei Gber den Bef
{terverkehr (CMR)
2 Pigeece grusve. adresa, zemd) 3 20me)
Acwase. Frachtihrer _Adresse_
e ) R e A vy =N
Misto / Ort
Zemé / Land iy
e
Misto / Ot
Zomé / Lang T T -
5 duhlacy
e
E
—
¥ 3
PreEs e,  wa.,  cemml [emme | omy [oemew
i
£k
i
]
3§ =
= mﬁm Oficuini o m‘wl(cﬂ nadxy(tok) Obalova skupina
AL . — — —_—
= 13‘""" mmaawm) Formaiitaten) 2z vom Absender Engfingar
o !
N
«F

Qe e e 1 - 15

am N —
Podpes a razitko dopravos %6 a razftho )

oitrschim g I des E
mgum Urtersenrit una Stempel des FrachtiGhrers mptingers)
25 SPZ vozidia / tahete pévésy / navésu 1
26 Usiedné zatiteni ubitedné st
27 Cisio DZW 2
28 Hranidnl plechogy N

cavuly; mauibe dokladu

wnplangan

30 Vedkeré privodni Sokindy
31 Ra2né




Priloha ¢. 8: Dispozice k vyplréni JSD

METRANS a.s.

Podleska 926, CZ 104 00 PRAHA 10 - Uhfingves, Czech Republic

Dispozice k vypliiovani |[SD

Zahrani¢ni odesilatel :

Prijemce:

Kontakt:

Cislo kontejneru: TGHU 066478-0

Pocet nakladovych ks: 225 kartonti
Cislo faktury: 23520+23520-1 Ména: USD
Cena zbozi:

Dodaci podminka : DAP xxxx, Praha Zapad

Cena za dopravu:
PON Z: PON EU: xxx CZK PON T: xxx CZK
(u podminek DDU, DDP, CIF, CPT uved'te, prosime, tuzemsky asek DE hranice/CZ - nutné pro odst. 46 [SD)

Polozka cel. sazeb.: éesky popis-nazev KS Hodnota ve Cista hmot. kg:

fal And

Viz fraktury a PL v piilozé

Celkova hruba hmotnost : 2338,00 kg
Preference ANO/NE: NE Form A ¢islo: ne
Dalsi priloZené doklady : faktura + PL

Kontakt: M. Zeman
Podpis Razitko:

Yusen Loglstics (Cz ech) s.r.o.
Na Dlout 3

251 01 Ricany )

Czoch Ropublic

ICO : 26500329 )C: CZ2650032¢

fa i
32
L

)



Priloha ¢. 9: Schéma faktofi pro odbaveni lodi v gfistavu

)

(

ENVIRONMENTALN]I VLIVY

)

Dostupnost lodivodu, piiliv a odliv, hustota dopravy, bezpec¢nost

POZADAVKY TERMINALU

Preprava

Pocet nabieznich jerabu
Pocet skupin

Technicke vybaveni
Informace o zbozi

Prekladkova kapacita

P
|
|
|
|
|

(

-<PO7,AI)AVK Y NA KONTEJNEROVOU l,Of))‘

il

)

Velikost lodi

Cas piijezdu

Objem prekladky

Cas kotveni
Bezpecnostni vzdalenost

Stowage plan

d

~

~

MIAYIITYd VN AMAVAVZO

Delka kotviste, hloubka kotviste, technicke vybaveni atd.

(

MOZNOSTI INFRASTRUKTURY

)

(




Piiloha ¢. 10: Varianty pristupu plavidel k pristaviim

MPS HES (1)

Feeder ob¢h 1

€ Y240 12paa ]

Ob¢éh

plavby 1 @

liniové lodi

Feeder obéh 2
Y4
@ 4290 12paa | e

1 hlavni lod’, 4 feeder lodé

HEFS (2) HES (3)

i
N//A
Tl

Feeder obéh 1
2q0 12paa]
7 4290 19pad]

Feeder obéh 1

[

1 hlavni lod, 2 feeder lode 1 hlavni lod’, 2 feeder lode

Legenda: MPS = Multi-pristavni systém. HFS = Hub and Feeder systém. KL = kontejnerova lod’. P = pristav




list - HHLA HAMBURG

ing

Sail

Priloha ¢. 11
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