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Shrnuti

Ve své maturitni praci jsem se zabyval postupem zasilatele ve spoleénosti CD Cargo
Logistics, a.s. pFi zprostfedkovani importu celokontejnerové zasilky z Ciny do Ceské
republiky.

Jednalo se o pomérné atypickou prepravu ptripojného food traileru z vyrobniho zavodu ve
Quindau. Tento ptipad byl pomérné atypicky hlavné kvali problémdm s nakladkou privésu
do kontejneru, ktery se musel dokonce upravit tak, aby bylo mozné privés bezpeéné nalozit
a upevnit. Problematickd byla také vykladka z pfepravni jednotky, protoze food trailer
musel byt kvali pfevysujicim rozmérim prepravovan v rozlozeném stavu.

Dale jsem vpraci zhlediska ceny a doby prepravy porovnal moZnost prepravy
prostfednictvim Zelezni¢niho spojené Hedvabné stezky a prepravu prostfednictvim
namorni dopravy, jak skrze Suezsky prlplav, tak trasu kolem Mysu dobré nadéje a Afriky.
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Uvod

Téma preprav FCL zasilek z Ciny jsem si vybral proto, e problematika importu zbo#i ze zemi v Asii,
primarné tedy z Ciny, je v sou¢asné dobé velmi aktualnim tématem. Vzhledem k tomu, 7e Evropa je
silné tercidlné zamérena, tedy produkuje hlavné sluzby, proudi do ni obrovské objemy spotfebniho
zbozi, obleceni, elektroniky, technickych zafizeni apod. Jednou z hlavnich tepen téchto preprav je

sit cest znama jako Hedvabna stezka.

Pravé po Hedvabné stezce — jeji Jizni trase — byla prepravovéna zasilka pro piijemce v Ceské
republice, kterd je predmétem této prace. Jednalo se o pomérné atypickou kontejnerovou zasilku,
jejiz obsahem byl ptipojny food trailer pro pfipravu a prodej rychlého obcerstveni, vyrobeny

spolecnosti sidlici v ¢inském Quindau.

V této praci postupné popii postup zasilatele ve spolec¢nosti CD Cargo Logistics, a.s. pfi
zprostiedkovani tohoto typu prepravy, jakozto i dalsi technické zalezitosti tykajici se napriklad

loZnych operaci, zajisténi zbozi v kontejneru a technologie dopravy.

V neposledni rfadé také porovnam prepravu prostiednictvim Zelezni¢ni dopravy s alternativnim

feSenim prepravy po mofi, a to z hlediska délky dodacich Ihit a ceny za prepravu.



1 Profil spole¢nosti

Svoji odbornou praxi jsem absolvoval ve spoleénosti CD Cargo Logistics, a.s., ktera je dcefinou
spole¢nosti nejvétsiho nakladniho dopravce €D Cargo, a.s. a soucasti skupiny CD Cargo Group. Do
této skupiny dcefinych spole¢nosti déle patfi naptiklad Bohemia Kombi, CD DUSS, Terminal Brno a
zahraniéni dcefiné spole¢nosti v sousednich statech, jako jsou CD Cargo Poland, Slovakia, Germany

a Adria.

Spole¢nost CD Cargo Logistics, a.s. plsobi pod timto ndzvem od 30. ledna 2019. Pied timto datem
byla kratce zapsana v obchodnim rejstfiku pod ndzvem €D Logistic, a.s. (¢erven aZ prosinec 2007),

a nasledné vystupovala v letech 2007 az 2019 jako CD Logistics, a.s.

E.J Cargo Logistics

Obrazek 1: Logo €D Cargo Logistics, a.s.?

CD Cargo, a.s. je od roku 2018 jedinym vlastnikem, respektive akcionafem, spole¢nosti CD Cargo

Logistics, a.s., coZ znameng, Ze drzi 100 % jejiho podilu.

Sidlo spolecnosti se nachazi v Opletalové ulici ¢.p. 1284/37, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto, pfimo

naproti budové Hlavniho nadrazi v Praze.

Pfedmétem podnikani spolecnosti jsou komplexni logistické a zasilatelské sluzby s hlavnim
zaméFenim na Zelezniéni prepravy. CD Cargo Logistics, a.s. je také schopna zprostiedkovat silni¢ni,

namotni i leteckou prepravu zbozi.

1 1ogo CD Cargo Logistics, a.s. Online. Dostupné z: https://www.cdcargo.cz/cs/home/-

/asset publisher/9UCZA9soM9d6/content/zmeny-ve-spolecnosti-cd-logistics?inheritRedirect=false. [cit. 2025-01-21].



https://www.cdcargo.cz/cs/home/-/asset_publisher/9UCZA9soM9d6/content/zmeny-ve-spolecnosti-cd-logistics?inheritRedirect=false
https://www.cdcargo.cz/cs/home/-/asset_publisher/9UCZA9soM9d6/content/zmeny-ve-spolecnosti-cd-logistics?inheritRedirect=false

2 World Jaguar Logistics Inc.

Spole¢nost World Jaguar Logistics Inc. je jednim ze zahraniénich partner( spole¢nosti CD Cargo

Logistics, a.s., ktery tuto konkrétni pfepravu zabezpecoval.

aguar ~

Obrazek 2: Logo World Jaguar Logistics, Inc.?

Spole¢nost poskytuje logistické sluzby na zakladé mezindrodné uzndvanych licenci, véetné NVOCC
schvaleného cinskym ministerstvem dopravy, licence tfidy "A" pro leteckou prepravu a
mezinarodniho expresniho povoleni. Ddle je drzitelem certifikaci 1SO9001, AEO a CMMI. Jedna se

tak o jednoho z nejspolehlivéjsich partnerd CD Cargo Logistics, a.s. na asijském trhu.

V poslednich dvaceti letech World Jaguar rozsifil svou pdsobnost i mimo Cinu, disponuje pobo&kami
napf. v Los Angeles, New Yorku nebo Chicagu. Dnes je tak spolecnost schopna zprostifedkovat

pfepravy po celém svété.

Vyjma logistickych a spedicnich sluzeb poskytuje World Jaguar i sluzby spojené se skladovanim a
pronajmem skladovych prostor, pfipojisténim zdsilek, celni deklaraci, odbornou pomoci pfi

zahrani¢nim e-commerce obchodé, nebo treba konsolidaci sbérné LCL zasilky.

2 Logo World Jaguar Logistics, Inc. Online. Dostupné z: https://www.worldjaguar.com/en/e_index.html. [cit. 2025-02-

11].


https://www.worldjaguar.com/en/e_index.html

3 Bahnoperator GmbH

Bahnoperator je dopravce, kterého World Jaguar Logistics oslovil pro provedeni této konkrétni
prepravy. Jednd se o némeckou spolecnost specializujici se na intermodalni Zelezni¢ni prepravu

mezi Asii a Evropou a naopak.

@ oahnoperator®

Obrazek 3: Logo Bahnoperator GmbH3

Spole¢nost kromé preprav FCL zasilek mezi Evropou a Asii, vyhradné tedy Cinou, nabizi i zelezniéni
prepravy v rdmci zapadni Evropy a konsolidace a prepravy sbérnych LCL zasilek v rdmci mezinarodni

Zelezni¢ni dopravy.

Samotnou prepravu food traileru z Xi'anu do Prahy-Uhfinévsi provadéla dcefina spolec¢nost
Bahnoperator Polska, ktera rozsifuje nabidku materské firmy o sluzby v regionech stfedni a

vychodni Evropy.
3.1 Dal3i partnefi CDCL a jejich produkty

World Jaguar Logistics neni samoziejmé jedinym partnerem CD Cargo Logistics pro prepravu z/do

Asie.

MTL Shipping Agency poskytuje sluzbu Euro Fast, kterd garantuje dodani zasilky do 22 dnl od
prevzeti loZeného kontejneru od odesilatele. Vyjma standardnich Zelezni¢nich prfeprav umoznuje

MTL i pfepravy rychle zkazitelného zboZi z Asie.

Némecka spolecnost InterRail také provozuje pravidelné blokové vlaky pro intermodalni pfepravy

z Asie, nicméné pro tuto prepravu bylo jejich logistické feSeni pomérné nevyhodné, jelikozZ loZeny

3 Logo Bahnoperator GmbH. Online. Dostupné z: https://bahnoperator.com/. [cit. 2025-02-13].



https://bahnoperator.com/

kontejner by se musel prepravit na terminal v Zhengzhou (pfepravy ze Xi’anu bohuZel neprovozuje)

a teprve odtud by byl pfepraven do Malaszewicz.

Obdobné sluzby nabizi i dopravci RTSB Group a CNTrans, se kterymi CD Cargo Logistics také

spolupracuje.

O néco zajimavéjsi je pak spolecnost ZIH (Zhengzhou International Hub Development and
Construction Co., Ltd.). Kromé toho, Ze na jejich webové stranky je témér nemoiné se dostat,

pokud nezadate ptrimo tento odkaz: https://zxdc.zzguojilugang.com/client/ , se jedna o cinskou

statni logistickou a developerskou firmu provozuijici silni¢ni, Zeleznicni, leteckou i ndmotni dopravu,
mezi jejiz hlavni produkty patfi tzv. Zhengzhou-Europe Block Train, ktery je jeden z nejrozsahlejsich
a nejspolehlivéjsich produktl pro prepravy po Hedvabné stezce. Déle ZIH vlastni a provozuje pristav
pro dovoz hotovych automobilll v Zhengzhou, suchy pristav Zhengzhou a spolec¢né distribuéni

centrum Zhengzhou.

ZIH planuje v roce 2025 dokoncit a uvést do provozu projekt Zhengzhou International Logistics Hub,
ktery ma zahrnovat multimodalni chladirenska zafizeni a bude se specializovat na pfrepravy rychle
zkazitelnych kontejnerizovanych zasilek. Cilem je dosdahnout 1 600 jizd vlak( s rychle zkazitelnym

zboZim mezi Zhengzhou a Evropou roéné.*

4 ZHENGZHOU INTERNATIONAL HUB DEVELOPMENT AND CONSTRUCTION CO., LTD. Zhengzhou International Logistics

Hub Project. Online PDF. Dostupné z: https://www.aiib.org/en/projects/details/2020/ download/china/Zhengzhou-

International-Hub-Logistics-Project-Due-Diligence-Report-on-the-Relocation-of-

Resettlement English.pdf?utm source=chatgpt.com. [cit. 2025-02-13].



https://zxdc.zzguojilugang.com/client/
https://www.aiib.org/en/projects/details/2020/_download/china/Zhengzhou-International-Hub-Logistics-Project-Due-Diligence-Report-on-the-Relocation-of-Resettlement_English.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://www.aiib.org/en/projects/details/2020/_download/china/Zhengzhou-International-Hub-Logistics-Project-Due-Diligence-Report-on-the-Relocation-of-Resettlement_English.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://www.aiib.org/en/projects/details/2020/_download/china/Zhengzhou-International-Hub-Logistics-Project-Due-Diligence-Report-on-the-Relocation-of-Resettlement_English.pdf?utm_source=chatgpt.com

4 Vyznam Hedvabné stezky v dopravé

Hedvabna stezka, zndma v angli¢tiné jako Silk Road ¢i Silk Way, predstavovala rozsahlou sit
obchodnich cest spojujicich cely Euroasijsky kontinent. Na rozdil od ¢asto mylného pfesvédceni, ze

slo o jedinou trasu, tvofilo tuto stezku mnoho pozemnich i namofthnich tras.

Sit Hedvabné stezky byla obchodniky vyuZivana od cca roku 130 pf.n.l., kdy vladci dynastie Chan
navazali obchodni styky s Evropou, az do roku 1453 n.l., ve kterém Osmanska fiSe ukoncila obchodni

spojeni s evropskymi zemémi, coz vedlo k postupnému Upadku Hedvabné stezky.

Po Hedvabné stezce cestoval i jeden z nejznaméjsich objeviteld, Marco Polo, jehoz pout trvala vice
nez 30 let. Navstivil prostfednictvim této sité mista v Asii, kam Evropané do té doby nevkrocili. Po

navratu domu sepsal své cestopisy a rozsifil povédomi a této siti tras i Asii jako takové.

Hedvabna stezka byla z historického hlediska jeden z nejdlleZitéjsich tokl nejen zbozi, ale i

informaci, kultury, ndboZenstvi v tehdejSim svété.

Z Ciny se do Evropy dostal stfelny prach, ktery naprosto proménil charakter véléeni v Evropé i mimo
ni, koné dovezeni do Ciny pfispéli k upevnéni moci a sily Mongolské Fise a mnoho dal$ich komodit,
jako napfiklad papir, hedvabi nebo kompas, které se stalo klicovymi inovacemi a zasadné ovlivnily

vyvoj civilizaci a zménily chod celého svéta.

Na druhou stranu novodobé poznatky poukazuji na to, Ze morova epidemie v poloviné 13. stoleti,

vrve

pravdépodobné do Evropy dostala pravé z Ciny prostiednictvim Hedvabné stezky.

V soucasnosti se po nékterych trasach sité samoziejmé ddle zboZi prepravuje, znacné tomu

napomohla iniciativa Nové Hedvabné stezky, zapoc¢ata Cinskou vlddou v roce 2013.
4.1 Iniciativa Nové Hedvdabné stezky

Tato iniciativa, znama jako One Belt, One Road Initiative (BRI), je rozsahly projekt, ktery od svého
zahajeni v roce 2013 usiluje o propojeni Asie a Evropy prostfednictvim rozsahlé infrastruktury.
Kromé toho zahrnuje i investice do Afriky, Oceanie a Latinské Ameriky. Cilem je nejen podporovat
ekonomicky rozvoj, ale i jesté vice rozsifit ¢insky vliv v mezindrodnim obchodé. Néktefi kritici vidi

tuto iniciativu jako nastroj pro politickou a vojenskou expanzi Ciny.



41.1 Jizni trasa Hedvabné stezky

Jizni trasa Hedvabné stezky byla po staleti klicovym obchodnim spojem mezi vychodem a zdpadem.
V dnesni dobé i pfes modernizaci infrastruktury a pouZiti novych technologii tato historicka trasa
stale slouzi jako vyznamnd infrastrukturni ¢ast pro pfepravy mezi Asii a Evropou, a to nejen v ramci
iniciativy Nové Hedvabné stezky. V plvodni podobé vedla trasa z ¢inského mésta Xi’an pres Stredni

Asii, Persii a nasledné na Blizky vychod.

V soucasnosti se Jizni trasa modernizuje a stdle vice se zaméruje na rozvoj zelezni¢ni infrastruktury.
Trasa mezi Xi’anem a Baku, a nasledné do mnohych evropskych destinaci, hraje klicovou roli v rdmci
iniciativy Nové Hedvabné stezky. Zvlastni pozornost si zaslouzi i rozvoj pristavnich a logistickych
center v oblasti Kaspického more, jako je napt. Aktau., které dnes slouzZi i jako daleZity bod pro novy

Middle Corridor.

Prostfednictvim Jizni trasy byla prepravovdna tato konkrétni zasilka. Pro tuto prepravu

nejdalezitéjsi body jsem detailné rozepsal v kapitole 5.4.1. Strategické terminaly.
4.1.2 Severni trasa Hedvabné stezky

Severni trasa Hedvabné stezky, kterd prevazné vede pres Uzemi Ruské federace, v souc¢asnosti neni
z pochopitelnych dlvodl povaZovana za preferovanou variantu. Spojeni ¢inské Zelezni¢ni sité s
Transsibifskou magistrélou zajistuje tzv. Manzuliinsky most, jehoz nazev odkazuje na mésto
Manzuli, leZici na pohrani¢nim piechodu mezi Cinou a Ruskem. Na tomto pfechodovém bodé mezi
Manzuli a Zabaikalskem dochazi k prekladce kontejner(, pficemz jsou umistény na Zelezni¢ni vozy

s Sirsim rozchodem koleji.
Dalezitymi body na Severni trase Hedvabné stezky jsou:

— Xi'an, Cina: velmi €asto vychozi bod prepravy,

— Lanzhou, Cina: Dilezité logistické centrum v provincii Kan-su,

— Urtimqi, Cina: Hlavni mésto Ujgurské autonomni oblasti Sin-tiang,
— Alashankou, Cina/Kazachstan: Hranice mezi Cinou a Kazachstanem,
— Dostyk, Kazachstan: Vyznamny hranicni pfechod,

— Astana (Nur-Sultan), Kazachstan: Hlavni mésto Kazachstanu,

— Petropavlovsk, Kazachstan: Hrani¢ni mésto na severu Kazachstdnu,



— Jekatérinburg, Rusko: Vyznamné priimyslové mésto na Urale,

— Moskva, Rusko: Hlavni mésto Ruska, klicovy uzel na trase,

— Smolensk, Rusko: DUlezZité logistické centrum blizko evropské c¢asti Ruska,
— Minsk, Bélorusko: Hlavni mésto Béloruska,

— Brest, Bélorusko/Polsko: Hrani¢ni pfechod mezi Béloruskem a Polskem,
— Varsava, Polsko: Hlavni mésto Polska,

— Poznan, Polsko: Dalsi vyznamny uzel na trase,

— Duisburg, Némecko: Jeden z konec¢nych uzl(i trasy v Evropé, velké logistické centrum.

Severni spojka zahrnuje spojuje vychodni Cinu s Evropou pres Rusko a Bélorusko.

Obrazek 4: Mapa tras Hedvabné stezky>

5> Propaga¢ni matrialy spol. Tiedada



413 Novy Middle Corridor

V pribéhu minulého roku byla jako reakce na aktuaini geopolitické udalosti zavedena nova trasa v
ramci iniciativy Nové Hedvabné stezky, znama jako ,,Middle Corridor”, coz Ize volné preloZit jako
Stfedni koridor nebo Stfedni trasa. Tento koridor predstavuje alternativni feseni problému

zpusobenych vale¢nym konfliktem na Ukrajiné.

Middle Corridor je odpovédi na omezeni, kterym Celi dopravci a prepravci pfi prijezdu pres tzemi
Ruské federace. Mnoho z nich se vyhyba této trase nejen kvili riziku ztraty nebo poskozeni zbozZi v
dlsledku probihajiciho konfliktu, ale také z dlivodu sankci uvalenych na zbozi pfepravované pres
ruské uzemi. Navic ruska vlada nedavno zverejnila aktualizovany sankéni list, ktery vedle produktd

automobilového primyslu neocekavané zahrnuje také bézné spotiebni zbozi a textilie.

Soucasné valecny konflikt na Blizkém vychodé vyznamné narusil namorni prepravu pres Suezsky

praplav. Tyto problémy pretrvavaji a nadale negativné ovliviiuji jak ceny prepravy, tak dodaci lhaty.

Middle Corridor nabizi fe$eni téchto prekazek prostfednictvim alternativni trasy vedouci z Ciny po
historické trase Hedvabné stezky (Jizni trase) az do mésta Aktau v Kazachstanu. Odtud je zbozi

preloZeno na lodé a prepraveno do mésta Baku v Azerbajdzanu.
Z Baku existuji dvé hlavni pfepravni moznosti:

1. Smér Gruzie a Cernomoti: Z Baku je zbo?i pFepraveno do pfistavu Poti v Gruzii a nasledné
lodi do pfistavll Burgas (Bulharsko) nebo Konstanta (Rumunsko), odkud pokraduje
Zelezni¢ni dopravou do evropskych destinaci.

2. Smér Turecko a Stfedozemi: Z Baku je zboZi prepravovano Zeleznici do tureckych mést
Istanbul nebo Izmir. Odtud pokracuje ndmoini dopravou do italského pfistavu Bari, kde je

znovu naloZeno na Zeleznici pro konec¢nou distribuci v Evropé.



THE MIDDLE CORRIDOR

Showcasing our dedicated routes, proprietary locomotives, and shipping
solutions te revolutionize your supply chain across Europe and Asia

Obrazek 5: Mapa Middle Corridoru®

Middle Corridor tak naprosto perfektné resi problém s tranzitem pres ruské uzemi, nicméné jednou
ze zdsadnich nevyhod vyuZiti této trasy je znacné vyssi cena v porovnani s dvéma predchozimi
trasami. Ta mUiZe byt o cca 2 000 aZ 3 000 USD vyssi. Samoziejmé zaleZi na typu kontejneru, vychozi

a cilové destinaci a nabidce konkrétniho dopravce.

Dalsi problém, ktery je spiSe momentalniho charakteru, se objevil koncem ledna leto$niho roku, kdy
povétrnostni podminky a neklidné vody Kaspického mote, které leZi mezi dvéma hlavnimi
spojovacimi body trasy, mésty Aktau a Baku, prodlouZili dodaci Ih(ty pfi vyuzita Middle Corridoru

na az 50 dni.

6 Propagacni materialy spol. Bahnoperator
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5 Import FCL zasilky z Ciny

Tato kapitola se zaméruje na proces importu celokontejnerové zasilky z ¢inského mésta Qindao do
Ceské republiky. Spole¢nost CD Cargo Logistics, a.s. v ramci tohoto procesu zajistuje vyfizeni
poptavky, vybér vhodného typu kontejneru a volbu dopravce. V tomto pfipadé byla preprava
realizovana prostfednictvim partnerské spolecnosti World Jaguar Logistics, ktera ndsledné oslovila
konkrétniho dopravce. CD Cargo Logistics dale zprostiedkovava predloZeni cenové nabidky
poskytnuté dopravcem a po celou dobu prepravy zajistuje komunikaci mezi partnerem, dopravcem

a zdkaznikem.
5.1 Poptavka

Poptavku na prepravu podal podnikatel (fyzicka osoba) se sidlem v Ceské republice. Predmétem
prepravy byl pfivés pro rychlé obcerstveni (food trailer) o hmotnosti cca 600 kg a hodnoté pfiblizné

6 000 USD, vyrobeny spole¢nosti Qingdao World Food Trailer Technology CO., LTD ve mésté Qindao.

Tento typ zboZi spada do harmonizované nomenklatury pod kéd 8716400000 — ,,ostatni privésy a

naveésy.”

Zakaznik pozadoval cenovou nabidku pro dvé prepravni varianty: Zelezni¢ni pfepravu po Hedvabné
stezce a alternativni pfepravu po mofi. S ohledem na prioritu krat$i dodaci Ih(ty nakonec zvolil

Zelezni¢ni prepravu.

Plvodnim zamérem prijemce bylo prepravit pfivés formou LCL zasilky v ramci konsolidace s dalSimi

zasilkami od rdznych odesilatelll. Vzhledem k rozmérdm a hodnoté zboZi bylo vsak zvoleno

Vv

Specifickym poZadavkem zdkaznika bylo pfipojiSténi zasilky s garanci minimalni nahrady ve vysi
30 000 USD v pfipadé jakéhokoliv poSkozeni. Tento poZadavek samoziejmé nebylo mozné splnit,
proto bylo zvoleno standardni pojisténi ve vysi 110 % hodnoty zasilky, které zahrnovalo klauzuli A

(Against All-Risks), pokryvajici veskera rizika bez vyjimek.

Soudasti pozadavk bylo také zajisténi celniho odbaveni, které realizoval partner CD Cargo Logistics,

a.s. — World Jaguar Logistics, Inc.
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Plavodné zékaznik poZzadoval prepravu s dodanim na konecnou adresu (Do-Do), avsak vzhledem k
nemoznosti manipulace s kontejnerem ¢i jeho obsahem na misté uréeni byla nakonec zvolena

varianta vykladky a prevzeti pfivésu na termindlu spole¢nosti Metrans v Praze-Uhtinévsi.

Spolecnost Metrans vSak odmitla manipulaci se zboZzim v rozlozeném stavu, v jakém byl food trailer
prepravovan. Z tohoto dlvodu byla nakonec vykladka realizovana ve skladu spolecnosti A-1, ktery

se nachazi v blizkosti terminalu Praha-Uhtinéves.
5.11 Cenova nabidka a volba dopravce

CD Cargo Logistics oslovila své ¢inské partnery s poptavkou na prepravu, pfiéemsz spole¢nost World

Jaguar Logistics nabidla nejvyhodné;jsi kombinaci ceny a logistického reseni.
Celkové néklady na prepravu ze strany World Jaguar Logistics inily 9 280 USD a zahrnovaly:

— prondjem ISO kontejneru,

— silni¢ni pfepravu kontejneru od odesilatele na termindl v Xi‘anu,
— terminalové poplatky (THC),

— vystaveni a zajisténi prepravni dokumentace (NL SMGS),

— dodatecné sluzby, jako napfiklad on-line sledovani pohybu kontejneru béhem prepravy.
Naopak do ceny nebyly zahrnuty naklady na:

— vystaveni celniho dokladu T1,
— pfipojisténi zasilky,

— pfipadné mimoradné vydaje, naptiklad na celni kontrolu, skladné, stojné apod.

World Jaguar Logistics zajistila pfepravu ve spolupraci se spolecnosti Bahnoperator, respektive jeji

dcetinou spolecnosti Bahnoperator Polska, ktera realizovala fyzickou prepravu zasilky.
5.2 Incoterms

Kupni smlouva mezi kupujicim v Ceské republice a prodavajicim v Ciné stanovila dodaci podminku

v souladu s pravidly INCOTERMS 2020 — FCA Xi’an.

Odesilatel zajistil nalozeni food traileru do prepravniho kontejneru a nasledné jej predal partnerovi

World Jaguar Logistics, ktery kontejner prepravil vlastnim silni¢nim dopravnim prostfedkem na
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termindl v Xi‘anu. Od tohoto okamziku pfesla veskera rizika a naklady spojené s prepravou az do

cilové destinace na pfijemce.
5.3 Nakladka, zplsob loZeni a zajisténi

Po porovnani vnitfnich rozmér( a prichodnosti dvefi se skute¢nymi rozméry food traileru byl pro
prepravu zvolen standardizovany 40 ft HC ISO kontejner, jehoz pronajem u rejdare zajistil partner
World Jaguar Logistics za poplatek priblizné 2 000 USD. Prepravni kontejner mél pridélené Cislo

I0UU5200330.

Kontejner byl nejprve pfistaven na terminal v Xi’anu, odkud jej World Jaguar Logistics prepravil

silni¢nim dopravnim prostfedkem do vyrobniho zavodu odesilatele na adrese:

— 227 Jiaobang Liren and Technology Incubation Base, No. 69 Haier Avenue, Jiulong

Street, Jiaozhou, Qingdao City, ShanDong, China.

Pronajem kontejneru se hradi pouze v pfipadé, kdy se jednda o tzv. COC (Carrier’s Own Container),
coz byl pravé tento pripad. Naopak pokud by byl pouzit SOC (Shipper’'s Own Container), tedy

kontejner ve vlastnictvi odesilatele, poplatek za pronajem by se samozifejmé netctoval.
Rozméry pfepravovaného food traileru byly:

— délka: 4 000 mm
— Sirka: 2 200 mm

— vyska: 2 600 mm

Vnitini rozméry 40 ft HC kontejneru

Vyska (Height) Sitka (Width) Délka (Lenght)

2 700 mm 2 350 mm 12 032 mm

13



Rozméry priichodu dvermi 40 ft HC kontejneru

~

Vyska (Height) Sitka (Width)

2 597 mm 2 340 mm

Tabulka 1: Rozméry 40 ft HC kontejneru

Hlavnim problémem byla vyska food traileru presahujici maximalni vniténi vysku kontejneru, a hlavné priichodnost dveri

(vyska).

Aby bylo mozné pfivés bezpecné nalozit, bylo nutné demontovat vSechny odnimatelné ¢asti, véetné
osy, ojni¢nich prvkl a kol. Po této Upravé se food trailer vesel do standardizovaného 40 ft HC

kontejneru.

Obrazek 6: 40 ft HC Kontejner — vnéjsi pohled’

7 HAPAG-LLOYD. 40' Standard High Cube. Online. Dostupné z: https://www.hapag-lloyd.com/en/services-

information/cargo-fleet/container/40-standard-high-cube.html. [cit. 2025-02-17].
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2,597 mm
8'61/4"

2,340 mm
7'81/8"

Obrazek 7: 40 ft HC kontejner — vnitfni pohled?

Odesilatel musel navic upravit podlahu kontejneru, aby umoznil bezpecné naloZeni privésu.

Pro tento Ucel byla vytvorena ocelova konstrukce s kolejnicovym systémem, po kterém se pfivés do
kontejneru posouval. Na miru byla rovnéz vyrobena mala transportni kolecka, ktera byla docasné

pfipevnéna k podvozku pfivésu.

Odmontované casti, v€etné osy a kol, byly v kontejneru specidlné zajistény k podlaze, aby nedoslo
k jejich pohybu béhem prepravy. Samotny food trailer byl upevnén ocelovymi lany k rohovym

prvkim kontejneru a soucasné zajistén ze spodni strany k pfipevnéné kolejnicové konstrukci.

Po dokonceni nakladky byl kontejner zajistén plombou a nasledné pfepraven na terminal v Xi’anu,

kde jej World Jaguar Logistics vylozZit z nakladniho vozidla a nechal docasné uskladnit.

Pfed uskladnénim provedla celni sprava namatkovou kontrolu a kontejner byl znovu otevren. Pfi
inspekci bylo zjisténo, Ze food trailer nebyl dostatecné upevnén, coZ predstavovalo riziko pro dalsi
manipulaci a prepravu. S nejvétsi pravdépodobnosti se upevnéni porusilo pfi silniéni pfepravé

kontejneru na terminal.

8 HAPAG-LLOYD. 40' Standard High Cube. Online. Dostupné z: https://www.hapag-lloyd.com/en/services-

information/cargo-fleet/container/40-standard-high-cube.html. [cit. 2025-02-17].
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Obsluha terminalu v Xi’anu proto zajistila dodatecné upevnéni pfivésu, aby splfoval bezpeénostni
standardy. Ndklady spojené s touto Upravou byly pfijemci vyuctovany jako tzv. ,reinforcement cost”

ve vysi 68 USD.

Po dodate¢ném upevnéni zbozi a zavieni kontejneru byla umisténa nova plomba, kterd byla

zapsana do prepravni dokumentace.

Veskerd fotodokumentace k nakladce je obsazena v ptilohach ¢. 1 az ¢. 12.

5.4 Trasovani

Pfeprava byla realizovéna po Jiznim koridoru, historické trase Hedvabné stezky.

V Xi’anu, vychozim bodé celé prepravy, byl na zasilku vystaven NL SMGS. Kontejner byl nasledné

naloZen na vlak spolecnosti Bahnoperator, ktery opustil terminal v Xi‘anu 2. Unora 2024.

Dalsim bodem prepravy byl hrani¢ni pfechod Korghos-Altynkol (termindl Khorgos) kde doslo k
prekladce na vozy Sirokého rozchodu (1520 mm). Po pifekroceni hranic pokracoval vlak smérem na
terminal v polskych Maleszewicich, kde opét probéla prekladka, tentokrat ale opacné — z vozl
Sirokého rozchodu na vozy rozchodu normalniho. V tomto bodé byl zaroven vystaven celni doklad

T-1 k celému vlaku.

Pokud by pfeprava skoncila v Maleszewicich a pfijemce by si kontejner vyzvedaval na termindlu a
dale jej prepravoval napf. silni¢ni dopravou, byl by pro tuto zasilku vystaven samostatny celni

doklad T-. Ddle by se vystavil druhy doklad na cely vlak, a to jiz po odecteni vyloZzeného kontejneru.

Poslednim bodem prepravy pred vykladkou byl terminal Metransu v Praze-Uhfinévsi, kde byl
kontejner po vykladce z vlaku prepraven do skladu spolecnosti A-1, ktery se nachazi v tésné blizkosti

terminalu.

Je dlilezité zd(iraznit, Ze dopravce Bahnoperator zvladl celou prepravu velmi rychle a profesionalné,
bez jakychkoliv komplikaci, i vzhledem k probihajicim piipravdm na oslavy Cinského nového roku.
Kontejner byl k vyzvednuti v Praze-Uhfinévsi jiz 27. Unora 2024, tedy presné 25 dni od odeslani z

terminalu v Xi’anu.
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54.1 Strategické terminaly

Jizni trasa Hedvabné stezky zahrnuje radu kliovych termindld a logistickych uzld. Nasledujici
terminaly, které zde popisuji, byly vybrany na zakladé jejich konkrétniho vyznamu pro realizaci této

prepravy.
5.4.1.1 Terminal Xi"an

Terminal v Xi’anu je z historického hlediska jakymsi ,,startovnim bodem“ preprav po Hedvabné
stezce. V soucasnosti se jedna o moderni logistické centrum propojujici prostfednictvim této trasy

Asii a Evropu, pficem? se jedna o jeden z nejvice frekventovanych terminald celé Hedvabné stezky.

Termindl disponuje rozsahlou infrastrukturou a vybavenim, které zahrnuje moderni prekladisté,
které je schopno odbavit pfes 66 000 TEU jednotek roc¢né, skladovaci plochy a uzaviené sklady
uzplsobené pro Sirokou skalu produktd, administrativni budovy, ztoho jednu vyclenénou

celnikim.

Obrazek 8: Terminal Xi'an®

Jedna se o nejvétsi vnitrozemsky terminal v Ciné a na jeho provozu se kromé Ciny podili od za¢atku
roku 2024 i Kazachstan. Terminaly, které plni obdobnou funkci na svych vlastnich Zelezni¢nich
uzlech, a které jsou objemové srovnatelné se Xi’anem jsou napf. terminaly Yiwu, Chengdu, Wuhan

a Zhengzhou.

9 Termindl Xi'an. ITL GROUP. Online. Dostupné z: https://www.xaitlgroup.com/. [cit. 2025-02-11].
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5.4.1.2 Terminal Khorgos

Terminal Khorgos se nachazi na ¢insko-kazachstanské hranici a je jednim z nejdllezitéjsich uzl pro
prepravy po Hedvabné stezce. Jedna se o multimodalni terminal, ktery je kliCcovy pro import a export

kontejnerovych zasilek v ramci Zelezniéni pfepravy mezi Asii a Evropou.

Astana

RUSSIA

Karagandy

KAZAKHSTAN Khovd

MONGOLIA

Khorgos

Urumagi

L]
Bishkek Turpan
KYRGYZSTAN
CHINA
Kashgar —

Obrazek 9: Poloha terminalu Khorgos1©

Tento terminal je zaroven jednim z klicovych projektd iniciativy Nové Hedvabné stezky. Byl otevien
v roce 2014 a provadi se zde prekladka kontejner( z vozli normalniho rozchodu na vozy rozchodu
Sirokého. Termindl je vybaven modernimi technologiemi a zafizenimi, které umoziuji rychlou a
efektivni manipulaci s kontejnery. To zahrnuje automatizované systémy pro nakladani a vykladani,

skladovaci kapacity a prekladisté.

Do budoucna je v planu v rdmci termindlu vybudovat i letisté, coZ by znacné zvysilo vyznam uz tak

dllezitého terminalu, jakym Khorgos je.

10 SOUTH CHINA MORNING POST. Khorgos: the biggest dry port in the world. Online. Dostupné

z: https://multimedia.scmp.com/news/china/article/One-Belt-One-Road/khorgos.html. [cit. 2025-02-11].
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5.4.1.3 Terminal Malaszewice

Tento polsky termindl je pro Zeleznicni import do Evropy nesmirné dulezity. Dochazi zde totiz
k pfekladce zboZi z vozli Sirokého rozchodu na vozy normalniho rozchodu. Nachazi se na hranici

mezi Polskem a Béloruskem na hrani¢nim prechodu Terespol-Brest.

Polsko je zaroven prvni vstupni zemi na Uzemi Evropské unie, proto se v tomto terminalu vytvari
celni doklad T1, ktery slouzi pro zbozi se statusem unie, tedy uz propusténého do rezimu 40 00 —

volny obéh.
5.4.1.4 Terminal Praha-Uhfinéves

Terminal Metrans v Praze-Uhtinévsi je jednim z nejvyznamnéjsich intermodalnich prekladidt v Ceské
republice a hraje kli¢ovou roli v logistice kontejnerové dopravy. Nachazi se na strategické poloze na
hlavni Zelezni¢ni trati spojujici Prahu s dal$imi evropskymi centry a je dlleZitym uzlem pro prepravu

zboZi mezi Evropou a Asii.

Metrans, dcefind spolec¢nost némeckého koncernu HHLA, provozuje tento terminal s cilem
optimalizovat a urychlit prekladku kontejnerll mezi Zeleznicni a silnicni dopravou. Terminal je
vybaven modernimi technologiemi, véetné automatizovanych jefab0, rozsahlych skladovacich

kapacit a pokrocilych IT systém( pro sledovani pohybu kontejner(.

Diky své kapacité, Citajici kolem 420 000 metrd Ctverecnich, ze kterych je cca 270 000 metrd
Ctverecnich vyclenéno jen pro manipulaci, deponii a skladovani namornich kontejnerl, a
technologickému vybaveni umoZiuje terminal Metrans v Praze-Uhtinévsi efektivni manipulaci s
kontejnerizovanym zbo#m sméfujicim nejen do Ceské republiky, ale i do dalSich evropskych
destinaci. Hraje duleZitou roli v rdmci evropského Zelezni¢niho koridoru a umoznuje propojeni mezi

namornimi pristavy, jako jsou Hamburg, Rotterdam ¢i Koper, a vnitrozemskymi oblastmi.

Vlyznam termindlu dale roste v souvislosti s rozvojem Zelezniéniho spojeni mezi Evropou a Cinou v
ramci iniciativy Nové hedvabné stezky. Metrans zde operuje vlaky spojujici asijské primyslové
oblasti s evropskym trhem, ¢imZ podporuje ekologictéjsi a efektivnéjsi prepravni reseni oproti

namorni nebo letecké dopravé.

Zajimavosti terminalu v Praze-Uhtinévsi je to, Ze termindl ma rozdélené koleje, pfi loZnych

operacich se tak vlak musi rozdélit a pfistavit na dvé manipulacni koleje najednou. Terminal
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disponuje celkem sedmi 600 metr( dlouhymi tratémi, Sesti 350 metrd dlouhymi tratémi, a dvéma

550 metr( dlouhymi tratémi.

Celkové lze fici, Zze termindl Metrans v Praze-Uhfinévsi je klicovym logistickym centrem pro
kontejnerovou dopravu a vyznamnym clankem v evropské Zeleznicni siti, ktery pfispiva k rozvoji

mezinarodniho obchodu a zlepseni plynulosti prepravy mezi kontinenty.

Pro tento konkrétni pfipad to byl v podstaté koncovy bod prepravy, pokud pomineme posun

kontejneru do skladu Al. Zaroven by to byl koncovy bod i pro alternativni feSeni prepravy

prostfednictvim namotni dopravy.

Obrazek 10: Terminal Metrans Praha-Uhfinéves!

11 Termindl Metrans Praha-Uhfinéves. METRANS. Online. Dostupné z: https://metrans.eu/solutions/metrans-terminal-

deport-solutions/hub-prague-cz/. [cit. 2025-02-12].
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55 Vykladka

Jak jiz bylo zminéno, pfestoze Zelezni¢ni preprava koncila na terminalu Praha-Uhtinéves, samotna
vykladka probihala ve skladu spolecnosti Al. Kontejner byl silnicnim dopravnim prostfedkem

prepraven do skladu této spolecnosti, kde probéhla jeho vykladka.

¢, o

/

Obrazek 11: Mapa terminédlu Metrans a skladu A112

Pro tuto manipulaci byla pouZita vyrobena kolejnicova konstrukce v kontejneru. Food trailer byl
poté v rozloZzeném stavu docasné uskladnén. Po provedeni vykladky byl spole¢nosti Al kontejner

vracen zpét na termindl Metrans.

12 GOOGLE MAPS. Online. Dostupné z: https://maps.google.com/. [cit. 2025-02-17].
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Pfijemce si na terminal privedl vlastni automechaniky, ktefi food trailer zkompletovali, a nasledné
si zboZi odvezl do své provozovny, konkrétné na adresu Houska a Douda s.r.o., Pasifstvi, Prazska 71,

Bustéhrad 273 43, Ceska republika.

Z dlvodu neprovedené registrace a technické kontroly nemohl byt food trailer bez dalsiho zasahu
uveden na pozemni komunikace, pfijemce si tak pro prepravu food traileru na svou adresu zajistil

odtahovou sluzbu. Do toho u? ale €D Cargo Logistics nijak nezasahovala.

Spolecnost Al si za uvedené sluzby Gctovala poplatek 800 USD.

Obrazek 12: Sklad spole¢nosti A113

13 A1 — TRANSPORT & LOGISTIC, S.R.O. Sklad A1 — Uhfinéves. Online. Dostupné z: https://www.info-
praha.cz/altl/index.html. [cit. 2025-02-18].
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6 Technologie pfepravy

Technologie prepravy, zahrnujici vybér Zelezni¢niho vozu a prepis nakladniho listu, spada primarné
do kompetence dopravce. Nicméné struc¢né popisi, jaky typ vozu byl pouzit, jaké jsou rozdily mezi
Sirokym a normalnim rozchodem koleji na trase Hedvabné stezky a proc¢ se pravni normy v Evropé

a zemich byvalého Sovétského svazu lisi.
6.1 Pouzity zelezniéni viz

Dopravce k prepravé poskytl standardni 90 ft intermodalni vz se Sesti napravami se znacenim

Sggmrs. Jedna se o standardizovany viz uréeny pro prepravu namornich ISO kontejner(.

Na terminalu v Xi’anu byl kontejner naloZen na Zelezni¢ni viz pomoci portalového jefabu a nasledné

upevnén otocnymi zamky, které se zachytily do rohovych prvkl kontejneru.

481 r: Cargo
| Sggmrs 9

31 RIV

54 GCz-CDC

4853 xxx-x

Nakladaci schéma pro ILU:
F2058m 2+ 12025m - - kontejnery (vyménné nastavby)
A |l B ]l c | oD 29 800 kg i
| s [es2] 782 9321052 20,01 20 (20 - 26) 30°(30 - 31, 81 - 85)
| _ss 00,0 21,2 kN
P ey ot 2 e b 2t o v R e o v 24088 - 20000 . ! [ ! !
‘ 40 | | 45" (40 - 45,91, 94) |

Nakladaci droveri pro ILU dle UIC 596-6 = 0

Obrazek 13: Typovy list vozu Sggmrs4

14 Typovy list vozu Sggmrs. Online. Dostupné z: https://www.cdcargo.cz/katalog-nakladnich-vozu. [cit. 2025-01-21].
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Uvedeny obrazek je pouze ilustrativni a pochdzi z vozového katalogu CD Cargo, a.s.

Bahnoperator samoziejmé pouzil svlj vlastni model.
6.2 Normalni a Siroky rozchod

Na trase Hedvabné stezky se stfidaji Zeleznic¢ni traté s rliznym rozchodem koleji, coZz vyznamné
ovliviiuje priibéh prepravy. Zatimco vétsina evropskych Zeleznic vyuZiva standardizovany normalni
rozchod 1 435 mm, v postsovétskych zemich, véetné Ruska, Béloruska, Kazachstdnu a Mongolska,
se pouziva Siroky rozchod 1 520 mm. Tento rozdil vznikl historicky — ruska Zelezniéni sit byla na
pocatku budovana s SirSim rozchodem, aby byla méné kompatibilni s evropskymi tratémi a sniZilo
se riziko invaze po Zeleznici. Dalsi divod spocival v pfizptsobeni Sirsim vozim, které umozriovaly

vySsi prepravni kapacitu.

Z praktického hlediska tento rozdil znamena, Ze pfi prepravé z Ciny do Evropy musi dojit ke zmé&né
podvozkl Zelezni¢nich voz(, nebo k prekladce kontejnerl na vozy odpovidajiciho rozchodu. K tomu
dochazi na prekladistich, jako je hrani¢ni prechod mezi Cinou a Kazachstdnem nebo mezi
Béloruskem a Polskem. Tento proces vyZzaduje cas a logistickou koordinaci, coz mlzZe ovlivnit

celkovou dobu prepravy.
6.3 Novy podej a prepis NL SMGS na NL CIM

Pfi Zelezni¢nich prepravach mezi Asii a Evropou dochazi k vyznamnym pravnim rozdildim v disledku
rozdilnych mezinarodnich predpisti upravujicich provoz Zelezni¢ni dopravy. Hlavnimi pravnimi
ramci jsou Umluva o mezinarodni zelezniéni pfepravé COTIF, jejiz soucasti je pripojek JPP CIM, ktery

upravuje mezindrodni pfepravu zboZzi, a Dohoda o mezinarodni Zelezni¢ni nakladni pfepravé SMGS.

CIM je pravni rdmec pouZivany v signatarnich zemich dmluvy COTIF, jinak nazyvanych spolecenstvi
OTIF. Spolecenstvi je mezindrodni nevladni organizace, kterd pravné zastfeSuje mezinarodni
Zelezni¢ni pfepravu v rdmci OTIF a snazi se sjednotit a zjednodusit pravni predpisy napf. pravé pfi

prepravach do/ze zemi byvalého Sovétského svazu.
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OTIF MEMBER STATES

SITUATION ON
1** SEPTEMBER 2024

. OTIF Member States
. Associate Members

Membership suspended

Obrazek 14: Uzemni platnost Gmluvy COTIF5

Naopak SMGS je pravni systém pouzivany v zemich byvalého Sovétského svazu, Ciné, Mongolsku a
dalSich asijskych statech. Tento systém je spravovan Organizaci pro spolupraci Zeleznic (OSJD) a ma
odlisné principy odpovédnosti dopravce a dokumentace. Hlavni rozdil spocivad v tom, Ze preprava
podle SMGS vyzaduje specificky nakladni list SMGS, ktery neni plné kompatibilni s dokumentaci

CIM. To zpUsobuje administrativni komplikace pfi pfechodu z jednoho pravniho rémce do druhého.

Tyto dva systémy se historicky vyvinuly oddélené a stdle existuji vedle sebe, coZ vede k nutnosti

prekladky zbozi nebo zmény dopravnich dokument( pfi prechodu z jednoho rezimu do druhého.

Vzhledem kjiz uvedenym rozdilim mezi pravnimi Upravami vramci Zelezni¢ni dopravy mezi

Evropou a zemémi byvalého Sovétského svazu, je nutno provadét tzv. novy podej a prepis NL.

CD Cargo Logistics, a.s. v podstaté nikdy prepis nakladnich listd SMGS neprovadi, u tohoto
konkrétniho obchodniho pfipadu vse zajistil World Jaguar Logistics ve spolupraci s dopravcem

Bahnoperator.

NL CIM tak nebyl k dispozici, pravdépodobné byl uschovan u jednoho z uvedenych partnerd, takze

jsem sam provedl| prepis dokumentu z NL SMGS (viz. pfiloha €. 13) na NL CIM (viz. pfiloha ¢. 14).

15 Uzemni platnost tmluvy COTIF. OTIF. Online. Dostupné z: https://otif.org/en/?page id=51. [cit. 2025-02-12].
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7 Alternativni reSeni — namorni preprava

Jak bylo jiz zminéno, alternativnim feSenim pro import je ndmofni doprava.

Suezsky praplav, ktery predstavuje klicovou dopravni tepnu globalniho obchodu, propojujici
Stfedozemni a Rudé more, v soucasné dobé celi znacnym bezpeénostnim hrozbam, které maji
dopad na globdlni namofni dopravu. Mezi hlavni rizika patfi Gtoky jemenskych povstalct, ktefi
pUsobi v oblasti Rudého mofe a ohroZuji bezpecnost plavidel sméfujicich do priplavu. Tyto utoky,
Casto provadéné za pouziti bezpilotnich drond a dalsich modernich technologii, vedly k naruseni

plynulosti dopravy a narlstu prepravnich nakladd.

V reakci na rostouci bezpecnostni hrozby se mnoho rejdafli rozhodlo zménit své trasy. Misto
tradi¢niho prajezdu Suezskym praplavem voli delsi alternativu, kterd vede kolem Mysu Dobré
nadéje na jiznim pobrezi Afriky. Tato trasa, prestozZe zajistuje vyssi Uroven bezpecénosti, prodluzuje
dobu pfepravy a zvy$uje naklady na palivo a provoz lodi. Naptiklad preprava z Ciny do
severoevropskych pfistavl, jako jsou Hamburk, Bremerhaven ¢i Gdarnsk, se timto zplsobem
prodluZuje o minimalné 15 dnd. Tento ¢asovy posun ma pfimy dopad na dodavatelské fetézce a na

ceny zbozi na globalnich trzich.
7.1 Porovnani doby prepravy

Pfed nutnosti obeplouvani Mysu Dobré nadéje Cinil ¢as prepravy (hovorime samoziejmé o transit
time CY-CY) pro lodé plujici z Ciny do severoevropskych pfistav( pfiblizné 36 a7 42 dnd. Tento €asovy
ramec samoziejmé zavisi na typu komodity, typu kontejneru, konkrétnich destinacich a moznostech
rejdare. Vzhledem k vySe zminénym komplikacim a bezpecénostnim rizikiim se v soucasnosti tento

Cas vyrazné prodlouZil na 50 az 55 dn.

Naopak, pfeprava po jizni trase Hedvabné stezky, jak tomu bylo v tomto konkrétnim pfipadé, trvala
presné 25 dni, i prestoZe doslo k pétidennimu zpozdéni. PGvodné mél byt kontejner vypraven z
Xi'anu jiz 27. ledna 2024, avsak kv(li nedostatku pracovnikd na termindlu pred zac¢atkem oslav

Nového c¢inského roku doslo k posunu tohoto data.

Kontejner opustil terminal v Xi'anu 2. Unora 2024 a na terminal v Praze-Uhfinévsi dorazil 27. Unora

2024.
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Tento zplsob prepravy standardné predstavuje polovicni dobu prepravy (neplati pro Middle

Corridor) ve srovnani s vyuzitim ndmofrni dopravy.

Porovnani doby prepravy u riznych alternativ prepravy

Hedvabna stezka ) ) Namotni doprava Namotini pfeprava aktualné
. Middle Corridor }
(jizni trasa) (priplav Suezem) (Mys dobré nad¢je)
Cca 20-25 dnti Cca 25-35 dnti Cca 3645 dnt Cca 50-55 dnt

Tabulka 2: Porovnani doby pfepravy Zeleznice/mofe
7.2 Porovnani ceny

Podle ptvodnich pozadavki zakaznika poptavala spole¢nost CD Cargo Logistics, a.s. také cenu za
import prostfednictvim namorni dopravy u rejdafe COSCO. Tento rejdar je schopen zajistit prepravu
kompletni prepravu véetné ndsledné vnitrozemské Zelezniéni prepravy z pfistavu Hamburk na
terminal Praha-Uhfinéves, a to ve spolupraci se spole¢nosti Metrans. Cena za tuto pfepravu na

terminal u spole¢nosti Metrans Cini pfiblizné 840 USD.

Cena prepravy CY-CY (Ocean Freight) z pfistavu Qindao na terminal Praha-Uhtinéves by cinila
pfiblizné 6 470 USD. V uvedené cené je zapocten i poplatek za prondjem kontejneru, veskeré

terminalové a ptistavni poplatky a cena za prepravu na termindl Metrans.

Porovnani ceny za piepravu

Zeleznicni preprava po Hedviabné stezce Namoini pFeprava
Qindao — Xi’an — Praha-Uhfinéves Qindao — Hamburk — Praha-Uhtinéves
9 280 USD + 800 USD manipulace v Al 6 470 USD + 800 USD manipulace v Al

Tabulka 3: Porovnani ceny za pfepravu Zeleznice/more
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Pokud porovname cenu prepravy po Zeleznici a po mofi, rozdil ¢ini 2 810 USD. V obou pfipadech by
bylo samozifejmé nutné zaplatit poplatek ve vysi 800 USD spole¢nosti Al za manipulaci a vyuziti

jejich skladovych prostor pro vykladku a kompletaci food traileru.
7.21 East Bound a West Bound

Dalsim zajimavym aspektem, ktery stoji za zminku, jsou orientacni ceny kontejner(l pro prepravy ve

sméru East Bound a West Bound.

East Bound oznacuje prepravu smérujici na vychod, tedy z Evropy do Asie. Tento smér je méné
bézny a vyrazné levnéjsi. Divodem nizSich cen je predevsim nizsi poptavka po exportech z Evropy
do Asie. Mezi hlavni exportni komodity v tomto sméru obchodu patfi napfiklad dfeviny. DllezZitym
faktorem snizujicim cenu je také to, ze diky masivnimu exportu z Ciny by v pfipadé, e by se
kontejnery nevracely zpét, mohlo dojit k nedostatku kontejnert na asijském trhu. Aby byla ,,zpétna
preprava” kontejner( pro ¢inské rejdare vyhodna, musi byt kontejnery alespon ¢astecné vytizeny
(lozeny), coz znamen3, Ze ceny pro East Bound prepravy jsou snizené. Tento krok pomaha zajistit
navrat kontejnert a zaruduje rejdafim a operatordm v Ciné to, 7e pro né tyto prepravy nebudou

prodélecné.

Naopak West Bound prepravy, tedy ty sméfujici z Asie do Evropy, jsou Castéjsi a predstavuji hlavni

smér importu. Ceny za prondjem kontejner( pro tento smér byvaji znacné vyssi.

Obecné lze fici, Ze ceny za prondjem kontejnerd pro East Bound prepravy jsou priblizné o 50 % nizsi
nez pro West Bound. V nékterych pfipadech mohou byt ceny dokonce tfetinové nebo ¢&tvrtinové

v porovnani s West Bound kontejnery.
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Zaver

Cilem této prace bylo popsat proces prepravy celokontejnerové zasilky z Ciny do Ceské republiky
prostfednictvim Zelezni¢niho spojeni Hedvabné stezky a poskytnout pfehled o rozdilech mezi

Zelezni¢ni a namorni dopravou v ramci importu takovéto zasilky.

Preprava po Hedvabné stezce je jiz etablovanym a efektivnim systémem, avsak stale existuji vyzvy
a oblasti, kde je mozné dosahnout zlepSeni. Mezi hlavni faktory ovliviujici efektivitu této trasy patfi
kapacita termindll, rozdilné rozchody koleji, administrativni narocnost celnich procedur a
geopoliticka rizika. Také rostouci ndklady a konkurence ve formé ndmorni dopravy mohou ovlivnit

jeji atraktivitu pro prepravce.

Jednim z mozZnych vylepseni, které by mohlo pfispét ke zjednoduseni procesl je dle mého Sirsi
vyuzivani kombinovanych nakladnich listd CIM/SMGS. Tento systém je relevantni pfedevsim pro
prepravy prochazejici Ruskou federaci a dalSimi staty s odliSnymi pravnimi rezimy Zeleznicni
prepravy. PfestozZe je Ruska federace signatafem umluvy COTIF, neaplikuje vSechny jeji ¢asti, coz
¢ini vyuzivani kombinovanych néakladnich listl pfinosnym predevsim pro tranzit pres postsovétské

zemé, jako jsou Rusko, Bélorusko a Kazachstan.

Vzhledem k soucasné geopolitické situaci a obchodnim restrikcim mezi Ruskem a nékterymi
zdpadnimi zemémi je sice snaha hledat alternativni trasy, napfiklad pres Kaspické more (Middle
Corridor), nicméné Zelezni¢ni preprava pres Rusko zlstava vyznamnou soucasti nakladni dopravy

mezi Cinou a Evropou.

pouzivani nakladniho listu CIM pro evropskou ¢ast prepravy a SMGS pro asijskou ¢ast. Ackoliv
teoreticky by bylo mozZné tento ndstroj vyuzit i zde, v praxi se k tomu pfistupuje jen vyjimecné,

zejména kvuli administrativnim odliSnostem a pravnim nesrovnalostem mezi systémy.

Optimalizace prepravnich proces( na trase Hedvabné stezky by tedy neméla byt zamérena pouze
na implementaci CIM/SMGS, ale i na $irsi digitalizaci dokumentace, zlepseni infrastruktury klicovych
terminalll, zefektivnéni prekladky mezi rGznymi rozchody koleji a zkraceni celkovych tranzitnich

¢asu.
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Pfiloha 3: Food trailer zabalen do ochranné félie
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Ptiloha 4: Kolejnicova konstrukce pro nakladku food traileru



Priloha 5: Pfivarena kolecka pro posun na kolejnicich



Priloha 6: Vnitfek food traileru



Priloha 7: Nakladka food traileru do kontejneru



Ptiloha 8: Posun food traileru po kolejnicové konstrukci



Ptiloha 9: Pfipevnéni odmontovanych kol k podlaze kontejneru



Pfiloha 10: Pfipevnéni osy k podlaze kontejneru
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Ptiloha 11: pfipevnéni chladicich box{ k podlaze kontejneru
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Ptiloha 12: LoZeny kontejner pied zaplombovanim
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Plogeag ot| 30 Nakladni list CIM vozovy list CUV
By W S EEEEE " EER B4 laad 1% {
ocatnito Frachtbrief CIM X1 Wagenbrief CUV | ] o 1 b bbb el b L L a2t 1 Jaad b ]
o e e a1 a
CIM. Kromé toho r i +
Vi . 1 Odesilatel (jméno, adresa) 2 7 Prohladeni odesilatele 8 Reference odesilatele - Absender Referenz
pepravni podminky Absender (Name, Anschrift) Erklarung des Absenders
dopravee. Pleprava o
praznych vozi {PKP Cargo Terminale 3
podens s wheodow - Ipoina 4, 21-540 Malaszewicze
optneno uednani ok
Jednotnym préveim 9 A
eoeclotin GV, Dl E mail: kontejnerowy@pkpcargoterminale.com
i
;?L:!:i“:m Cis DPH Tel.  (+48) 785863 185
::"iz" e IMWSL.-Nr. Fax
raosois 174 Prijemce (méno, adresa, zems) 5 9 Prilohy - Beilagen
Empfénger (Name, Anschrift, Land)
[Metrans, a.s. - Terminal Praha-Uhfinéves 6
Podleska 926
104 000 Praha 10 - Uhfinéves
Ceska republika
MWSELNE1D: Fax
10 Misto dodani 1" 12 16 Prevzeti Mésic - den - hodina H H
Ablieferungsdorf H 11 bl 1 v Monat - Tag - Stunde ) H
Misto - Ort
Metrans, a.s. - Praha-Uhfinéves 18 Viz &is. - Wagen nr. 19 Trat 2 [kym - duren
¢ stanice: 549568 Zomé - Land Ceska republika Swecke| S
13 Obehodni podminky - i H B %
H FRE
! « BEE| ¢
i1 Feef i i
20 Placeni pfepravného - Zahlung der Kosten
V”ﬁmi‘,’;&f{“' véetns - einschiieslich a2 do - bis
15 Zaznamy pro piilemce - Vermerke fir den Empfanger =]
H
FCA Jincoterms P4

21 Oznaceni zbozi 22 Mimofadna zasilka 23 24 Kod NHM 25 Hmotnost
Bezeichnung des Gutes Aussergewdhnliche Sendung anoja D RID ano Ial NHM Code Masse
1160
Food Trailer
HS: 8716400000 8716400000 3550
4710 kgs

26 Dobirka - Nachnamhe
Wert des Gutes
Ména

£

27 Zajem na dodani

Interesse an der Lieferung
Ména

-
28 Dobirka - Nachnamhe

99 Celni zaznamy
Zollamtliche Vermerke

]

48 Plezkoumani

Oberprifung ™
IKy‘m - durch
70! £ o |2 1 49 Vyplatni kédy i ] . . o )
£ | Ll b [ i Frankaturcode | i I ! ! L.d bl e ] !
Al g | TTTT | [ v e |Bl 50 Sméravaci cesty - Leitungswege
= i b g g gl
75 76 7 78 3
ETTI G RNy
70 %’ 7 72 79 51 Celni fizeni - Zollbehandlung
g | 1111 Pt Eakd 4 i Terminal handiing due o a contract #040 from 28.07.2022 i Ji 4l I i
B 4 | T T TT {m ] g 52 Vyplatni udet ano || jvracen mésic - den T -
= £ i IR - Frankaturrechnung ja zuriickgesandt Montag - Tag it 1
75 7% | 77 78 & 53 Dobirkova privodka &. vracen maésic - den
ol iid i iLuil i} i Nachnahmebegleitschein Nr. zurickgesandt __ Montag-Tag | | | i
70 .§ n [, B 54 Komerenl zapis ¢. vystaven kym masic - den e
g | ] A O Fok i i i Tatbestandsaufnahme Nr. erstellt durch Montag-Tag | | | i
C 4 | T 17171 |= 74 z 55 Prodiouzeni dodaci Ihdty - Lieferfristveragung
= il | 3 | Kod - Code od - von do - bis misto - Ort
75 76 77 78 [
P i £ l Pl b H
56 Zaznamy dopravce - Erklarungen des Beforderes 57 Ostatni dopravci - Andere Beforder Postaveni
Jméno, adresa - Name, Anschrift Trat - Strecke Eigenschaft
58 a) Smiuvni dopravee - Vertraglicher Befdrder 59 Datum piijezdu - Ankunftsdatum 60 ml?érw}t‘ Mésic - den - hodina 62 lde';ﬁfll';aee Zemé& stanice - Bahnhof
spozict Montag - Tag - Stunde oy,
Bereitgestellt ) Sendungs- | i
i P Identifikation
it b1 |Podnik-L Podaci & - Versand Nr
61 Potvrzeni pfijemce pii odbéru
Empfangsbescheinigung i i ! ! ; i E
Podpis - Unterschrift Dadaci &. - Empfangs-Nr.
b) Zjednoduseny tranzitni reZim ano 29 Misto a datum vystaveni
i i a[] Ort und Datum der Aussteliung
Prvopis
Kod hlavaiho povinného Original 1 Datum, podpis - Datum, Unterschrift
Code Hauptverplichter (ptijemce)

Ptiloha 14: Nakladni list CIM




