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Shrnuti

Tématem mé prace je stanoveni pribliznych nakladli a kompenzaci na jeden rok provozu linky R10.

Prace je strukturovana celkem do Ctyf kapitol.

Prvni kapitola se zabyvd zejména popisem viech dalkovych linek na tGzemi Ceské republiky.
Obsahuje jejich vedeni, dale dopravce, které danou linku provozuji nebo pfipadné vlaky, které jsou

na lince nasazovany.

V dalsi ¢asti prace jsem se vénoval podrobnéjsi analyze linky R10. Kapitola obsahuje popis trati,
které jsou pro provoz linky pouzivany véetné popisu tratovych zabezpecdovacich zafizeni a tratovych
rychlosti. Kromé zakladniho popisu jsem se zde zabyval i kfiZzovanim rychlik(, jejich takty, a nakonec

i nasazovanymi soupravami.

Treti kapitola se vénuje jedné z hlavnich casti prace, a to stanovenim nakladl. Podital jsem zde

naklady na dopravni cestu, Cisténi vozidel, jejich Udrzbu, energie a také naklady na personal.

V posledni ¢asti prace jsem se vénoval celkovému shrnuti vsech pocitanych nakladi a nasledné také

vypoctu kompenzaci.
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Uvod

Linka R10 tvofi nedilnou soucast celkové sité ddalkovych Zelezni¢nich linek (hlavné linek R). Je

provozovana v Useku Praha hl. n. — Hradec Kralové hl. n. — Trutnov hl. n.

Stanovovani nakladd a kompenzaci je velmi daleZité hlavné pfri rlznych vybérovych fizeni, kde se

vybiraji dopravci, ktefi budou danou linku provozovat.

Toto téma maturitni prace jsem si vybral hlavné proto, Ze ndm ve druhém rocniku pfi predmétu
doprava a preprava pan Fronék pfi jedné latce podobnou praci ukazoval a velice mé zpracovani
prace zaujalo. Rozhodl jsem se tedy vztahnout podobny koncept na jinou linku, konkrétné R10,

kterou pomérné ¢asto vyuzivam.
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1 Sit soucasnych dalkovych Zeleznicnich linek

V soucasné dobé se na Zelezni¢ni siti v Ceské republice vyskytuji dva typy dalkovych linek, a to
R (Rychlik) a Ex (Expres). Vétsina téchto linek je provozovana na zakladé smlouvy o zdvazku verejné
sluzby a je dotovana Ministerstvem dopravy. Jsou tu vsak ilinky, které ministerstvem dotovany

nejsou, jsou tedy provozovany na komercni riziko dopravce.

Pfevaina vétiina linek R a Ex je provozovana dopravcem Ceské drahy, a.s. V posledni dobé viak
rozsifuji své pole pusobnosti iostatni Zeleznicni osobni dopravci jako Regiolet, a.s.,
Arriva vlaky, s.r.o. a GW Train Regio, a.s (dale pouze Ceské drahy, Regiolet, Arriva, GW Train Regio).
Vlaky jezdi na téchto linkach vétSinou v hodinovém nebo dvouhodinovém taktu. Takt 2 hodiny maji
vétsSinou vlaky, které mifi pres hranice nebo do stanic s nizsi poptavkou po prepravnich sluzbach.

Useky linek s del$imi takty jsou uvedeny nize:

— Ex1 Bohumin Chalupki/Zebrzydowice — PL,

— Ex4 Bfeclav — A/SK a Bohumin — Zebrzydowice/Chalupki — PL,
— Ex7 Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov/Summerau — A,

— R9 Havlicklv Brod — Jihlava,

— R17 Veseli nad Luznici — Ceské Velenice — A,

— R18 Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou a Otrokovice — Zlin,

— R21 Turnov — Tanvald.
1.1 Linky Ex

Linky Ex propojuji ptrevazné jednotlivé sousedni staty. Vétsina z nich vede bud' z Prahy do zahranici
nebo jsou vlaky vedeny tranzitné. Linky jsou trasovany vétSinou pres tranzitni koridory, pravé pro

co nejrychlejsi a nejpfimé;jsi spojeni sousednich statd.

V dal$im textu budou shrnuty vechny expresni linky vedouci pfes Ceskou republiku. Doprava na

expresnich linkdch je zajistovana pouze Ceskymi drahami.
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Linka Ex1 zacind v Praze a pokracuje po prvnim a zaroven i tfetim tranzitnim koridoru do
Ceské Trebové. Odtud déle pokracuje po tfetim koridoru do Olomouce, Ostravy a dale na Slovensko
(Cadca) nebo do Polska (Zebrzydowice, Chalupki). Zajimavosti na této lince je fakt, e je jako jedna
z mdla ve vétsi ¢asti trasy provozovana na komercni riziko dopravce, tudiz, jak bylo zminéno vyse,
neni dotovana ministerstvem. Jedna se o Usek mezi Prahou a Ostravou. Ve zbytku své trasy je

provozovana na zakladé smlouvy o zavazku vefejné sluzby.

Trasa linky Ex2 je aZ do Hranic na Moravé témér obdobna jako u linky Ex1. Rozdil spocivd opét poctu
smérem jezdi vétSinou do Puchova. Oproti vySe zminéné Ex1 je vcelé trase dotovana

ministerstvem.

Linka Ex3 oproti predchozim dvéma linkdm nevede z Ceské Trebové po trase tietiho koridoru, nybrz
je totoznd s trasou koridoru prvniho. Z Ceské Trebové tedy vede smérem na jih do Brna a Bieclavi,
kde se rozdéluje na dvé vétve. Zapadni vétev vede smérem do Rakouska a Vidné a ta vychodni pres
Lanzhot do Kut. Na lince jezdi vlaky rj Vindobona z Prahy pres Breclav a Viden do Grazu a vlaky
EC Metropolitan nebo EC Hungaria smérem do Budapesti. Je provozovdna na zakladé smlouvy

o zavazku verejné sluzby.

Ex4 je jedind expresni linka v Ceské republice, ktera nek¥izi Prahu. Je to mimo jiné i linka, kterda
nezacina na Uzemi nasSeho statu, nybrz na Uzemi statl cizich. Sklada se ze dvou vétvi, a to z vétve
vedouci z Rakouska a vétve vedouci ze Slovenska. Po spojeni téchto dvou casti linka pokracuje po

trase druhého tranzitniho koridoru pres Breclav a Pferov, odkud vede po stejné trase jako linka Ex1.

Linka Ex5 je dalsi patefni dalkova linka, nebot predstavuje spojnici Némecka a dalsSich statd.
Samotna linka je véak zaznamendna ,, pouze” v Useku Schéna Gr. — D&&in — Usti nad Labem — Praha.
Linka je vedena v celé trase po prvnim koridoru, na ktery v Praze navazuji dalsi, jiz zminéné linky.
Po lince jezdi zejména vlaky EC Berliner smérem z Prahy do Drdzdan, Berlina a Hamburku nebo

EC Hungaria, které miti z Némecka pres Ceskou republiku do Budapesti.

Dal3i linkou spojujici Némecko a Cesko je Ex6. Existuji celkem dvé vétve této linky. Jedna vétev je
presné shodna s trasou tfetiho tranzitniho koridoru, to znamen3, Ze je vedena z Prahy pres Plzen
do Chebu, ptipadné do Frantiskovych Lazni nebo Karlovych Varl, a ta druhd vétev se v Plzni

oddéluje a pokracuje na jih smérem do Domatzlic a dale do Némecka (pres PPS Furth im Wald).
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Linku Ex6 vyuZivaji zejména vlaky EC Bavorsky expres z Prahy do Mnichova (pfes Domatzlice
a Furthim Wald) nebo vlaky IC, které jezdi zOstravy nebo Bohumina a konéi ve

Frantiskovych Laznich nebo Karlovych Varech.

Posledni linkou v siti dalkovych expresnich linek v CR je linka Ex7. Jedna se opét o linku, ktera
»zacind” i ,konci“ v cizich statech. Vede z Schona Gr. a pokracuje pres Décin, Prahu, Tabor do
Ceskych Budéjovic, kde se rozdéluje na dvé vétve, z nich? jedna vede do Ceského Krumlova a druha

pokracuje z Ceskych Budéjovic pres Kaplice a Summerau dale do Rakouska.

Na lince jsou vyznamné vlaky EC Jizni expres jedouci z Prahy bud do Ceskych Budéjovic, do
Ceského Krumlova nebo aZ do Linze (viz obrazek €. 1). Do destinaci za Ceskymi Budé&jovicemi zajizdi

vlaky v pfiblizné dvouhodinovych intervalech.

Obrazek 1: EC Jizni Expres ve sméru Praha — Ceské Budgjovice — Linz !

1 EC Jizni Expres ve sméru Praha — Ceské Budéjovice — Linz. Online. Dostupné

z: https://www.flickr.com/photos/146040324@N08/51251339353/. [cit. 2024-01-10].


https://www.flickr.com/photos/146040324@N08/51251339353/
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1.2 Linky R

Rychlikové linky maji za cil rozsitit Zelezni¢ni dopravni obsluznost z oblasti tranzitnich koridor( na
dalsi vyznamnda mésta, ktera nelezi v oblasti tras expresnich linek. Vétsinou neprekracuji hranice
statu, ale pouze se napojuji nebo prolinaji slinkami Ex. Rychlikové linky neobsluhuji uz jen
Ceské drahy, ale pridava se ndm sem i Regiolet a Arriva. V poslednich letech zejména Regiolet
usiluje o prevzeti nékterych linek od Ceskych drah. Od roku 2026 ma napfiiklad pFebirat od
Ceskych drah linku R9. Mél by na ni vyjet s novymi elektrickymi jednotkami PESA (viz obrazek €. 2).
Smlouvu ma podepsanou na 15 let. V dalSich odstavcich bude opét nasledovat popis jednotlivych

linek R.

Linka R8 zacina ve stanici Brno-Krdlovo pole a dale je vedena pres Ivanovice na Hané do Pferova,
kde se napojuje na trasu prvniho a tfetiho koridoru a pokracuje az do Bohumina. Od roku 2019

prevzal provoz na této lince dopravce Regiolet.

Linka R9 predstavuje dalsi spojnici mezi Prahou a Brnem, tentokrat se vSak v Koliné odpojuje od
ostatnich linek a do Brna pokracuje pfes Kutnou Horu, Havli¢kilv Brod a Zdar nad Séazavou.
Dopravcem na lince jsou prozatim Ceské drahy, avak jak bylo napsano dfiv, od roku 2026 na lince
bude dopravu provozovat Regiolet. Prozatim tam jezdi zejména rychliky R Vysocina. Jizdni doba

z Prahy do Brna se pohybuje okolo 4 hodin.

Obrazek 2: Nové jednotky PESA v budoucnu nasazované na R9 2

2 Nové jednotky PESA v budoucnu nasazované na R9. Online. Dostupné z: https://regiojet.cz/o-nas/pro-media/23-3-5-

revoluce-kvality. [cit. 2024-01-10].


https://regiojet.cz/o-nas/pro-media/23-3-5-revoluce-kvality
https://regiojet.cz/o-nas/pro-media/23-3-5-revoluce-kvality
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Trasa linky R11 je stanovend zPlzné pres Strakonice, Ceské Budé&jovice a Jihlavu do Brna.
Dopravcem na lince jsou Ceské drahy. Na lince jezdi vlaky R Roimberk z Plzné a? do Brna ve

dvouhodinovém taktu.

Linka R12 je vedena z Brna pfes Prostéjov do Olomouce, odkud dale pokracuje do Postfelmova, kde
se rozdéluje na dvé vétve. Jedna vétev koné&i v Sumperku a druha vétev pokracuje a? do Jeseniku
jako vlaky Sp s pfimymi vozy z téchto rychlik(. Doprava je zajistovana Ceskymi drahami, konkrétné

to jsou rychliky R Bouzov.

Linka R13 spojuje tak jako R12 Brno a Olomouc. Je viak vedena po koridorové trase do Bfeclavi

a dale ptes Hulin a Pferov do Olomouce. Na lince jezdi rychliky R Moravan dopravce Ceské drahy.

Linka R14 vede z Pardubic pfes Hradec Kralové, Jaromér, Liberec a Ceskou Lipu do Usti nad Labem
s tim, Ze je provozné rozdélend na dva Useky, a to Pardubice — Liberec a Liberec — Usti nad Labem.

Dopravu na lince provozuje dopravce Arriva.

Linka R15 spojuje Prahu a severni ¢ast CR. Je vedena z Prahy do Usti nad Labem a déle pfes Most,

Chomutov a Karlovy Vary do Chebu. Dopravu na lince zajistuji Ceské drahy vlaky R Krunohor.

Linka R16 za¢ind v Praze a pokracuje pres Plzeri a Klatovy do stanice Zelezna Ruda-Alzbétin. V Useku
Klatovy — Zeleznd Ruda-Alzbétin je linka objednavéna krajem. Doprava je provozovdna opét
dopravcem Ceské drahy. Na lince jezdi vlaky R Berounka z Prahy bud do Klatov nebo a? do

Zelezné Rudy.

Linka R17 m4a stanovenou trasu z Prahy pres Tabor do Veseli nad Luznici, kde se rozdéluje na dvé
vétve bud do Ceskych Budéjovic nebo pres Ceské Velenice do Rakouska. Na lince jezdi vlaky

Ceskych drah, rychliky R Vltava a LuZnice.

Linka R18 ma vétsi ¢ast vedenou stejné jako linky Ex1 a Ex2. Ke zméné dochazi aZz za Prerovem,
odkud dale pokracuje ve tfech vétvich, a to do Zlina, Luhacovic nebo Veseli nad Moravou. Na lince
se vyskytuji rychliky R Pferovsky zubr, Slovacky expres nebo Zlinsky expres pod barvami narodniho

dopravce.

Linka R19 se v celé trase kryje s linkou Ex3. Rozdil mezi linkami spoc¢ivd mimo cilovych stanic (R19
kon&i v Brné) také v poctu zastaveni. Na lince se pohybuji rychliky R Svitava dopravce Ceské drahy

z Prahy az do Brna.
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Linka R20 v celé trase kopiruje linku Ex5. Za¢ina v Praze a pokracuje pres Kralupy nad Vitavou a Usti
nad Labem do Décina. Na trase jezdi opét vlaky Ceskych drah, zde konkrétné rychliky R Labe. Oproti
lince Ex5 zastavuji vlaky linky R20 navic ve stanici Praha-Podbaba, Kralupy nad Vltavou, Hnévice,

Roudnice nad Labem, Bohusovice nad Ohfti a Lovosice.

Linka R21 je od roku 2019 provozovana dopravcem Arriva. Je vedena z Prahy pres Vsetaty, Mladou

Boleslav a Turnov do Tanvaldu. Vlaky na lince jezdi v pfiblizné dvouhodinovych taktech.

Linka R22 je dalsi linka, kterd je provozovana dopravcem Arriva. Zacina v Koliné a pokracuje pres

Nymburk, Mladou Boleslav, Ceskou Lipu a Rumburk do Sluknova.

Linka R23 spojuje Kolin s Ustim nad Labem ptes Mélnik. Na lince jezdi rychliky dopravce Regiolet.

Do roku 2021 byla linka provozovana dopravcem Ceské drahy.

Linka R24 ma spisSe charakter priméstské linky. Jednd se o linku z Prahy pres Kladno a Nové Straseci

do Rakovnika. Dopravu na trase provozuje opét dopravce Arriva.

Linka R25 je prvni dalkovou linkou, kterou provozuje dopravce GW Train Regio (viz obrazek €. 3).

Je vedena z Plzné pfes Podbofany a Chomutov do Mostu. Rychliky jezdi ve dvouhodinovych taktech.

Obrazek 3: Vlak spole¢nosti GW Train Regio v zastavce Chomutov mésto 3

3 vlak spole¢nosti GW Train Regio ve stanici Chomutov-mésto. Online. Dostupné

z: https://www.bing.com/images/search?view=detailV2&ccid=dtLu4SSL&id. [cit. 2024-01-10].


https://www.bing.com/images/search?view=detailV2&ccid=dtLu4SSL&id=B3E8FD26AD1C2F2326F5711F13F7B0208640DE2D&thid=OIP.dtLu4SSLcOf8fIjmZ-g1igFNC7&mediaurl=https%3A%2F%2Fi.ytimg.com%2Fvi%2FYBvOSCISOj
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Linka R26 je dalsi linkou provozovanou dopravcem Arriva vlaky. Vede z Prahy a pokracuje pres Pisek

do Ceskych Budé&jovic.

Linka R27 je trasovana z Olomouce pres Bruntal a Krnov do Ostravy. Dopravcem na lince jsou

Ceské drahy. Jezdi tam vlaky R Pradé&d ve dvouhodinovych taktech.

Posledni rychlikovou linkou je linka R33. Zacind v Chebu a pokracuje pres hrani¢ni prechod
Schirnding do Némecka. Vlaky jedouci po této lince miti zejména do mésta Marktredwitz. Jezdi zde

vlaky Ceskych drah.

V pfiloze €. 1 je uvedena mapa viech linek délkové Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice.
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2 Charakteristika linky R10

V této kapitole se budu vénovat podrobnéjSimu popisu linky R10. Budou zde popsany zakladni
informace a parametry o lince, dale informace o vlacich provozovanych na lince a v neposledni fadé

i sloZeni vlakovych souprav na rychlicich.
2.1 Zakladni informace o lince

Linka R10 je rychlikova linka, ktera je stanovena z Prahy do Trutnova. Z Prahy pokracuje po trase
prvniho a tfetiho koridoru (tratich 001, 011 a 230) do Pofican, kde se od tras tranzitnich koridoru
oddéli a vede dale po trati 060 do stanice Nymburk hl. n. Odtud linka pokracuje po trati 020 pres
Podébrady a Chlumec nad Cidlinou do Hradce Krdlové. Odtud je linka ddle vedena po trati 031 do

Jaromére a ndsleduje posledni uUsek linky, coz je mezi Jarométi a Trutnovem po trati 032.
Tratové zabezpedovaci zafizeni a tratové rychlosti

Kdyz se zamérime na technicky stav trati, po kterych vlaky linky R10 jezdi, zjistime, Ze jak tratové

rychlosti, tak tratova zabezpecovaci zafizeni, jsou tu opravdu rlznoroda.

Co se tratovych rychlosti tyce, nejvy$si tratova rychlost je stanovena mezi Prahou a Uvaly, kde
mohou vlaky jezdit az 160 km/h. Mezi Uvaly a Pofi¢any se jezdi rychlosti mezi 120 a 140 km/h.
Jakmile se vlaky odpoji od koridoru, pohybuje se tratova rychlost mezi 80-100 km/h, kdyZ se nebere

evvs

se nachazi v nasledujicich Usecich:

— Nymburk mésto — Nymburk hl. n. (70 km/h),

— Trutnov stfed — Trutnov hl. n. (70 km/h).
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Poméry tratovych rychlosti jsou znazornény v grafu €. 1:

Pomeéry tratovych rychlosti

= 105-120 km/h = 125-140 km/h = 145-160 km/h
85-100 km/h = 65-70 km/h

Graf 1: Poméry tratovych rychlosti na trase

Tratova zabezpecovaci zafizeni (TZZ) na vySe zminénych tratich zahrnuji zafizeni viech kategorii.
Mezi Prahou a Pofi¢any se nachazi obousmérny automaticky blok, coZ je zabezpecovaci zafizeni
treti kategorie, to znamen3, Ze disponuje samocinnou kontrolou volnosti. V navazujicim Useku do
Nymburka se nachazi opét TZZ tieti kategorie, tentokrat vSak automatické hradlo, hlavni rozdil
oproti automatickému bloku spocivéa vtom, Ze umoZnuje rozdéleni mezistani¢niho oddilu na
maximalné dva tratové oddily. Mezi Nymburkem a Velkym Osekem je opét automaticky blok a ve
zbytku trasy az do Hradce Kralové se nachdzi automatické hradlo aZ na mezistani¢ni oddil mezi
Chotovicemi a PrevySovem, kde se vypravéi dorozumivaji telefonicky. Telefonické dorozumivani
spada do prvni kategorie TZZ, i kdyz to pfimo tratové zafizeni neni. V Useku mezi Hradcem Kralové

a Trutnovem je az na par vyjimek zfizeno automatické hradlo. Vyjimky jsou vypsany nize:

— Hradec Kralové — Predméfice nad Labem (reléovy poloautomaticky blok bez samocinné
kontroly volnosti-2.kategorie TZZ),
— Smitice — Jaromér (taktéz reléovy poloautomaticky blok bez samocinné kontroly

volnosti-2.kategorie TZZ).
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V grafu €. 2 bude znazornéno zastoupeni jednotlivych TZZ na trase.

Zastoupeni jednotlivych TZZ na trase

= Automaticky blok ® Automatické hradlo

= Telefonické dorozumivani Reléovy poloautomaticky blok

Graf 2: Tratova zabezpecovaci zafizeni

Vlaky obsluhujici linku

Na lince jsou nejdlleZitéjsimi vlaky rychliky R Krakonos a R Hradecan. Vlaky R Krakonos zacinaji na
prazském hlavnim ndadrazi a konci ve stanici Trutnov hlavni nadrazi. R Hradecan zacina tak jako

R Krakono$ v Praze, ale pokracuje pouze do Hradce Kralové hl. n.

Rychliky na lince aktudlné pravidelné zastavuji ve stanicich Praha-Liber,, Nymburk hl. n., Podébrady,
Chlumec nad Cidlinou, Hradec Krdlové hl. n. (zde konéi R Hradecan). Rychliky R Krakonos$ dale
pokracuji do Jaromére, Ceské Skalice, Starkoce, Cerveného Kostelce, Rtyné v Podkrkonosi, Malych
a Velkych Svatoniovic, Trutnova stfedu a Trutnova hl. n. Za stanici Starkoc¢ vlak stavi viceméné ve
vétsiné stanic. Dopravni obsluznost je totiz zajistovana prevazné témito rychliky nebo pripadné

spésnymi vlaky obcas doplnénymi osobnimi vlaky, které na rychliky navazuiji.

2.2 Provoz

Nyni se zaméfime podrobnéji na to, jak vypada ¢asové rozvrzeni spojli ve vsedni den. Pro zadatek
je dobré zminit zakladni jizdni doby z Prahy do Hradce Kralové nebo Trutnova. Celou linku vlak
v normalnim provozu ptrekona za tti hodiny a tfi minuty. Z Prahy do Hradce Kralové cesta trva jednu
hodinu a tficet pét minut. Trasu z Hradce Kralové do Trutnova pak rychlik zdola za ptiblizné jednu

hodinu a Sestnact minut.

11



Stanoveni nakladd a kompenzaci linky R10

Jan Svoboda, DZC4 $k.r.:2023/2024

Prvni rychlik na lince vyjizdi z Hradce Krdlové uz ve 4:08. Do Prahy pfijizdi v 5:43. Stejna souprava
pak pokracuje zpét bud do Hradce Kralové nebo do Trutnova. VétSinou se jednotlivé rychliky
neméni, kdyZ se nebere v potaz Cislo vlaku, to znamen3, Ze kdyZ pfijede vlak z Trutnova, tak za
dvacet minut jede zase do Trutnova. Provedou se tam pouze zakladni provozni ikony, jako vyneseni
odpadkovych kosU a podobné. Vyjimky nastavaji pouze brzy rano a vecer, kdy se R Krakonos prohodi
za R Hradecan a vecer potom R Hradecan za R Krakonos. Pravidelny pfijezd do cilové stanice ma
stanoven ve 23:50. Obdobnda zména probiha i v Hradci Kralové, kde se pro zménu otaci Hradecany.
Cas pro obrat soupravy je podobny jako u R Krakono$ v Praze. V Trutnové se postupuje stejné, jen

tam obrat trva asi hodinu a pul z ddvodu dvouhodinového taktu.
KFfizovani

Vzhledem k hustoté provozu se rychliky pomérné na dost mistech musi navzajem ktizovat. Ve
sméru od Prahy se rychliky vidycky mijeji na koridoru z Prahy do Pofican (vétSinou u Pofican). Dale
se Casto mijeji mezi Nymburkem a Podébrady, kde je dvojkolejna trat. Tretim mistem, kde se
rychliky kfizuji, je stanice Chlumec nad Cidlinou. Zde je vSak nestastné fesené trakéni vedeni, nebot
se Casto stava, Ze z dlvodu vysokého odbéru proudu pfi rozjezdu vlakd lokomotivy potom vypnou

hlavni vypinac.

Dalsi misto kfizovani vlakQi nalezneme v Hradci Kralové. KfiZzovani v této stanici je velmi dllezitym
ukonem v provozu celé linky, a to proto, Ze od Jaromére aZz do Trutnova neni trat elektrifikovana.
Musi se tedy v Hradci Kradlové vyménovat hnaci vozidla. V praxi to funguje tak, Ze pfijede napfiklad
vlak 921 od Prahy, tam se odvési lokomotiva a odposunuje se na kusou kolej. Tam ¢ekd hodinu
a odveze vlak 948, ktery pfijel asi 20 minut pred odjezdem tohoto vlaku, jako vlak 943, zpét do
Prahy. S motorovymi lokomotivami, které pokracuji z Hradce Kralové do Trutnova to funguje
obdobné, akorat ve dvouhodinovych taktech. Postupuje se tak z divodu mozného zpozdéni vlaku.

Schéma jizd rychlikl ve vSedni den je uvedeno v pFiloze €. 2.
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2.3 SloZeni souprav rychlik

Poéty fazenych vozu

V této Cdsti prace se zamérfime na sloZeni souprav na rychlicich R Krakonos a R Hradecan. Pocet
vozU ve vlaku se odviji od denni doby, to znamena3, Ze jiny pocet vozl je nasazovan ve Spicce a jiny

v sedle.

Na soupravach R Hradecan a R Krakonos se pocet nasazovanych vozl pohybuje od ¢tyr aZ do deviti
vozl. Soupravy se skladaji ze zadkladniho poctu ¢tyr voz( a dale z posilovych vozi. Posilové vozy

nasazované na lince jsou vétsinou typu Bmz**

.V priloze €. 3 jsou znazornény pocty posilovych vozu
na jednotlivych vlacich. Tabulka se tyka pouze vsednich dnd, o vikendech je mnoZstvi posilovych

vozl vyrazné nizsi.
Typy voztli Fazenych do souprav

NejspiSe v kazdé soupravé rychliku nalezneme viz prvni tfidy. V téchto soupravach se pouziva

nejéastéji vz fady ABpee®¥, coz? je viiz s velkoprostorovym uspofadanim s oddilem prvni i druhé
tridy. Obsahuje mimo jiné oddil s povinnou rezervaci pro jizdni kola. Vliz disponuje bezdratovym

pfipojenim k internetu a zasuvkami s napétim 230 V.

Obrazek 4: Interiér vozu ABpee3474

4 Interiér vozu ABpee347. Online. Dostupné z: https://www.zelpage.cz/zpravy/9457. [cit. 2024-01-21].
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Déle soupravy ¢asto obsahuji vozy typu Bmz?3*

s oddilem pro cestujici s détmi nebo bez néj. Jedna
se o vz s usporadanim do , kupé”. Vliz neumozniuje pripojeni k internetu, ale cestujici mohou vyuzit

zasuvky na 230 V.

Velmi rozsifenym vozem v soupraviach je mimo jiné iviz fady Bdpee?!

s velkoprostorovym
usporadanim. Jde opét o vlz druhé tfidy, ktery ale umozniuje prepravu kol s jejich povinnou
rezervaci. Uprostred vozu se také nachazi prostor pro uloZeni kufri a podobnych zavazadel. Ve voze

samoziejmé nesmi chybét zasuvky a bezdratové pfipojeni k internetu.

Kromé vy$e zminénych vozll se zde fadi i osobni vozy Fady Bpee?*. Opét se jednd o viiz druhé tfidy
s velkoprostorovym uspofadanim se zasuvkami a bezdratovym pripojenim kinternetu. Viz

neobsahuje oddil pfimo uréeny pro pfepravu jizdnich kol.

Ve Spi¢ce se mohou v soupravach objevit, pfevazné u R Hradecan, vozy s oddilem prvni tfidy rady
Aee'®, Prostor pro cestujici je uspofadan do oddili. Mélo by tam byt k dispozici bezdratové

pfipojeni k internetu a zasuvky s klasickym napétim.

Pocty zminénych voz( se mohou ménit v zavislosti na naptiklad denni dobé, zda se jedna o dopravni

Spicku nebo sedlo apod.
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3 Stanoveni dil¢ich nakladu

Nasledujici kapitola bude pojednavat o zplsobu stanoveni jednotlivych nakladd na provoz linky R10.
Kapitola je rozdélena do nékolika podkapitol. Prvni podkapitola, zakladni Udaje, zahrnuje zakladni
informace o lince, jako je délka trasy, pocet vlak(l atd. Druha podkapitola se zaméruje na vypocet
vykonU jednotlivych vozidel v jednotce vzkm (vozovy kilometr), a také na vypocet dopravniho
vykonu linky. Dalsi podkapitola se zabyva postupem pfi stanoveni trzeb. Nasledujici ¢asti kapitoly
pojednavaji o nakladech na dopravni cestu, ¢isténi souprav, udrzbé vozidel, ndkladech na personal

a cené za energie.

3.1 Zakladni udaje

V této casti bylo cilem sepsat si zakladni Udaje o lince (viz tabulka 1), které budou pak dale vyuZity
pfi dalSich vypoctech. Jesté pred stanovovanim dil¢ich nakladl jsem si rozdélil linku na dvé ¢asti,
a to na Usek Praha — Hradec Kralové a Praha — Trutnov. (dale uvadéno pouze jako PHA — HK, PHA —

TRT)
V tvodu jsem stanovil nasledujici udaje o lince:

— délka useku PHA —HK a PHA — TRT,

— dopravni rok (364 dni a 52 tydn),

— pocet parud vlakd v kazdém Useku zvlast, toto se stanovilo z ndkresného jizdniho fadu
(viz ptiloha ¢.1),

— pocet vlaku za rok opét v kazdém useku zvlast,

— celkovy pocet vlaki za rok.

TRAT PHA - HK - TRT
PHA - HK PHA-TRT
DELKA 121 | km DELKA 190 | km
] 364 | dnli . 364 | dnil
DOPRAVNI ROK DOPRAVNI ROK
52| tydnl 52| tydn(
8| parli denné 7 | para denné
POCET PARU VLAKU 1| vedni dny POCET PARU VLAKU
POCET VLAKU/ROK 5824 | denné POCET VLAKU/ROK 5096 | denné
728 | vsedni dny 0
6552 | vlakti celkem 5096 | vlakti celkem

*modré Udaje jsou proménné

| celkem | 11648 | viakii celkem |

Tabulka 1: Zakladni udaje o lince
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3.2 Vykony vozidel a vlakovy vykon

Tato podkapitola se zabyva stanovenim vlakového vykonu ve vlakovych kilometrech, dale
stanovenim vykonu jednotlivych kolejovych vozidel, a nakonec také vypoctem dopravniho vykonu

linky v hrubych tunovych kilometrech.
Vlakovy vykon a vykony vozidel

Pro stanoveni vlakového vykonu [vlkm] byly dilezZité informace zejména o délkach jednotlivych
Usekd a o poctech vlaki v Usecich PHA — HK a PHA — TRT. Vlakovy vykon se pak vypocital jako soucet
soucinu celkového poctu vlakd v iseku PHA — HK a délky trasy PHA — HK a soucinu podtu vlakd
PHA — TRT a délky trasy PHA — TRT. Dopracoval jsem se k celkovému vlakovému vykonu v hodnoté

1 761 032 vlkm, cozZ se rovna priblizné hodnoté 1,8 miliénu vikm/rok.

Pro zjisténi vykon( vozidel bylo tfeba nejdrive zjistit celkovy pocet voz( a hnacich vozidel, které jsou
na lince nasazovany. Po zjisténi udaji o poctech jednotlivych vozi se potom dal spocitat vykon
jednotlivych vozidel, a to vynasobenim poctu vlakd, na kterych je vliz nasazovan a vzdalenosti,
kterou ujede za jednu jizdu. Vypocet jsem provedl nejprve pro vozy ze zdkladni soupravy a potom
také pro vozy posilové, jejichZ pocet jsem zjistoval podle tabulky v pfiloze €. 3. Nasledujici tabulka

ukazuje vozidlovy vykon vozidel zakladni soupravy rychlik(:

ZAKLADNI SOUPRAVA

vozidlo vzkm pocet zalohové celkem

162 1409408 7 0 7
Bmz 1761032 5 0 5
Bdpee 1761032 5 0 5
Bpee 1761032 5 0 5
ABpee 1761032 5 0 5
754 351624 2 0 2

Tabulka 2: Vozidlovy vykon vozidel zakladni soupravy

Dopravni vykon TARA a BRUTTO

Zejména dopravni vykon BRUTTO se potom vyuziva k vypoctu nakladd na dopravni cestu. Celkovy
vypocet dopravniho vykonu, jak TARA, tak BRUTTO, navazuje na vypocet vykonu vozidel vyse.
Vypocital se vynasobenim hmotnosti prazdného (TARA) nebo obsazeného (BRUTTO) vozu a poctu

vozovych kilometrd pro kazdy viz (lokomotivu) zvIast.
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Dopracoval jsem se k celkovému poctu 583 045 311,68 hrtkm/rok (BRUTTO). Udaj zahrnuje jak

zdkladni soupravu, tak posilové vozy nasazované na usek PHA — HK.

33 Stanoveni rocnich trzeb

K vypoctu rocnich trzeb jsou zapotrebi celkem dvé veli¢iny. Jedna veli¢ina byla zadan3, a to sazba

pro vynos. Druhou veli¢inu — pfepravni vykon — si bylo nutné dopocditat.
Pfepravni vykon

Vypocet celkového roéniho prepravniho vykonu jsem rozdélil do nékolika krokd. V prvnim kroku
jsem stanovil obsaditelnost zakladni soupravy. Z tohoto Udaje jsem potom pomoci primérné
procentudlni obsazenosti kapacity souprav dalkové dopravy zjistil primérnou obsazenost zakladni
soupravy. Vynasobenim ziskaného Udaje poctem vlakl jsem potom zjistil pocCet osob/rok. Pocet
osob se potom vynasobil délkou Useku a zjistili jsme pocet osobovych kilometrd za rok. Tento

postup jsem proved| zvlast pro usek PHA — HK a PHA — TRT.

U posilovych voz( jsem prepravni vykon zjistoval trochu jinym zplsobem. Nejdfive jsem ze vSech
posilovych vozl vypocital primérnou obsaditelnost, ta mi vysla 66 osob. Potom jsem opét pomoci
pridmérné procentualni obsazenosti kapacity souprav dalkové dopravy vypocetl primérnou
obsazenost. Tento Udaj jsem potom vynasobil celkovym poctem jizd posilovych vozl za tyden
a nasledné celkovym poctem tydn( za rok. Nasledné stacilo Udaj vyndsobit délkou trasy posilovych

vozl (v nasem pfipadé usek PHA — HK).

Potom stacilo veSkeré dil¢i prepravni vykony selist. Dopocital jsem se celkového prepravniho

vykonu v hodnoté 195 323 014 oskm.
Vypocet rocnich trzeb

Po vypoctu prepravniho vykonu uz nebylo tfeba Zadnych rozsahlych ukond, stacilo pouze vynasobit

celkovy prepravni vykon sazbou pro vynos (0,8 K&/oskm). Roéni trzby pak vysly 156 258 410,88 K¢.

17



Stanoveni nakladd a kompenzaci linky R10

Jan Svoboda, DZC4 $k.r.:2023/2024

3.4 Dopravni cesta

Celkova cena za dopravni cestu obsahuje celkem dvé ¢asti, a to naklady za pridéleni kapacity a cenu
za uZiti dopravni cesty. Vyse nakladd za pridéleni dopravni cesty se odviji od délky trasy, sazby za
tvorbu jizdniho fadu a pfidéleni kapacity, sazby za konstrukci viakové trasy a jeji pfidéleni na jeden
den a také na poctu dnl s pfidélenou kapacitou. Cena za uZiti dopravni cesty obsahuje cenu za

vlastni jizdu vlaku a cenu za pristupové komunikace.
Ndklady za ptidéleni kapacity

O pridéleni kapacity dopravni cesty mize poZzadat jakdkoli osoba s licenci nebo bez ni, pokud spliuje
podminky stanovené v Prohldseni o draze. Sprava Zeleznic poté jako pridélce po prozkoumani

aktualni situace bud' pridéli nebo nepfidéli poZadovanou kapacitu.

Cena za pridéleni kapacity se vypocita podle vzorce uvedeném v Prohlaseni o draze 2024:

Cpk = Kl + KZ X L[km] + K3 X Nd][Ké]

kde:

— Cpr---cena za pfidéleni kapacity drahy v K¢,

— K ...sazba za tvorbu a zpracovani jizdniho fadu v K¢,
— K, ... sazba za konstrukci trasy vlaku v K¢,

— L...délka trasy linky v km

— K;...sazba za jeden den pfidéleni kapacity v K¢,

— Ngj...pocet dn(, na které je pfislusna kapacita drahy pfidélena.

V nasem pripadé jsem pocital zvlast trasu z Prahy do Hradce Kralové a trasu z Prahy do Trutnova.
Po dosazeni mi vysla cena 6 308 K¢ za Usek PHA —HK a 6 860 K¢ za trasu PHA — TRT. Tyto ceny oviem
zahrnuji cenu pouze za jeden vlak za jeden rok, musime obé ceny tudiZ vynasobit celkovym poctem
vlak( za jeden den. Po vyndsobeni jsem se dostal k celkové cené za pridéleni kapacity drahy za obé

trasy v hodnoté 209 584 Kc.
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Cena za uiiti Zeleznicni dopravni cesty

Cena za uZziti dopravni cesty se sklada ze dvou slozek. Jedna slozka obsahuje poplatek za samotnou
jizdu vlaku a druhd slozka pocitd cenu za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici. Pro
jednodussi vypocet je mozné vyuzit KAPO kalkulacku, ktera po zadani udajl vypocita cenu za uZiti

dopravni cesty pro jeden vlak v urcitém useku.

Cenu za uziti dopravni cesty jsem urcil zvlast pro usek PHA — HK a PHA — TRT vzhledem k rozdilné
hmotnosti souprav kvili vyméné elektrické lokomotivy za dieselovou v Hradci Kralové. Pro Usek
PHA — HK vysla cena za jeden vilak 2 592,84 K¢ a pro usek HK — TRT 1 443,37 K. Tyto castky se
nasledné musely vynasobit pfislusnym poctem vlakd. Celkova cena za uziti dopravni cesty vysla

37 556 813,84 K¢.

3.5 Cisténi

Naklady na cisténi jsem pocital pouze u tazenych vozidel. Pracoval jsem se sazbou pro Cisténi
50 haléfd na jeden vozovy kilometr. Po vypoctu ceny za kazdy tazeny viz zvlast a po nasledném
souctu vSech Castek jsem se dopracoval k celkové cené za Cisténi 4 638 894 K¢ (viz pFiloha C. 4).
Z tohoto Udaje jsem pak pomérné jednoduse vydélenim ziskal mérné naklady na osobovy a vlakovy

kilometr.

3.6 Udriba

Pro vypocet nakladd na udrzbu byly pro mé, jako u Cisténi, stéZejni dva Gdaje, a to sazba pro udrzbu
na jeden vozovy kilometr a celkovy pocet rocnich vozovych kilometrd pro kazdy viz. Sazby pro
udrzbu na jeden vozidlovy kilometr jsem uvaZzoval celkem tfi. U hnacich vozidel jsem pocital se
sazbou 48 Ké/vzkm vzhledem technické slozZitosti téchto vozidel. U tazenych vozidel jsem uvazoval
sazbu 6 K¢ pro vozy druhé tfidy a 7 KE pro vozy tfidy prvni nebo kombinované. Jinak byl vypocet
obdobny jako u CciSténi. Dopracoval jsem se kcené za udrzbu vozidel vcelkové hodnoté

142 429 196 K¢ (viz priloha ¢. 5).

3.7 Energie

K vypoctu celkové ceny za energie jsem mél k dispozici cenu za jednu kWh, coz bylo 4,7 K¢ a dale

spotifebu na 1000 tkm, coz bylo v nasem pfipadé 33 kWh/1000 tkm.
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Cena se tedy vypocitala takto:

spotieba [kWh]
1000

C, [K¢] = <dopravni vykon brutto [hrtkm] X ) X Cewn [K¢€]

kde:

— C,... celkova cena za energie v K¢,

— Cyxwh-- cena za jednu kilowatthodinu v K¢.

Po dosazeni jednotlivych hodnot do vzorce a po vypoctu mi vysla celkova cena za energie v hodnoté

90 430 327,84 Kc.

3.8 Personal

Zaméstnanci tvofi nezanedbatelnou soucast linky, nebot by bez nich nemohly jezdit vlaky, nemohlo
by probihat odbavovani cestujicich ani jiné souvisejici sluzby. Persondlni naklady proto tvofi

nemalou ¢ast celkovych naklada.

Ja jsem se zabyval mzdovymi néklady strojvedoucich a vlakovych ¢et (vlakvedouci a pravodci). Urcil
jsem u kazdé pozice hrubou mzdu a nasledné jsem vynasobenim pocétu zaméstnancd, mzdy a poctu
mésicll v roce zjistil rocni naklady na jednotlivé pozice. VySly mi celkové ndaklady na personal

31 020 000 KC. V tabulce nize mliZzete vidét mzdové naklady pro pozici strojvedouci a vlakvedouci:

VLAKOVE CETY STROJVEDOUCI
celkem 35 celkem 26
hruba mzda 33 000 K¢ hruba mzda 55 000 K¢
mési¢ni mzdy 1155000,00 | mé&siéni mzdy 1 430 000,00
roéni mzdy 13 860 000,00 roéni mzdy 17 160 000,00

Tabulka 3: Dil¢i mzdové naklady
3.9 Rezijni naklady

ReZijni ndklady zahrnuji ostatni naklady, které nejsou zahrnuty v predeslych podkapitoldch. Jedna

se zejména o mzdy ostatnich pracovnikd, pfipadné zajisténi obcerstveni ve vlacich atd.

Pro vypocet rezijnich nakladd jsem zvolil jednotkovou sazbu 15 Ké/vlkm. Stacilo pak vynasobit

celkovy vlakovy vykon touto sazbou. Vysly mi celkové rezijni ndklady 26 415 480 Kc.
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4 Stanoveni vysledné kompenzace a celkové zhodnoceni

AZ do této chvile jsem stanovoval pouze dil¢i ndklady a predstavoval jsem zpUsob jejich vypoctu.
Tato kapitola poslouzi ke shrnuti vSech dil¢ich naklad(, které zahrnuji naklady na dopravni cestu,
Cisténi, udrzbu, energie, persondl a rezijni naklady. VSechny zminéné naklady ddvaji dohromady

celkem 332 700 295,68 K¢.

Aby dopravce ziskal jesté financ¢ni prostredky navic, pripocitava se k celkové hodnoté nakladi marze
v hodnoté 5 %. Po jednoduchém vypoctu zjistime, Ze marze dosahuje hodnoty 16 635 014,78 K¢,
tim padem po novém souctu dosahuji veskeré naklady véetné marze 349 335 310,47 K¢. Lepsi
prehled nabizi tabulka €. 4, kde jsou zachyceny veskeré dil¢i ndklady vcéetné podilu na celkové

hodnoté nakladd.

CELKOVE NAKLADY PODIL NAKLADU (%)
personal 31 020 000,00 K¢ 8,9%
dopravni cesta 37 766 397,84 K¢ 10,8%
energie 90430 327,84 K¢ 25,9%
udrzba 142 429 196,00 K¢ 40,8%
cisténi 4 638 894,00 K¢ 1,3%
reZie 26 415 480,00 K¢ 7,6%
marie 5 % 16 635 014,78 K¢ 4,8%
CELKEM - bez marze 332 700 295,68 K¢ 95,2%
CELKEM - s marzi 349 335 310,47 K¢ 100,0%

Tabulka 4: Prehled dil¢ich naklad( a podil(i na celkové hodnoté

V grafu €. 3 jsou ndzorné zaznamendny podily jednotlivych ndkladovych poloZek:

M persondl M dopravni cesta M energie W udrzba M Cisténi M rezie W marze 5 %

4,76%
7,56% | g ggy

K%

40,77%

1,33%

Graf 3: Podily dil¢ich naklad(
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Kompenzace

Kompenzace je Castka, kterou dopravce pozaduje od statu pfi provozu linky na zakladé zdvazku
verejné sluzby. Kompenzace jsem vypocital jako rozdil celkovych néakladG a trieb, které cini
156 258 410,88 K¢. Tim padem vysly kompenzace celkem 193 076 899,59 K¢. Po dalsi jednoduché
matematické operaci zjistime mérné kompenzace, které jsou rovny 109,64 K¢/vlkm, coz odpovida

pfibliznému soucasnému standardu.
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Zaveér

V mé maturitni praci jsem se zabyval nejprve celkovou siti dalkovych Zelezni¢nich linek. Potom jsem
provedl analyzu linky R10, pro kterou jsem nasledné ve treti kapitole provedl vypocet nakladu

a kompenzaci.

Musel jsem za pomoci zakladnich informaci o lince zjistit pocet vlakd v konkrétnim Gseku/rok, pro
vypocet ndkladl bylo také nutné ziskat vozidlovy vykon, vlakovy vykon a dopravni vykon. Z téchto
velic¢in jsem mohl dopoditat cenu za kazdou polozku zvlast a nasledné také celkovou cenu za véechny

nakladové polozky dohromady.

Celkové néklady na linku ¢ini 349 335 310,47 K¢ a skladaji se z nasledujicich poloZek:

— dopravni cesta,
— cisténi,

— udrzba,

— energie,

— personal,

— rezijni naklady,

— marze 5 %.

Vysledna kompenzace/rok, tedy Castka, kterou dopravci vyplati stat, vysla po odecteni trzeb
(156 258 410,88 K¢) od celkovych nakladl 193 076 899,59 K¢. Mérné kompenzace na jeden vlakovy
kilometr ¢ini 109,64 K¢.

Chtél bych podékovat panu Ing. Janu Fronkovi za odborné vedeni mé prace, za jeho cenné rady a
pfipominky, se kterymi jsem mohl odbornou praci napsat a zkompletovat. Mé podékovani patfi

také pani Mgr. Jarmile KuliSskové za kontrolu veskerého formatovani prace.
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5 Mapa dalkovych Zelezni¢nich linek. Online. Dostupné

2104272. [cit. 2024-01-21].

z: https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid
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6 Ziednoduseny NJR rychliki R Krakonos a R Hradecan. Vlastni tvorba



POSILOVE VOzZY

Bmz

Aee

ABpee Bpee

Bdpee

CELKEM
vozu

954

zakladni souprava

920

zakladni souprava

921

zakladni souprava

922

zakladni souprava

923

zakladni souprava

924

zakladni souprava

925

zakladni souprava

926

zakladni souprava

927

zakladni souprava

928

zakladni souprava

929

zakladni souprava

930

zakladni souprava

931

zakladni souprava

932

zakladni souprava

933

zakladni souprava

934

zakladni souprava

940

zakladni souprava

941

zakladni souprava

942

zakladni souprava

943

zakladni souprava

944

zakladni souprava

945

zakladni souprava

946

zakladni souprava

947

zakladni souprava

948

zakladni souprava

949

zakladni souprava

950

zakladni souprava

951

zakladni souprava

952

zakladni souprava

953

zakladni souprava

955

zakladni souprava
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Ptiloha 3: Pocty rfazenych vozi v soupravach 7

7 Pocty fazenych voz(i v soupravdch. Vlastni tvorba




ZAKLADNI SOUPRAVA

vozidlo |vzkm sazba Ké/vzkm celkem
162 1409408 0,00 K¢
ABpee 1761032 0,50 K¢ 880 516,00 K&
Bmz 1761032 0,50 K¢ 880 516,00 K¢
Bdpee 1761032 0,50 K¢ 880 516,00 K&
Bpee 1761032 0,50 K¢ 880 516,00 K¢
754 351624 0,00 K¢
Bmz 62920 0,50 K¢ 31 460,00 K¢
Bmz 157300 0,50 K¢ 78 650,00 K¢&
Bmz 157300 0,50 K¢ 78 650,00 K¢
Bmz 157300 0,50 K¢ 78 650,00 K¢
Bmz 151008 0,50 K¢ 75 504,00 K¢
Bmz 151008 0,50 K¢ 75 504,00 K¢
Bmz 151008 0,50 K¢ 75 504,00 K¢
Bmz 62920 0,50 K¢ 31 460,00 K¢
Bmz 62920 0,50 K¢ 31 460,00 K¢
Bmz 62920 0,50 K¢ 31 460,00 K¢
Bmz 62920 0,50 K¢ 31 460,00 K¢
Bmz 125840 0,50 K¢ 62 920,00 K¢
Bmz 125840 0,50 K¢ 62 920,00 K¢
Bmz 125840 0,50 K¢ 62 920,00 K¢
Aee 157300 0,50 K¢ 78 650,00 K¢
Aee 62920 0,50 K¢ 31 460,00 K¢
Aee 62920 0,50 K¢ 31 460,00 K¢
ABpee 62920 0,50 K¢ 31 460,00 K¢
ABpee 125840 0,50 K¢ 62 920,00 K¢
Bpee 83088 0,50 K¢ 44 044,00 K¢
Bdpee 56628 0,50 K¢ 28 314,00 K¢

CELKEM 4 638 894,00 K¢

Pfiloha 4: Naklady na Cisténi vozidel &

8 Ndklady na cisténi vozidel. Vlastni tvorba s vyuZitim soubort z projektu UPCE ,,Nabidka pfepravnich sluzeb na lince R11“.



ZAKLADNI SOUPRAVA
vozidlo |vzkm sazba Ké/vzkm celkem
162 1409408 48,00 K¢ 67 651 584,00 K¢
Bmz 1761032 6,00 K¢ 10 566 192,00 K&
Bdpee 1761032 6,00 K¢ 10 566 192,00 K¢
Bpee 1761032 6,00 K¢ 10 566 192,00 K&
ABpee 1761032 7,00 K¢ 12 327 224,00 K¢
754 351624 48,00 K¢ 16 877 952,00 K&

POSILOVE VOzZY

vozidlo |vzkm sazba Ké/km celkem
Bmz 62920 6,00 K¢ 377 520,00 K¢
Bmz 157300 6,00 K¢ 943 800,00 K&
Bmz 157300 6,00 K¢ 943 800,00 K¢
Bmz 157300 6,00 K¢ 943 800,00 K&
Bmz 151008 6,00 K¢ 906 048,00 K¢
Bmz 151008 6,00 K¢ 906 048,00 K¢&
Bmz 151008 6,00 K¢ 906 048,00 K¢
Bmz 62920 6,00 K¢ 377 520,00 K¢&
Bmz 62920 6,00 K¢ 377 520,00 K¢
Bmz 62920 6,00 K¢ 377 520,00 K¢&
Bmz 62920 6,00 K¢ 377 520,00 K¢
Bmz 125840 6,00 K¢ 755 040,00 K¢&
Bmz 125840 6,00 K¢ 755 040,00 K¢
Bmz 125840 6,00 K¢ 755 040,00 K¢&
Aee 157300 7,00 K¢ 1101 100,00 K¢
Aee 62920 7,00 K¢ 440 440,00 K¢
Aee 62920 7,00 K¢ 440 440,00 K¢
ABpee 62920 7,00 K¢ 440 440,00 K¢
ABpee 125840 7,00 K¢ 880 880,00 K¢
Bpee 88088 6,00 K¢ 528 528,00 K¢
Bdpee 56628 6,00 K¢ 339 768,00 K¢

CELKEM 142 429 196,00 K¢

Pfiloha 5: Naklady na udrzbu vozidel ®

9 Naklady na udrzbu vozidel. Vlastni tvorba s vyuzitim soubord z projektu UPCE , Nabidka prepravnich sluzeb na lince R11“.



