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Uvod

V leto$nim ro¢niku Ceny dékana FD CVUT jsem si za téma vybral optimalizaci autobusové dopravy
v relaci Praha — Nové Straseci — Rakovnik. JakoZto obcasny uzivatel autobusi v této trase plné pocitu;ji
neintegraci linek do Zadného integrovaného dopravniho systému (IDS), ale pfedevsim obrovsky pocet
linek a jesté vétsi pocet jejich variant trasovani. Posledni dva jmenované jevy maiji za nasledek celkovou

neprehlednost dopravy v oblasti.

Hlavnim cilem préce je zjednodusit linkové vedeni a ztaktovat provoz, nebot v souc¢asné dobé registruiji
predevsim o vikendu opravdu dlouhé rozestupy mezi jednotlivymi spoji a pak vice spojd najednou
(véetné vlaku do Prahy). V rdmci ekonomickych moZnosti se rovnéz pokusim o rozsifeni poctu

okrajovych spoj, jejichZz dnesni pocet mi pfijde nedostatecny.

V dnesni organizaci dopravy na zminéné trase vidim opravdu velké neefektivity. Kromé jiz zminéné
nerovnomeérnosti spoji a jejich nasledného dublovani se mi nelibi prfedevsim soubéh téchto

neintegrovanych linek s linkami Prazské integrované dopravy (PID) v oblasti Unhosti a Hostivice.

Navrh pocita s ¢aste¢nou integraci do PID minimalné v Gseku Praha — Kamenné Zehrovice, jako tomu
je doposud u Zelezni¢ni traté 120. Vhodné by vsak bylo zaclenéni celé relace do tohoto IDS.
| v pfipadé minimalni integrace pouze do Kamennych Zehrovic je viak nutné odstranit soubé&h

s linkami smérem na Malé Kysice a Kfivoklat, ty jsou proto do navrhu zapracovany také.

Obrazek 1: NAD za vlak jezdici mezi Kladnem a Rakovnikem



1 Aktuadlni stav

DuleZitou patef systému v této oblasti tvori linky 310610 a 310612 z Rakovnika na Hradc¢anskou,
310082 z Nového Straseci a Stochova na Hrad¢anskou a predevsim linka 310700 z Rakovnika na Zlic¢in.
Ta disponuje nejkratSim intervalem ze vSech jmenovanych linek = v ndvozném sméru jezdi ve vrcholici
dopravni Spiéce po 15 minutach. Ndvrh se tykd i linek 220032, 131300, 121301, 310085, 310613,
310710, 310081, 310640, 310270, 310650.

Kromé autobust nesmim zapomenout ani na vlakové linky S5, R5 a S45, které jsou téZ soucdsti navrhu,
nebot rychlikova linka Praha — Rakovnik je suverénné nejztratovéjsi v CR, ministerstvo na kazdy jeji
ujety km doplaci 206 KE. Je to dano hlavné neatraktivitou pro cestujici, nebot trat 120 je zoufale

pomala, cemuz také odpovida vyuziti rychlik( mezi Kladnem a Rakovnikem (obvykle do 10 cestujicich).

Kvali likvidaci soubéh PID a doposud neintegrovanych linek bylo v navrhu téZ nutno poditat s linkami
odbocujicimi od rakovnické vétve v Unhosti, tj. s linkami 220032, 121301 a 131300. Obzvlast pro
samotnou Unhost je soucasny stav vyrazné nevyhovujici, nebot do Prahy se v ramci PID dostanou

pouze linkou PID 307 jezdici pfes Rudnou.

Obrazek 2: Autobus linky 310700 smér Praha,,Zli¢in v Rakovniku



2 Navrhovany stav

2.1 Cile navrhu

Pro navrh jsem si stanovil nasleduijici cile:

e Zptehlednit linkové vedeni

e Ztaktovat provoz, v relaci Praha — Rakovnik v rdmci mozZnosti i prolozit s Zel. dopravou

e Rozsifit provozni obdobi (= pridat spoje do okrajovych obdobi)

e Sjednotit zastavovani na nékterych zastavkach

e  Provést korekci jizdnich dob

e Odklonit rychlikovou linku Praha — Rakovnik do 7St Kladno-Ostrovec pro zatraktivnéni
Zelezni¢ni dopravy i pro dalsi oblasti mésta Kladna

e Zfidit nové zastavky, zfidit zastavky s charakterem ,na znameni“

e Sjednotit nastupni zastavky smér Praha v Rakovniku

Na nékolika dalSich strandch popisi planované linkové vedeni, feSeni podoby dopravnich uzll i zmény

v zastavkach.

Obrazek 3: Rychlik smér Praha v Rakovniku



2.2 Linkové vedeni

221 Relace Praha — Nové StraSeci — Rakovnik

V této (nejdelsi) relaci jezdi nejvice linek a soucasné je linkové vedeni nejméné prehledné. Proto jsem

soucasné autobusy usporadal do celkem 3 zakladnich linek, které vypadaji nasledovné:

e 392: rychlik Rakovnik — Nové Straseci — Zli¢in
e 394: zastavkova linka Rakovnik — Nové Straseci — Velka Dobra — Hostivice — Hradcanska

e 395: rychlik Rakovnik — Nové Straseci — Hradcanska
Pro tuto relaci jsem grafikon sestavoval na zakladé nasledujicich pozadavku:

e Alespon ¢astecné prolozit linky s odjezdy vlak(
eV optimalnim ptipadé zajistit proklad viech linek ve $pic¢ce, nutné v mimospickovém obdobi
e 7 Nového Straseci zajistit naprosto rovnomérné intervaly odjezd(l smér Hradc¢anska

e Pokud moZno nevést zastavkovy spoj tésné pred rychlikovym

Prvni a druhy bod byly pro konstrukci grafikonu klicové a na jejich zakladé byl jizdni fad sestaven.
Funguji s jedinou vyjimkou — v ranni Spicce se ve sméru do Prahy sjizdéji rychlikové spoje na Zli¢in
a Hradcanskou. To je dano matematickou nefesitelnosti problému v pfipadé, Ze chci mit garantované
navaznosti z linky 393 na linku 392 na Slovance Il a zaroven trvam na presném prokladu linek 394+395
na odjezdu z Nového Straseci i na pfesném prokladu linek 394+396 v Useku Stochov, Slovanka > Velka
Dobra. Myslim si vsak, Ze toto sjizdéni neni pfilisny problém, nebot mistni vazby mezi Rakovnikem a
Novym Strasecim  jsou dobre pokryty  velice kratkym celkovym intervalem
(v predmétnou dobu 5-15 minut), navic rdno je pro cestujici do Prahy dileZitd konecnd zastavka
(Hradéanska x Zli¢in), ze které dojedou do prace/skoly, tudiZz jdou na jeden ¢i na druhy spoj, nikoliv

nahodné.

O vikendu je navrZen interval kazdé z linek na 3 hodiny, z toho vychazi interval na pfesnych 60 minut.
Grafikon smérem z Prahy je koncipovan na odjezdy z Hrad¢anské skoro presné po 90 minutach, kdy se
zastavkovy spoj oproti rychlikovému na Slovance Il ,,propadne” o 30 minut, vznikne tedy interval 60-
120, kdy do 2hodinové mezery vjede zlicinskd linka 392, ¢imZ dostaneme presné interval
60-60-60.

Treti a Ctvrty poZadavek se podafilo uspokojit na 100%.



2.2.2 Relace Lany — Stochov — Praha, obsluha Nového Domu

Pro obsluhu Stochova ve smyslu prepravni poptdvky smérem na Prahu navrhuji nové zavést linku 396
s trasou Hradéanska — Velkd Dobra — Stochov — Lany — Novy Dim — Rakovnik. Nahradi tak soucasné
linky 310082 (B82) a 310085 (B85). K zavedeni této linky mé vedl prepravni vztah mezi Stochovem
a Lany, ale také mezi obcemi od Velké Dobré po Tuchlovice se Stochovem i Lany. Zaroven mi Slo
i 0 zachovani pfimych vazeb Novy Dim — Praha, Stochov+Lany — Rakovnik a v neposledni radé také
o pfimérené rychlou moznost cestovani do Prahy z Useku mezi Novym Domem a Velkou Dobrou. Tato
linka ma za ukol také nahradit zrychlené spoje linky 310610, které najizdéji za Velkou Dobrou na ddlnici,

coz navrhovana linka 396 kopiruje.

Pro jesté rychlejSi moznost cestovani z Ldn navrhuji alespon v ranni Spicce smérem do Prahy realizovat
v zastavce Stochov, Slovanka Il garantovanou navaznost z linky 396 na linku 392, aby cestujici méli
pohodIné spojeni ve sméru do Prahy bez zajizdéni do Stochova. A proc¢ jen v ranni Spi¢ce? Ma to
predevsim dva divody — odlisné prokladové schéma v ranni a odpoledni Spicce a také vyssi procento
primych jizd bez prestupu odpoledne. Rano lidé do prace dost ¢asto pospichaji a chtéji byt na pracovisti
co nejdfive i s prestupem. Naopak odpoledne jiz neni pfilis kam pospichat, navic dost ¢asto ma clovék

napfiklad nakoupeno a s ndkupem jiz radéji upfednostni pfimé spojeni, byt za cenu mirné delsi jizdy.

A abych nezapomnél na obsluhu Nového Domu — tam se snazim mirné navysit pocet spojd, a to
o spoje jedouci na smény, resp. ze smén. Také navrhuji zavést plnohodnotnou vikendovou obsluhu
této oblasti. Vybér dlouhych spojl jedoucich az do Rakovnika zavisel pfedevsim na dojezdu do tohoto

mésta. V opacném sméru plati totéZ s odjezdy.
2.2.3 Nahrazeni linek 131300 a 310710 mimo hlavni relaci

Linky 392, 394 i 395 navrhuji vést v Useku Rakovnik — Nové Straseci po hlavni cesté pfes Rudu. To vsak
znamena zrudeni spoj Rakovnik — Praha pres Krugovice a Revni¢ov. Chapu, Ze pro obyvatele dotéenych
obci to bude zména k horsimu, nebot ztrati pfimé spojeni do Prahy. Na druhou stranu, pokud by méli
Castéjsi spojeni s garantovanou ndvaznosti na rychlikové spoje v Novém StraSeci, mozna by to ocenili

vice, nez soucasné 3 pfimé spoje do Prahy a 2 z Prahy.

Prozatim proto navrhuji ponechat spoj linky 131300 v provozu v Useku M3ec > Nové Straseci (at uz pod
stejnym &islem nebo na jiné lince) a také linku 310710 v trase Rakovnik — Revni¢ov — Nové Stradeci
s mirné pozménénymi casovymi polohami, aby byly spoje jmenovanych linek navazany v Novém
Straseci na rychlikové spoje na Hrad¢anskou a Zli¢in. Proto také tyto ¢asti soucasnych spojli nepocitam

do soucasné bilance vozokm.



2.2.4 Relace Hrad¢anska — Unhost’ (odbo¢né vétve z UnhoSte)

Kvali integraci ,,rakovnickych” linek v Useku Hrad¢anska — Kamenné Zehrovice je nutné zaintegrovat
i doposud neintegrované linky z Hradcanské ve sméru na Malé Kysice a Bélec¢/Krivoklat, které se od

linky 394 odpojuji v obci Unhost.

Kvali tomu navrhuji zavést linku 396 v trase Hrad¢anska — Unhost, Hfebenka, kterd by rovnéz zajizdéla
do Malych Kysic. Na Hfebence navrhuji obnovit zastavku, kterd zde dfive byvala. Nicméné jeji zanik pry
iniciovali mistni, takzZe je otdzka, zda-li je obnoveni redlné. Pokud ne, bylo by nutné zavést polookruzni
ukonceni v Malych Kysicich nebo vymyslet Gplné jiné feseni. Nicméné polookruzni zakonceni povazuji
za velice nestastné, nebot by v jednom ¢i druhém sméru nevysly proklady s ostatnimi linkami (stejny

pfipad jako drive pfi fetézeni tramvajovych linek 14 a 24 v Praze).

Dalsi novou linkou by se podle mého navrhu méla stat linka 399. Ta by v pracovni dny plnila funkci
napajece k lince 394, jezdila by pouze v Useku Béle¢ — Unhost, pficemz by v Unhosti vznikly garantované
navaznosti mezi dvéma jmenovanymi linkami. O vikendu by pak linka 399 zajistovala autobusové

spojeni na Kfivoklat, provozovana by byla v trase Hrad¢anska — Ktivoklat.
2.25  Zmény na Zeleznici

Jednu zasadni zménu planuji v rdmci navrhu provést i na Zzeleznici. Tou zménou mam na mysli odklon
rychlikové linky R5 Praha — Rakovnik ze 7St Kladno do 7St Kladno-Ostrovec. Zména by uetfila nemalé
finance a zdroven by zatraktivnila Zelezni¢ni dopravu pro vice mistnich ¢asti mésta Kladna. Z Rakovnika
nema valny vyznam vést do Prahy rychliky (coz nazorné ukazuje jejich wvytiZzenost

a ztratovost), protoze Zelezni¢ni trat 120 je, jak jsem jiz uvedl v kapitole 1, velice pomala.

Nové tedy navrhuji vést linku R5 do 7St Kladno-Ostrovec s tim, 7e by vlaky této linky zastavily i v Zel.
zastavce Kladno-mésto. Jako ndhradu vlakd na trati Kladno — Rakovnik navrhuji na linku R5 nasazovat
soupravy v fazeni 750+Bdtn+954+814, kdy by souprava 750+Bdtn+954 ze 7St Kladno pokracovala na
Kladno-Ostrovec a 814 by jela ve sméru Rakovnik (jako Sp). Obracené by proces s pfipojenim 814 od
Rakovnika za soupravu od Ostrovce probihal obdobné. Navic pro cestujici by bylo jasné odliSeno, Ze
Regionova pokracuje ve sméru Rakovnik a ,Brejlovec” s vozem Bdtn a fidicim vozem 954

(= rychlikova souprava) jede na Ostrovec.

S touto zménou souvisi i jedna dalsi — doslo by ke zruSeni linky S45, kterou by v plném rozsahu nahradila
linka S5 nové jezdici v trase Praha-Masarykovo nadr. — Kladno — Kralupy n.VIt. Davod je jednoduchy —
pokud by mély jezdit v iseku Ostrovec — Kladno soucasné R5, $45 i S5, jednoduse by se na trat vlaky
nevesly. Druhym dlvodem je pak i zvySeni atraktivity tohoto propojeni, nebot by vzniklo mnoho

novych pfimych vazeb.



2.3 ReSeni odjezdovych stani na rakovnickém autobusovém stanovisti

Reseni si vyZaduje také usporadani rakovnického autobusového stanoviité. Pocet odjezdovych stani
je, jak ukazuje fotografie niZze, vysoce naddimenzovany. Jen odjezdy do Prahy jsou rozdéleny

k 5 sloupklm. Proto navrhuji vSechny odjezdy smér Hradcanska sjednotit ke sloupku cislo 18

a odjezdy smér Zlicin ke sloupku ¢islo 20.

Obrazek 4: Soucasna podoba rakovnického "autobusaku”



2.4  Upravy zastavek

24.1 Zavedeni novych zastavek

V ramci rozsifovani obytnych celkll doslo k poslednich letech k tomu, Ze cestujici z téchto novych

okrajovych casti obci to zacali mit daleko k nejblizsi zastavce. Jindy zase zastavka chybi i ve staré

zastavbé. To se v ndvrhu snazim napravit ndvrhem nové zfizenych zastavek:

Obrazek 6: Zastavka Kamenné Zehrovice,,$kola



Obrazek 8: Zastavka Luina,,Zizkova
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Obrazek 11: Zastavka Rynholec,,u hibitova
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Obrazek 13: Zastavka Tuchlovice,,u hibitova

24.2  Zastavky na znameni

Z divodu eliminace zbytecného zastavovani, zrychleni jizdy a také kvili usetfeni pohonnych hmot je

vhodnou volbou zavedeni zastavek s charakterem ,,na znameni®“. Vytipoval jsem nasledujici zastavky:

Rakovnik,,zel.zast., Rakovnik,,Samotka rozc., Luznd, rozc., Luina, Cerveny kiiZ, Ruda, Horackd lisa,
Ruda,,u obory, Nové Stradeci,,zel.st., Nové Straseci, Karlovarskd, Rynholec,,hl.sil., Rynholec,,Dil CSA,
Lany,,u hrbitova, Stochov,Slovanka, Tuchlovice,,Nadrazni, Tuchlovice, Dfevénkov rozc., Kamenné
Zehrovice,,Haje, Doksy,,Slunecni, Jenet,,vysilaci stfedisko, Hostivice,,Primyslovd, Hostivice,,Palouky,
Praha,,Ruzynsky hrbitov, Praha,Bild Hora, Praha,,Obora Hvézda, Malé Kysice, Berounska,
Unhost,Amerika, Horni Bezdékov,,kFiz., Horni Bezdékov,,pod hibitovem, Bratronice,,Mostecky mlyn,
Sykofice,, Luby, Sykofice,,u kfizku, Zbecno,,u hrbitova, Zbecno, Novina, Kfivoklat,,Pisky,
Rakovnik, koupalisté,  Rakovnik,vila Vacha, Novy Dlm,h3j.Maxov, Novy D0m,rozc.,

Ruda,,rozc.Pareziny, Ruda,,osada Brejl, Lany,,samota Piné, Lany,,Vasirovska lisa, Lany,,Lesni
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2.5 Ekonomicka stranka navrhu

Hned na Uvod této kapitoly je nutné podotknout, Ze absolutni hodnota vozokm neni pfili$ vypovidajici
Cislo. Jde o to, Ze v soucasné chvili jezdi vétsina linek dopravce ANEXIA v hybridnim rezimu, kdy jsou
Castecné zaintegrovany do Stfedoceské integrované dopravy (SID), avsak pro cestu do Prahy je jiz
nutné vyuzit tarif dopravce, ktery zde jezdi na vlastni komer¢ni riziko. Tyto spoje nejsou v zavazku
vefejné sluzby (ZVS) a Stfedocgesky kraj ani Praha na né tak nic nedoplaceji. Toté? se tykd i linek CSAD

Slany, ty jsou celé vedeny v rezii dopravce.

Obecné lze fici, ze Stredocesky kraj by musel (jako pfi leckteré integraci — viz Kladensko) na
zaintegrovani linek do PID ptispét urcitou finan¢ni ¢astkou. Tu se snazim minimalizovat. Stejné feSeni
by méla aplikovat i Praha pro svoje Uzemi, nebot ve vSeobecném zajmu je snizeni poctu dojizdéjicich

automobilem do mésta a jejich pfilakani do vefejné dopravy.

NiZe je celkové porovnani rocnich vozokm pfed integraci a po ni:

Piepottené vozokm soutasné Piepottené vozokm navriené
Pracovni dny 2456673 Pracovni dny 25103820
Soboty 149 254 Soboty 146 640
Medéle 164 747 Medéle 146 640

2770674 2 804 100

Obréazek 14: Porovnani dopravnich vykon(i PRED a PO
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3 Zaver

Z bilance vozokm je vidét, kolik zbyte¢nych soubéh(i v oblasti mého letosniho navrhu je. Tyto soubéhy
jsem v ndvrhu zlikvidoval. Jista Uspora (rozhodné ne zanedbatelnd) vznikne v Zelezni¢ni dopravé, kde
navrhuji odklon rychlik( misto Rakovnika na Kladno-Ostrovec, coZ podle mého o dost zvysi atraktivitu
téchto rychlik(. Pfimé vozy na trase Praha — Rakovnik v§ak navrhuji zachovat, byt nové jen soupravami

f. 814 Regionova.

Obrazek 15: Rakovnické autobusové nadrazi
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Zdroje

e Vlastni poznatky z provozu

e Vlastni fotodokumentace

e Martin Chour a Jifi Stanék — prizkumy

e Ropid.cz (sou¢asné JR v PID)

e Portal.idos.cz (CIS JR)

e Mapy.cz (mapové podklady)

e https://ekonomika.idnes.cz/ztraty-vlaku-ceskych-drah-za-rok-2015-dup-/eko-
doprava.aspx?c=A160614 154945 eko-doprava_suj



Seznam pouzitych zkratek

e PID — Prazskd integrovana doprava

e S|D — Stfedoceska integrovana doprava
e |IDS —integrovany dopravni systém

e 7VS - zavazek verejné sluzby

e PD-—pracovni den

e SN - sobota a nedéle (vikend)



