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Anotace

Cilem prace bylo vytvoreni zcela nového navrhu na rekonstrukci traté Mladotice — Kralovice —
Rakovnik, vychdazejiciho castecné z predchozich studii. Na zdkladé vypoctu geometrickych
parametrd koleje prace navrhuje rekonstrukci trati s navySenim tratové rychlosti. Zabyva se
provoznim konceptem trati s moznosti vedeni pfimych vlakd Plzeri — Rakovnik — Praha. Zlepseni
Zelezni¢niho spojeni ma za cil podporu turismu v oblasti a zlepSeni podminek pro pravidelné

dojizdéni z reSené oblasti. Tim ma zamezit dlouhodobému vystéhovavani obyvatel z venkova.
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Koncepce provozu na trati Rakovnik — Mladotice

Jan Veli¢ka, DZC4 sk.r.: 2023/2024

Uvod

Zelezni¢ni trat Rakovnik — Mladotice je jednokolejnd regionalni Zelezni¢ni trat, na které je celoroéné
provozovana vikendova pravidelna osobni doprava. Trat je provozovana dle predpisu D1 v rezimu
jeden vlak na trati. V Useku Kralovice — Mladotice neni sjizdnd. Méfi 38,9 km a nachazi se na ni
4 zastavky a 5 zastavek s ndkladistém. Jizdni doba cini v Useku Rakovnik — Kralovice 42 minut
(45 minut ve sméru opacném). Tuto hodnotu povaZuje autor za tristni, a proto navrhuje jeji

rekonstrukci.
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1 Popis trati

Prvni kapitola se vénuje strucné historii traté a provozu na ni. Dale popisuje jednotlivé technické

parametry trati.

Podborany

KoleSovice

Blatno
u Jesenice b’l,

s

Protivec

Kralovice
u Rakovnika 1

Obrazek 1: Trat Rakovnik — Mladotice na mapé

1.1 Historie

Koncesni listina pro vystavbu trati Rakovnik — Mladotice byla vydana 23. ledna 1897. Stavba zacala

21. zafi stejného roku.

Provoz na draze byl zahdjen 9. Cervence roku 1899. Byla vystavéna akciovou spolecnosti Mistni
draha Rakovnik-Mladotice. Do roku 1925 byla provozovana statnimi drahami (kkStB, CSD) a poté
byla zestatnéna. Ze protektoratu Cechy a Morava byla doprava provozovana v rozsahu &ty parQ
vlakl denné a jizdni doba Cinila u nejrychlejsiho vlaku 1 h a 24 minut ve sméru Rakovnik —Mladotice

a 1h 25 minut ve sméru opacném.
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Obréazek 2: Jizdni Fad trati Rakovnik-Mladotice z let 1944/452

1 Zelezni¢ni mapy. Online. Sprava Zeleznic. 2024. Dostupné z: <https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vse-o-
sprave-zeleznic/zeleznice-cr/zeleznicni-mapy-cr>. [cit. 2024-01-12].

2 Deutsches Kursbuch — Jahresfahrplan 1944/45. Online. Pkjs.de. 2007. Dostupné
z: <https://pkjs.de/bahn/Kursbuch1944/Teil6/508e.jpg> [cit. 2024-01-12].
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1. ledna 1997 byla zavedena dlouhodoba vyluka v tseku Cista — Mladotice a v roce 2001 byl otevien
pouze usek Cista — Kralovice u Rakovnika. Usek z Kralovic do Mladotic nebyl opraven dodnes a stale
chétra. V roce 2010 bylo zahajeno na #adost tehdejsi SZDC spravni Fizeni o zruseni daného Useku.
V prosinci roku 2010 bylo tizeni preruseno a vroce 2012 diky iniciativé obci lezZicich u trati

zastaveno. [1]

V prosinci 2021 byl ukoncen pravidelny provoz na zbytku trati na popud stfedoceského kraje.
Vikendovy provoz se vratil s pfichodem jizdniho fadu 2023/2024. V tomto mezidobi byly na trati
provozovany turistické rychliky dopravce KZC doprava z Prahy do Kralovic. Jednalo se jeden par

vlak( denné o vikendech v letni sezéné. Ty jsou provozovany i nadale.

Od prosince 2023 zajistuje dopravu spole¢nost Die Landerbahn CZ. Jedn4 se o ¢tyfi pary vlaki kazdy
den. Vyuziva se motorova jednotka RegioSprinter, ktera zajistuje dopravu na lince U12 (Rakovnik-
Most). Poprvé se tak na trati objevuje nizkopodlazni vozidlo moderni koncepce. V jizdnim fadu je

Usek Rakovnik — Kralovice veden jako trat ¢. 162.

Fotografie 1: MJ Regiosprinter v Cisté u Rakovnika

1.2 Technické parametry trati

Na trati je v soucasné dobé maximalni tratova rychlost 60 km/h, ktera vSak zdaleka nepokryva celou
délku trati. Je na ni nékolik lokalnich omezeni rychlosti v rozsahu 10-50 km/h. Vlaky na trati jsou
fizeny dle predpisu D1 vreZimu jeden vlak na trati, coZ poskytuje pouze velmi omezenou
propustnost trati. Jeji délka je necelych 39 km a spliuje tfidu zatiZeni C3, aZ na Usek

Kralovice — Mladotice. Normativ délky nakladniho vlaku je 200 m. [2]
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13 Chyby soucasného stavu

Na trati lezi velké mnozZstvi smérovych obloukl a nechranénych prejezd(l. Varianta Maximalni se
zaméruje na zvyseni tratové rychlosti za stavajicich smérovych parametrt. Navrhuje zrusit prejezdy,
které maji objizdnou trasu a ty zbyvajici zabezpecit odpovidajicim zplsobem tak, aby nedochazelo
k rychlostnim propadlim, jako je tomu dnes. Varianta minimalni zachovdva soucasné parametry

a pouze odstranuje rychlostni propady na Zelezni¢nich prejezdech.

Usek Kralovice — Mladotice neni od roku 1997 sjizdny. Trat je zarostld nédletovymi dfevinami a

z velké €asti je rozkradena. Zelezni¢ni prejezdy jsou zality asfaltem.

Fotografie 2: Vyhybka v zastdvce s nakladistém Trojany
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2 Jednotlivé varianty

Cilem bylo vytvorit dvé varianty.

— Varianta Minimalni s minimalnimi investi¢nimi i provoznimi naklady

— Varianta Maximalni s nejvétSim moznym vyuZzitim soucasné Zeleznicni trati

Varianty Ize pfi realizaci kombinovat tak, aby se vyuzil potencidl varianty maximalni pti Uspore za

prvky, které nejsou nutné. Takovéto porovnani by bylo pfredmétem dalsiho pokracovani prace.

2.1 Varianta Minimalni 1 a Minimalni 2

vru

Minimalni varianta spocivd pouze v odstranéni ,rychlostniho cimbufi“ v Useku Rakovnik — Kralovice
u Rakovnika a obnoveni zeleznicni trati Kralovice u Rakovnika — Mladotice. V této varianté dochazi
k zabezpeceni Zeleznicnich prejezdl, nebo jejich zruseni v pfipadé dispozice vhodného blizkého
prejezdu [3]. Zastavky a dopravny neprojdou obnovou. Varianta Minimalni 1 pocitd s provozovanim

dopravy dle predpisu D1, v rezimu 1 vlak na trati.

Varianta Minimalni 2 podcitd s dvojnasobnou cetnosti dopravy. Je vni proto navrhovano
provozovani dopravy dle piedpisu D3. Umozfiuje kfizovani v dopravné D3 Cistd. Dopravna D3 Cista
je jedinym rozdilem obou variant, jsou proto v praci uvadény spolecné. Kdykoliv se vyskytuje

jakakoliv odliSnost obou variant, je tato odliSnost popsana.

Nejvétsi stavbou v Useku Rakovnik — Kralovice u Rakovnika je Zelezni¢ni most pres udoli Javornice.
Na mosté se momentalné nachazi snizeni tratové rychlosti na 20 km/h. Je navrZeno jeji odstranéni

opravou mostu a obnoveni stavu ihned po rekonstrukci useku v roce 2001.

Fotografie 3: Most pres udoli Javornice
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Dopravna D3 Cista

Ve varianté Minimalni 2 je nutno zabezpecit kfizovani protijedoucich vilak(. Je navrZeno instalovani
samovratnych prestavnik( do soucasnych vyhybek, odjezdovych navéstidel dle vzoru stanice
Pernink, jejich zabezpeceni zabezpecovacem ETCS Stop a vystavba nového nastupisté o délce 80 m
s vysce nad TK 550 mm u koleje cislo 2, které bude pfistupné ze silnice, ktera vede pres pfilehly

Zelezni¢ni prejezd.

Novy stav =5 AN
3 .
e A AN
Station A " ; 1 Station B
L ! !
(o ol " L] i~
¥ | ! / /80 L] + 080~ 1 1 * 8~
1} q1 ind m . i a il i | ]
- - ¥ ¥ -
8 +080 ] )
)
EXPLANATIONS ;
o Detection of undesirable passing Signal at Danger
‘& | Uneside Electronic Unit (LEU) =
Balise Groups (controllable and fixed Eurobalises ETCS) g Light signal
o Axle counters - detection of the line occupancy " "
Signal Entrance to the station

Obrazek 3: Schéma vlakového zabezpecovace ETCS Stop v dopravnach D33
211 Zelezniéni prejezdy v Gseku Rakovnik-Kralovice

Hned prvnim pfejezdem navrzenym na zruseni je Zelezni¢ni pfejezd P1726. V soucasnosti je na ném
diky zabezpeceni prejezdu pouze vystraznymi kfizi snizena tratova rychlost na 20 km/h. Je navrzeno
jeho zrusenivzhledem k dispozici objizdné trasy o délce 2,9 km. [3] Po jeho zruSeni je moZno mistem
projizdét rychlosti 60 km/h. Pfejezd P1727 zlstane zachovén. Tratova rychlost se kvali nému
nesnizuje, ale kvlli zvySeni bezpecnosti je navrzeno dovybaveni uzamykatelnou zavorou. Tento
Zelezni¢ni prejezd slouzi pouze k viezdu zemédélské techniky na pfilehly pozemek. Prejezd P1728
bude zrusen bez nahrady. Jednd se o mdlo vyuZivanou pési stezku, kterd ma ale k dispozici velmi
blizkou nahradu pres prejezd P1729. Pfejezd P1729 je navrZeno vybavit svételnymi vystrazniky se
zavorami. Jedna se totiz o prejezd s pravidelnym silni¢nim provozem i VHD. Navic se jednd o prejezd

dvoukolejny, kdy pres néj vede vlecka do prilehlého zavodu.

Prejezd P1730 se nachazi na zhlavi dopravny Lubnd. Jedna se o vicekolejny prejezd zabezpeceny

vystraznymi kfizZi. V soucasnosti je pouzivana pouze jedna kolej, ostatni jsou navrzeny na zruseni.

3KONOPAC, Tomas. Zavddéni ETCS v CR — aktudlini stav. Online, prezentace. Seminaf ZCU Plzen K aktualnim
problémm zabezpecovaci techniky v dopravé XV, 2022.

Dostupné z: <https://www.fel.zcu.cz/rest/cmis/document/workspace://SpacesStore/27106a3e-a50d-404d-
9b5b-fc960229df8b;1.0/content>. [cit. 2024-01-14].
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Prace navrhuje zabezpeleni prejezdu svételnymi vystraziniky. Dojde tak ke zlepSeni jeho
bezpecnosti. Na pfejezdu P1731 se dnes nachazi z divodu neprehlednosti snizeni tratové rychlosti
na 10 km/h. Je navrieno zabezpeceni prejezdu svételnymi vystrazniky a odstranéni rychlostniho

propadu.

Prejezd P1732 se nachdzi hned za zastavkou Pficina na okresni komunikaci. Nachdazi se na ném
rychlostni propad na 15 km/h v jednom a 10 km/h v druhém sméru. Je navrZeno jeho vybaveni

vystrazniky se zadvorami a tim odstranéni rychlostniho propadu.

Dalsi rychlostni propad lezi u Zelezni¢niho prejezdu P1734, jej je navrzeno vybavit PZZ bez zavor.
P1735 je jiz PZZ vybaven, je navrzena jeho rekonstrukce a doplnéni zavor. Prejezd P1736 je v praci

zruSen bez nahrady. Je k dispozici pIné odpovidajici objizdna trasa. Stejné na tom je i prejezd P1737.

U prejezdu P1738 je navrieno PZZ bez zavor. Dnes je zabezpecen pouze vystraznymi kFiZi. Prejezd

P1739 je opét planovano zrusit, prejezd P1738 je jako blizka ndhrada adekvatni.

Pfejezd P1740 se nachazi hned za zastavkou Zavidov. Jiz dnes je vybaven zanovnim PZZ se zavorami.
Pfejezd P1741 v minimalni varianté neni povaZovano za nutné dovybavovat PZZ, je totiz pfehledny.
S jakymkoliv navysSenim rychlosti vSak bude zabezpecovaci zafizeni nevyhnutelné. Hned pred
zastavkou Vsesulov se nachazi prejezd P1743, ktery je vybaven jen vystraznymi ktiZi a nachazi se na
ném rychlostni propad na 15 km/h. Je navrieno jej vybavit PZZ bez zavor a odstranit tim rychlostni

propad.

Prejezd P1744 bude zrusen bez nahrady. V dostatecné vzdalenosti se nachazi prejezd P1745, ktery
je navrzeno vybavit PZZ se zavorami odstranit tak rychlostni propad na 15 km/h. Pfejezd P1746 je
navrzeno vybavit PZZ bez zavor. Pfejezd P1747 bude zrusen bez nahrady, k dispozici je 3 km dlouha
objizdna trasa. Pfejezd P1748 je nedostatecné zabezpecen a autor proto navrhuje PZZ bez zavor.

Prejezd P1749 je na tom obdobné.

Pres Zelezni¢ni prejezd P1751 vede lesni cesta. Je navrieno jeho zabezpeceni PZZ bez zavor. Stejny
pripad je P1753, zde navic dochazi k rychlostnimu propadu na rychlost 30 km/h. Zabezpeéenim se
propad odstrani. Prejezd P1754 slouZi k vjezdu zemédélské techniky na pfilehly pozemek. Je

navrzeno jeho vybaveni uzamykatelnou zavorou.

Pfejezd P1755 zpUsobuje rychlostni propad na 10 km/h v jednom sméru a 30 km/h ve sméru

opacném. Navic se nachazi v blizkosti kfiZzovatky. Je navrZeno jeho zabezpeceni PZZ se zavorami.
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Prejezd P1756 slouzi k viezdu zemédélské techniky na nékolik pozemkd. Je navrzeno jeho vybaveni

uzamykatelnou zavorou.

Prejezd P1757 leZi ptred dopravnou Kralovice u Rakovnika. Je navrZeno jeho zabezpeceni PZZ se
zavorami. Pfrejezd P1758 leZi na zahlavi této dopravny. Jiz je zabezpecen PZZ, doplni se tedy pouze
zavory, jelikoZ se jedna o prejezd pres frekventovanou silnici 1. tfidy. Pro varianty s vétsi TR bude

potfeba upravit kolejové obvody prejezdu. [2]

Vsechny prejezdy a jejich Upravy jsou uvedeny v tabulce v pfiloze €. 1.

2.2 Rekonstrukce trati Kralovice — Mladotice

Vzhledem ke stavu tohoto Useku, bude muset probéhnout komplexni obnova Zelezni¢niho svrsku
i spodku. Musi dojit k obnoveni a zabezpedeni Zelezni¢nich prejezd. Nejvyznamnéjsi polozkou je
rekonstrukce mostu pres Mladoticky potok. Pro nedostatek dat autor vychazel z parametrid

navrzenych spolecnosti SUDOP, jejiz studie je neverejna.

Pocatek stavby se nachdzi v km 27,065 v dopravné Kralovice odkud je navrzeno zavést maximalni
rychlost 100 km/h aZ po smérovy oblouk v km 28,022. Zavedeni takovéto rychlosti v blizkosti obytné
zastavby si vyzada vystavbu PHS. Odtud je planovano zavést rychlost 65 km/h az po km 29,150
odkud pocitam opét s rychlosti 100 km/h aZ po km 32,988. Zastdvka s nakladistém Trojany bude
zruSena a presunuta. Jedna se o nejdelsi Usek s takovou rychlosti. Od km 32,988 aZ do km 33,392
55 km/h. Od km 33,921 do km 35,797 je navrhnuta rychlost 65 km/h. Od km 35,797 aZ po stanici

Mladotice je navrhovana maximalni rychlost 55 km/h.

Vyménou musi projit most pres Mladoticky potok v km 37,973. Soucasny se nachazi v havarijnim
stavu. Vzhledem kvyznamu trati se nabizi pouzit uskladnénou mostni konstrukci zbylou
z rekonstrukce jedné z vyznamnéjsich trati. Naklady by tak nemusely byt tak vysoké, jako pfi

vystavbé mostu nového. [4]

V obloucich s malym polomérem je navrzeno uziti ocelovych prazc(i ve tvaru pismene Y. Tyto prazce

Iépe prendseji sily pti prdjezdu vozidla do podloZi trati.
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2.2.1 Zastavky

V Useku Kralovice — Mladotice jsou navrhnuty 3 nové zastavky.

Zastavka Kralovice mésto

— Jedna se o noveé vzniklou zastavku v km 27,761. Je navrhovano boc¢ni nastupisté s vyskou

nastupni hrany 550 mm nad TK o délce 80 m.

Fotografie 4: Umisténi budouci zastavky Kralovice mésto

Zastavka Kralovice =Tynice

— Jedna se o nové vzniklou zastavku v km 29,325. Je navrhovdno bocni nastupisté o délce

80 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK o délce 880 m.

Nakladisté se zastavkou Trojany.

— V ndvrhu je pocitano s moZznym zachovanim nakladisté a pfesunutim zastavky znatelné
bliZze obci, a to k prejezdu P1768 do km 33,921. Je navrhovano bocni nastupisté s vyskou

nastupni hrany 550 mm nad TK o délce 80 m.
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Fotografie 5: Budouci umisténi zastavky Trojany a jeji souc¢asna podoba (zleva)

2.3 Zelezniéni prejezdy v Gseku Kralovice — Mladotice

Prvnim Zelezni¢nim prejezdem na obnoveném Useku je prejezd P1759. Bude vybaven PZZ bez zavor.
Prejezd P1760 je potfeba zabezpecit PZZ se zavorami, jelikoZ se jedna o frekventovany prejezd pres

silnici II. tridy.

V km 27,47 autor navrhuje zfizeni nového Zelezni¢niho ptrejezdu s PZZ bez zavor. Vznikne zde taktéz

zastavka Kralovice — Tynice.

Pfejezd P1761 navrhuje autor vybavit PZZ bez zavor, vede tudy cyklotrasa. Pfejezd P1762 slouzi
pouze k prejezdu zemédélské techniky mezi pozemky. Je navrZzeno vybavit prejezd uzamykatelnou
zavorou. Pfejezd P1763 je navrzen na zruSeni bez nahrady vzhledem k existenci vhodné objizdné

trasy.

Prejezd P1764 by mél byt vybaven PZZ se zavorami. Vlaky zde budou dosahovat pomérné vysoké
rychlosti, az 100 km/h. V souvislosti s tim je navrZeno zrusit prejezd P1765, ktery rovnéz disponuje

vhodnou objizdnou trasou.

Zelezni¢ni prejezd P1766 je navrieno zabezpetit PZZ bez zavor, stejné jako prejezd P1767. Prejezd
P1768 bude zrusen, jelikoZz disponuje vhodnou objizdnou trasou. Cesta k nému vedouci bude

vyuzita jako pFistupova cesta k nové zastdvce Trojany.
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Prejezd P1769 je navrieno zabezpecit PZZ se zdvorami. Pfejezd P1770 bude vybaven PZZ bez zavor
a prejezd P1771 PZZ se zavorami. Pfes pfejezd P1772 prochazi cyklotrasa, je pro néj navrzeno PZZ

bez zavor. Pfejezd P1773 je navrZzeno vybavit PZZ se zavorami.

Prejezd P1774 slouZi k obsluze pfilehlych pozemk(. Bude na néj instalovana uzamykatelnou zavoru.
Prejezd P1775 je planovano zrusit bez ndhrady, ma k dispozici hned nékolik objizdnych tras. Prejezd
P1776 je predevSim pésim propojenim obce Mladotice s ¢asti obce Kralovice — Tremesin. Je

navrzeno jeho zabezpeceni PZZ bez zavor. P1776 je zaroven poslednim prejezdem na trati.

24 Varianta Maximalni

Maximalni varianta pocita s prevedenim provozu na trati na rezim standardni, dle predpisu D1.
z vybranych dopraven se stanou Zelezni¢ni stanice tak, aby bylo moZno vyhovét provoznimu
konceptu s maximalnim provozem. Jejich provoz bude fesen dalkové dispecerem ve stanici
Rakovnik, nebo Zihle. Po¢ita s kompletni opravou kolejového spodku i svriku ve vétginé délky trati
a zavedeni co nejvyssi tratové rychlosti. V useku Cista — Kralovice u Rakovnika je Zelezni¢ni svriek
zroku 2001. Prace proto navrhuje pouze Upravu GPK a bezstykové koleje. Ve zbytku tratu je
kolejovy svrsek z roku 1989, zada si proto radikalnéjsi zasah. V planu je pouZiti betonovych prazct

s pruznym uchycenim kolejnic.

Dale pocitd se zavedenim vlakového zabezpecovace ETCS Stop. Vzhledem k povaze provozu by bylo
mozno provéfit i moZnost instalace vlakového zabezpecovace ETCS L1 Limited supervision.
V takovém ptipadé by bylo moZzno zavést v rovném Useku vedoucim prFes sou€asnou zastavku
Trojany maximalni TR az 120 km/h. V Upravé Zelezni¢nich prejezdl se shoduje s variantou
Minimalni. Inspiraci pro rekonstrukci vtomto rozsahu byla regiondlni Zelezni¢ni trat
Cizkovice — Obrnice ve vlastnictvi spole¢nosti AZD Praha. P¥i jeji rekonstrukci doglo k vyraznému
zlepSeni parametr(l. Pocitano je s rekonstrukci vétsiny stani¢nich budov a umisténi potrebnych
technologii praveé v nich. Vyjimkou je budova v Trojanech, ktera by byla zachovéana pouze v pripadé

ponechani nakladisté.

Pocatek stavby se nachazi vkm 1,354 a konci v Zelezni¢ni stanici Mladotice, ktera musi projit
Upravou. V Useku Kralovice — Mladotice se maximalni varianta rozsahem stavebnich praci shoduje

s variantou Minimalni.
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24.1 Uprava smérovych oblouk a tratovych rychlosti

Vzhledem k vyznamu trati nebyly navrhovany zadné prelozky. Prace pocitd s Upravou prevyseni
v jednotlivych obloucich, které by umoznily vyssi tratovou rychlost. Autor vychéazel z normy
CSN 73 6360-1, kdy maximalni pFevyeni pro tuto trat mdze byt 150 mm. Maximalni rychlost byla
zjisténa dosazenim do vzorce dle této normy na zdkladé poloméru oblouku. Na zakladé nové
maximalni rychlosti bylo vypocitano prevyseni opét dosazenim do vzorce. Tentokrat to byl vzorec

pro doporucené prevyseni:
— 7,1 x maximalni rychlost?/polomér oblouku.

Na zakladé vypoctu maximalni rychlosti jednotlivych obloukd byl sestaven rychlostni profil celé trati
tak, aby umisténi rychlostnik(l odpovidalo pfedpisu D1 ¢ast prvni a bylo mozno této rychlosti redlné
dosahnout. Vzhledem k povaze provozu je navrzeno vyuzit pro trat rychlostni profil Viso. Pro

nedostatek prevyseni pravé 150 mm. K jeho vypoctu je potifeba pouzit nasledujiciho vzorce:
— 11,8 x maximalni rychlost?/polomér oblouku — navrhované pfevyseni koleje

PFi tvorbé rychlostniho profilu doslo k rozporu se Stavebnim a technickym fadem drah. Ten uvadi

minimalni polomér oblouku pro rychlost vyssi nez 50 km/h 300 m.

(4) Na draze regiondlni nesmi byt polomeér oblouku na trati mensi nez 190 m pri tratové rychlosti do
50 km.h-1vcetné. V tratovych kolejich pri tratové rychlosti nad 50 km.h-1nesmi
byt polomér oblouku mensi neZ 300 m. V Zeleznicnich stanicich a Zeleznicnich zastdvkdch smi byt
nejmensi polomér oblouku 600 m s vyjimkou obloukl v kolejovych rozvétvenich, kde je povolen
nejmensi polomér oblouku 150 m. Je-li délka ndstupni hrany 100 m a mensi, je moZno zridit

Zelezni¢ni zastdvku v oblouku o poloméru nejméné 300 m. [5]

Byly tedy zachovany hodnoty odpovidajici tomuto usneseni i hodnoty vypocitané nezavisle na ném.
Rychlosti v obou variantach jsou porovnany v grafu. Pokud se na trati nachazi oblouk o poloméru
mensim nez 300 m a nachazi se na ném maximalni rychlost 60 km/h, je uvazovano jeji zachovani
a nezasahovani do parametrli oblouku. Nové vypocitané hodnoty rychlosti pro tyto oblouky jsou
také zachovéany vsamostatné varianté, nebot to umozZfuje nasledujici bod Stavebniho

a technického radu drah.
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(14) Ustanoveni odstavcu 2, 3, 4 a 8 se uplatriuje vZdy, nebrdni-li tomu sloZitost mistnich podminek
v zastavéném uzemi nebo statem chrdnéném uzemi, popf. nepfiznivé geologické podminky. Nelze-
li parametry uvedené v téchto odstavcich dodrZet, musi byt bezpecnost provozovdni drdhy a drazni

dopravy zajisténa odpovidajicim stavebnétechnickym fesSenim a organizacnim opatrenim. [5]

Pro rychlost nizsi nez 80 km/h véetné je hodnota pro nedostatek prevyseni maximalné 130 mm.

Tomu musela byt pfizpGsobena navrhovana rychlost.

Hodnoty parametrd vsech obloukl byly zaznamenany do tabulky a nasledné podle ni vypracovany

zminéné vypocty budouci TR. Tabulka se nachazi v priloze €. 2 této prace.

Posledni sloupec tabulky odpovida rychlosti pti zachovani stdvajiciho stavu pfi striktnim dodrzovani
Stavebniho a technického radu drah. Pfi této hodnoté profil Viso neuvazuji. Zahrnuje pouze snizeni
rychlosti v dotéenych obloucich. z grafu v pfiloze €. 3 je patrné, jak moc by striktni dodrzovani

ovlivnilo propady rychlosti

Jelikoz Stavebni a technicky fad drah umoziuje sva ustanoveni ve stanovenych pripadech porusit,

tak se prace témito limitujicimi ustanovenimi nefidi.

2.4.2 Zastavky

Ve vétsiné zastavek je navrZeno zcela nové bezbariérové pristupné nastupisté s vyskou 550 mm nad

TK. V Useku Kralovice — Mladotice se varianta Maximalni nelisi od varianty Minimalni.

PFicina
— Zastavku PfFicina je navrieno presunout do rovného useku k prejezdu P1734 v km 7,4.
Priblizi se tim centru obce, jiz ndzev nese. Je navrhovano bocni nastupisté s vySkou

nastupni hrany 550 mm nad TK o délce 80 m.

Fotografie 6: Nové umisténi zastavky PfiCina

13




Koncepce provozu na trati Rakovnik — Mladotice

Jan Veli¢ka, DZC4 sk.r.: 2023/2024

Vsesulov

Zastavka VSesulov se nachazi na problematickém misté v oblouku. Kvali limitu prevyseni
koleje v zastdvce se kolem zastavky nachazi rychlostni propad. Je navriena obnova
stavajiciho nastupisté ve vysce 550 mm nad TK po vzoru zastavek Kacice nebo Kladno —

Rozdélov.

Fotografie 7: Zastavka Vsesulov

Strachovice

Kozlany

Zastavka Strachovice ma vyznam zejména v letni turistické sezéné diky napojeni na trasu
KCT. Je navrhovano nové boéni nastupiété s vydkou nastupni hrany 550 mm nad TK o

délce 80 m.

Ackoli bylo zvazovano pfemisténi zastavky KoZlany, ve vysledku je soucasnd poloha
zastavky vice vyhovujici. Je navrhovano nové bocni nastupisté s vyskou nastupni hrany

550 mm nad TK o délce 80 m.

Fotografie 8: Zastavka Kozlany
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2.4.3  Zelezni¢ni stanice

Lubna

— V soucasnosti je Lubna zastavkou s nakladistém. Je navriena rekonstrukci celého
kolejisté. z Lubné se stane stanice, ve které ma probihat kfizovani vlak(l. Propojeni koleji
¢. 3 a 1ve sméru od Mladotic se posune hned k vypravni budové a z koleje €. 3 se zEasti
stane dopravni kolej. V blizkosti budovy u ni bude vybudovano nové nastupisté o délce
80 m a vysce 550 mm nad TK.

Fotografie 9: Zastavka s nakladistém Lubna
Zavidov

— V soucasnosti je Zavidov pouze zastdvkou. Prace navrhuje obnoveni 2. koleje a vytvoreni
stanice. V prostoru byvalé nakladaci rampy vznikne u koleje ¢. 2 nové, 80 m dlouhé

nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK

Fotografie 10: vypravni budova v zastdvce Zavidov

15



Koncepce provozu na trati Rakovnik — Mladotice

Jan Veli¢ka, DZC4 sk.r.: 2023/2024

Cista

— Nakladisté se zastavkou Cista bude prebudovano na stanici. Usporadani se bude podobat
stanici Lubnd. Bude prodlouZzena 3. kusd kolej a mezi 1. a 3. koleji vznikne kolejova spojka
ve sméru od Mladotic. z 3. koleje se ¢astecné stane dopravni kolej a u stani¢ni budovy

vznikne nové nastupisté o délce 80 m a vysce nad TK 550 mm.

Fotografie 11: Stani¢ni budova v Cisté a MJ Regiosprinter
Kralovice u Rakovnika

— Stanice Kralovice u Rakovnika musi projit pro plné vyuziti nejvétsi oboménou. Vjezdové
navéstidlo ve sméru od Mladotic je navrzeno umistit jiz pfed zastavku Kralovice mésto
tak, aby odjezdové bylo aZ za touto zastavkou ve sméru do Mladotic. UmoiZni se tim
snadny navrat vlakd zde koncicich do stanice Kralovice k odstaveni kvali uvolnénitrati pro
dalsi vlaky. Zastavka Kralovice mésto se tedy bude nachazet v obvodu stanice Kralovice.
Ve stanici bude obdobné jako v Lubné, ¢&i Cisté postavena spojka mezi kolejemi €. 1a 3. a
Castecné se z koleje ¢.3 stane kolej dopravni. U vypravni budovy bude u koleje ¢. 3

postaveno nové nastupisté shodnych parametrd, jako v ostatnich stanicich.

Fotografie 12: Stani¢ni budova v Kralovicich
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3 Provozni koncept

Provozni koncept trati se liSi dle jednotlivych stavebnich variant optimalizace. Nejvétsi rozsah
provozu je navrhovan ve varianté Maximalni, ktera umoznuje ¢astéjsi kfizovani a vedeni rychlejsi

vrstvy pro pfimé spojeni Rakovnika s Plzni a obci pfilehlych ke trati s Prahou.
3.1 Zjisténi jizdnich dob

Pro zméfeni jizdnich dob po uUpravé tratovych rychlosti bylo vyuZito pocitacové hry Train
Simulator/Railworks od vyvojového studia Dovetail games. Do simulatoru byla vymodelovana trat
v plné délce, dle soucasnych sklonovych poméru, aby bylo zaruceno i simulovani redlnych jizdnich
odpord. Pro test jsem zvolil v zadsadé dvé vozidla, a to motorovou jednotku fady 845 pro pfimy

rychlik a motorovy viz fady 841 pro osobni a spésné vlaky.

Obrazek 4: Motorové vozy fady 809, 841 a MJ rady 845 (zleva) v simuldtoru Train Simulator®

3.1.1 Pfimé rychliky Praha — Rakovnik — Plzen

Provoz vlakl R je koncipovan vyhradné jako pokracovani jedné motorové jednotky fady 845 od
rychliku linky R24 dopravce Arriva koncici v Rakovniku do stanice Mladotice, kde je k ni pfipojena
jednotka rfady 628 dopravce GWTR prijizdéjici ze stanice Most na lince R25. Toto spojeni je mozné

diky faktu, Ze se jednd prakticky o totozna vozidla.

PFfimé rychliky Praha — Rakovnik — Plzef je moZno zavést pouze po rekonstrukci trati podle

maximalni varianty. Pro moznost zavedeni primych rychlik( Praha — Rakovnik — Plzen bylo klicové

4 AutorQv snimek obrazovky pofizeny pfi testovéani
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dosazeni jizdni doby 35 minut ve sméru Mladotice — Rakovnik pro zajiSténi odjezdu z Rakovnika ve

stavajici Cas.

Podafrilo se docilit jizdni doby 36 minut 30 vtefin, cozZ je stale pfijatelné. MlzZe se posunout ¢asova
poloha odjezdu z PIzné. Jizdni doby mezi jednotlivymi body na trati prezentuje nasledujici tabulka.
Pobyt v zastavce Kralovice mésto Cinil pfiblizné pll minuty v obou smérech. lJizdni doba se

zastavenim v zastdvce Kralovice mésto je podbarvena cervené.

stanice/zastavka | Jizdni doba Jizdni doba

smér Rakovnik — Mladotice | smér Mladotice — Rakovnik
Rakovnik 4:51 4:51 5:06 5:06
Lubné

5:46 5:46 5:39 5:39
Zavidov

5:12 5:12 5:12 5:12
Cista

08:23 09:22 8:20 09:00
Kralovice

1:08 11:26 1:07 11:08
Kralovice
mesto 10:35 10:36

Mladotice

Tabulka 1: Jizdni doby pfimého rychliku Praha-Rakovnik-Plzen v Useku Rakovnik-Mladotice

Po zaneseni téchto hodnot do nakresného jizdniho fadu trati ve spojeni s ndvaznymi spoji bylo
zjist&no, e by bylo vhodnéjsi zastavovat v ZST Kralovice misto zastdvky Kralovice mésto. Bylo by tak
mozné zajistit kfiZovani bez zbytecného prostoje protijedouciho spoje. Pokud tento prostoj zmizi,
je mozno vcas dorazit do stanice Mladotice, kde je navrhnuto spojeni's rychlikem Most-Plzen. Pokud
do stanice Mladotice dorazi rakovnicka ¢ast drive, bude mit dodatecné zastavovani v Mladoticich
mensi vliv na jizdni dobu tohoto vlaku. Je pocitdno s prodlouzenim jizdni doby o 3 minuty kvdli
svéSovani souprav. V opacném smeéru musi vyrazit souprava o 5 minut dfive diky odjezdu ze stanice

Mladotice kazdé dvé hodiny v ¢as formatu xx:45:30.

V tabulce jsou zasazeny také vysledné jizdni doby pfi jediném zastaveni a vzajemném kfizovani ve
stanice Kralovice. Tyto jizdni doby autor povaZuje za vysledné a smérodatné. Jsou podbarveny

zelené.
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3.1.2 Osobni viaky
Varianta Maximalni

Osobni vlaky byly simulovany motorovym vozem fady 841. Dnes na trati jezdi motorova jednotka
fady 654, kterad disponuje podobnou charakteristikou. Viz ¥. 841 byl tedy zvolen jako nejvice
podobny. Jizdni doba i se zastavenim na kazdé se zastavek ¢ini 43,5 minuty ve sméru Rakovnik —
Mladotice a 42,5 minuty ve sméru opaéném. VSechny zastdvky na trati jsou v reZimu na znameni,

coZ umoznuje vétsi efektivitu a spolehlivost provozu téchto viaku.

Varianta Minimalni

| v minimalni varianté bylo pouZito motorového vozu fady 841. V Useku Rakovnik — Kralovice je
maximalni tratova rychlost 60 km/h, a proto se jizdni doby prodlouzily oproti maximalni varianté
hlavné v tomto Useku. Jizdni doby mezi jednotlivymi zastdvkami v obou smérech ukazuje tabulka.
Pobyt ve vsech zastavkach ¢inil 10 vtefin. Pouze v zastavce Kralovice mésto byl pobyt dlouhy pdl
minuty. V minimdlni varianté neni pocitano s presunem zastavky Pficina, jizdni doba je tedy méfena
ze zastavky stavajici. V tabulce jsou uvedeny i odliSné hodnoty pro usek Kralovice — Mladotice

v pripadé, kdyby i nové obnovena ¢ast trati byla provozovana podle predpisu D3.

Celkova jizdni doba se zapoctenim zastaveni na zastavkach ve sméru Rakovnik — Mladotice by Cinila
53 minut a 25 sekund a ve sméru opacném 50 minut a 51 sekund. Pokud by uUsek Kralovice —

Mladotice byl provozovan dle predpisu D1, byla by jizdni doba pfiblizné o 2 minuty kratsi.

Jizdni doba v Useku Rakovnik — Kralovice by ve varianté Minimalni by byla pfiblizné o 6 minut kratsi
oproti stavajicimu stavu, takZze se da fict, Ze minimalni investici se dd dosahnout citelného zlepseni

parametrd spojeni.

3.2 Tvorba jizdniho Fadu

Pro vytvoreni jizdniho fadu bylo pouZito aplikace Grafikon. V aplikaci byl vytvoren virtudlni model
samotné trati sjednotlivymi zastdvkami a stanicemi. Na zakladé vypoctenych jizdnich dob

a navaznych spojll byly vytvoreny jizdni fady jednotlivych spojt.
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Obrazek 5: 2D schéma trati v aplikaci Grafikon®

Varianta Maximalni

Neménnou casti je ¢asova poloha rychlikd, které na minutu pfesné navazuji v obou koncovych
stanicich. Mezi né byly vloZeny osobni vlaky ve dvouhodinovém taktu v useku Rakovnik — Mladotice

a ve dvouhodinovém taktu v useku Rakovnik — Kralovice. V ranni Spicce se vyskytuji vloZzené spoje.

Rabkovnik 12
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Obrazek 6: Ukazka nakresného JR ve varianté Maximalni®

Ve stanici Rakovnik navazuji osobni vlaky pfevainé na spoje za do stanice Kladno. Ve stanici
Mladotice na spoje z a do stanice Plzen hl. n. V ptipadé potireby je mozno prodlouzit do Mladotic
spoj, ktery v soucasnosti konci ve stanici Plasy, pfipadné jej vyuzit i pro pokracovani dale do stanice
Rakovnik. V blizké budoucnosti budou na trati Plzen hl. n. — Plasy nasazeny motorové jednotky rfady

847 RegioFox. V pfipadé erpani dosud nevyuZité opce na jejich dodavku pro €D by jich $lo pouzit

5> Autorova tvorba v aplikaci Grafikon
6 vyFez pFilohy €. 7
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i pro provoz na trati 162. Potfeba pro plny rozsah denni vozby osobnich vlaki dle maximalniho
navrhu ¢ini 3 motorové vozy/jednotky denné. Lze pouzit i MJ fady 654 dopravce Die Landerbahn
obsluhujici linku Rakovnik — Louny — Most. V budoucnu se pfedpokldda nasazeni jednotek fady 847
i na tratich Kladno — Rakovnik a Beroun — Rakovnik (jiz probihd), $lo by tedy pouzit i téchto jednotek

v Casech jejich prostoja.

Pro vozbu rychlik( se pouZije stavajicich vozidel obsluhujicich linku R24 Praha — Kladno — Rakovnik
dopravce Arriva vlaky. Jeden par vlakd by nemél v Rakovniku na co navazat (rychliky jsou v Gseku
Praha — Rakovnik nahrazeny spésnymi vlaky), proto bude veden jako navazny spoj bez pfipojovani
ve stanicich Mladotice a Rakovnik. Jednd se o vlaky sdcislem 1565 a 1590 u linky R24
(Praha — Rakovnik).

Navrh nakresného JR pro variantu Maximalni se nachazi v pfiloze €. 6.
Varianta Minimalni 1

Diky nemozZnosti kfiZovani je moZno zavést pouze omezeny pocet spojl tak, aby navazovaly ve
stanici Mladotice na ndvazné vlaky smér Plzen hl n. Konkrétné se jedna o 8 parl osobnich vlakd

denné.
Varianta Minimalni 2

Po zavedeni kfizovani v dopravné D3 Cistd je moZno témér zdvojndasobit pocet spojd na hodnotu 15
part vlaki denné. Ve spojitosti s ndvaznosti spoji smér Plzen tato varianta nabidne vétsi nabidku
spojeni pro cestujici. Umozni tak vétsi prevedeni jednotlivych preprav individuaini automobilovou

dopravou na Zeleznici.

Nakresné JR obou minimalnich variant se nachazeji v pfiloze €. 7.
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4 Porovnani variant

Posledni kapitola prace se vénuje porovnani jednotlivych variant véetné hrubého odhadu ceny za
provoz vlakll a rekonstrukciinfrastruktury. z hlediska naklad( jednoznacéné vitézi varianta Minimalni

1 s hodnotou kolem 700 mil. K¢ na rekonstrukci infrastruktury.
4.1 Vycisleni nakladi

Naklady na tento projekt Ize jen hrubé odhadnout vzhledem ke stdle ménicim se cenam a verejnym

soutézim pfi takto velkém rozsahu praci.
4.1.1 Varianta Maximalni
Ndklady na rekonstrukci infrastruktury

Tyto ndklady nelze jednoznacné urcit. Pfi rekonstrukci Zeleznicnich trati je zhotovitel vybirdn na
zakladé vybérového fizeni a odchylky od odhadované ceny mohou dosahovat aZz nizsich stovek
miliond K¢&. Proto autor provadi pouze hruby odhad na zékladé obdobnych projektd. Obdobnym
projektem je modernizace trati Zalhostice — Ceska Lipa. Jedna se o regiondlni trat obdobnych
parametrd. Byt je modernizovany Usek delsi pfiblizné o 7 km, cena by mohla byt odpovidajici. Cena
této stavby byla neceld miliarda K&. Tuto cenu uvazuji jako odhad i v navrhu Maximalni varianty
v Useku Rakovnik — Kralovice u Rakovnika. V useku Mladotice — Kralovice u Rakovnika se jedna
prakticky o novostavbu trati. Naklady by se mohly vy$plhat aZz na 500 000 000 K¢&. Tuto sumu je tfeba

pricist.

Naklady na zfizeni vlakového zabezpefovacle autor ani u jedné varianty vzhledem ke stale ménicim

se cenam produktl nezapocitaval.

Celkové naklady na rekonstrukci infrastruktury jsou tedy ve varianté Maximalni pfiblizné 1,5

miliardy.
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Naklady na provozovani dopravy

Rychliky linky R24 jsou objedndvany ministerstvem dopravy. Kompenzace za jeden vlakokilometr
¢ini 152,10 K¢. [6] Celoroéni kazdodenni provoz pokracovani této linky podle autorova navrhu by

stal 55 738 566 K¢. Hodnota kompenzaci za rok je vypoctena podle vzorce:

— (délka trati Rakovnik — Mladotice + délka trati Mladotice — Plzen hl. n.) x pocet spoju x

kompenzace za vlakokilometr x 365 dni)

K této hodnoté byla pri¢tena hodnota za 1 par spoji mitici pouze do zastavky Kralovice mésto. Zde
se ndasobi pouze 2x kilometrickd vzdalenost Rakovnik — Kralovice mésto kompenzaci za

vlakokilometr a po¢tem dni v roce.

Rocni najezd ¢ini 366 460 vlikm. Jelikoz smlouvy s ro¢nim najezdem pod 500 000 vlikm lIze i nadale

zadavat pfimo, nic nebrani pridélit zakazku spolecnosti Arriva. [7]

V pripadé osobnich vlakd autor vychazel z dvou cen. Objednévka Plzeniskym krajem by byla drazsi,
protoze musi dopravci kompenzovat i vynosy z jizdného (tzv. brutto smlouva). Soucasna pocatecni

cena provozniho souboru Plzerisko zahrnujici trat do Mladotic ¢ini 187,49 K¢. [8].

V piipadé obsluhy linky viakem v objedndavce kraje Usteckého by cena za 1 vlakokilometr byla nizsi,

je vedena v rezimu netto. Jeji hodnota je 126,38 K¢/vlkm. [9]

Dle stejného vzorce, jako u linky R24 bylo byla vypoctena cena za 22 spojl jedoucich celou trasu
(Rakovnik — Mladotice) a 15 spojd vedoucich pouze v trase Rakovnik — Kralovice mésto. Celkovy
najezd vlakokilometr( Cini 458 440 km. Opét se jednd o ndjezd mensi nez 500 000 km ro¢né a slo

by tak smlouvu uzavfit metodou pfimého zadani.

Cena kompenzaci pfi objedndvce za cenu kraje Plzeriského by byla 85 952 915,60 K¢ rocné. Za cenu
kraje Usteckého pFi vyuZiti jednotek Regiosprinter spole¢nosti Die Linderbahn by byla rovna

57 937 947,20 K¢ za rok.

Celkova cena za kompenzace ve varianté Maximalni by byla pti zapocteni nejlevnéjsi varianty

113 676 513,20 K¢ rocné.
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4.1.2 Varianta Minimalni
Ndklady na rekonstrukci infrastruktury

U varianty Minimalni 1 dojde pouze k obnové prejezdl a Useku Kralovice — Mladotice. Zde by cena
méla byt citelné nizsi. Naklady na obnovu podobného poctu prejezdl v Useku Frydlant nad Ostravici
— Ostravice byly 140 890 000 K¢ v roce 2013. Pfi zapocitani zvednuti cen od prislusného roku, mlzou
se naklady na rekonstrukci pfejezdu rovnat 200 mil. K¢ [10]. Hruby odhad rekonstrukce uUseku

Mladotice — Kralovice u Rakovnika Cini pUl miliardy K¢, tuto sumu je nutno také zapocitat.

Ve varianté Minimdlni 2 je nutno zapoditat vystavbu nového néstupisté v dopravné D3 Cista

a instalaci zabezpecovaciho zatizeni. To by mélo zvysit cenu maximalné o 15 miliona K¢. [11]

Celkové naklady na rekonstrukci infrastruktury jsou tedy 715 mil. K¢ v pfipadé varianty Minimalni

1 a 715 milionl K¢ v pfipadé varianty Minimalini 2.
Ndklady na provozovani dopravy

Stejné jako u varianty Maximalni, i zde se vyuZije stejny vzorec pro vypocet rocni kompenzace.

Tentokrat jsou k dispozici Ctyfi rizné ceny.

— Ve varianté Minimalni 1 s cenou shodnou s objedndvkou Plzeriského kraje je rozsah
provozu 8 parl spojd. Cena za vlakokilometr ¢ini 187,49 K¢/vlkm. Roéni najezd vikm ve
varianté minimalni ¢ini 227 760 km. Cena za kompenzace tak ¢ini 42 702 722,40 K¢ za rok.

— V pripadé poutziti ceny za objednavku spojl spolec¢nosti Die Landerbahn ¢ini kompenzace
28 784 308,80 K¢ za rok

— Ve varianté Minimalni 2 je rozsah provozu vyssi. Je zde planovano 24 spoja v celé trase
a 6 spoju v trase Rakovnik — Kralovice-Tynice a zpét. Ro¢ni ndjezd vlkm v tomto pfipadé
¢ini 394 200 km. Cena v objednavce Plzernského kraje by ¢inila 73 908 558 K¢ rocné.

— V pfipadé objednavky za cen kraje Usteckého (126,38 K&/vlkm) by kompenzace &inila
49 818 996 K¢ rocné.
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4.2 Vzajemné srovnani

V pfipadé variant Minimalni 1 a Minimalni 2 je minimalni cenovy rozdil v pfipadé investic do
infrastruktury, ale varianta Minimalni nabizi obyvatelim okolnich obci mnohem castéjsi spojeni,
které by sice bylo kazdy dok drazsi, nez ve varianté Minimadlni 1, ale zaroven by diky tomu byl vlak
jako volba dopravniho prostfedku mnohem pouzitelnéjsi. Autor proto povazuje variantu

Minimalni 2 za lepsi.

Ve srovnani varianty Maximalni a Minimalni 2 nardzi varianta Maximalni na vysokou financ¢ni
narocnost 1. investice i kazdorocnich kompenzaci za provoz. Pfinasi sice maximalni vyuziti stavajici
infrastruktury zejména pfimymi vlaky Praha — Rakovnik — Plzen, ale nabizi se otdzka, zda by bylo

mozno tyto vlaky dostatecné zaplnit.

Autor se domniva, Ze v delSim casovém horizontu by se to skutecné i diky podpore turismu stalo.
Navrhuje proto prvotni kompletaci varianty Minimalni 2, kterd podpofi region samotny a pfi
dostatku financi, nebo v pfipadé dotacni podpory dostavbu do varianty Maximalni, ktera
v budoucnu podpofi nadregiondlni vazby a ulehéi stavajici silniéni siti. Celkové porovnani
odhadovanych ndkladl jednotlivych variant je shrnuto v tabulce niZze. Uvedeny jsou ceny v pripadé

netto smluv pfi kompenzacich za objednavani dopravy.

varianta Minimalni | varianta varianta

1 Minimalni 2 Maximalni
investice do 700 mil. 715 mil. 1,5 mid.
rekonstrukce
infrastruktury (K<)
ro¢ni kompenzace 28 784 308,80 49 818 996 113 676 513,20
prokazatelnych ztrat
V provozu (K¢)

Tabulka 2: Srovnani nakladl jednotlivych variant
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Zaver

V praci byl splnén cil ndvrhu na rekonstrukci a porovnani jejich variant. Jako nejvhodnéjsi se ukazala

varianta Minimalni 2 s budouci moznosti rozsifeni do varianty Maximalni.

Za uvazeni urcité stoji provéreni vzniku vyhybny v prostoru nové zastavky Kralovice mésto. DalSim
pokracovanim prace by mohl byt podrobny technicky navrh na provedeni jednotlivych ¢asti stavby.
Bylo by mozno provéfit moznost vedeni vlakl bateriovych, nebo budouci elektrifikaci trati. Mozna
by také byla pfesnéjsi kalkulace zdméru. Prace se zabyvala pouze vyuZitim trati osobni dopravou.

Navaznou praci by tak mohlo byt provéfeni mozZnosti nakladni dopravy v dotéeném useku.

Prace by dale mohla pokracovat provéfenim moznosti vyuzZiti odpojeni druhé jednotky vlaku linky

R24 ve stanici Luzna u Rakovnika a jeji pokracovani ve sméru Chomutov, Jirkov.

Podékovani patfi Ing. Janu Fronkovi, Ing. Bc. Davidovi Koubkovi a Mgr. Jarmile Kuliskové za

poskytnuti podrobnych materiald a pomoc pti zpracovani dila.

Fotografie 13: Nesjizdna tratova kolej v Kralovicich u Rakovnika
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Cislo prejezdu | kilometricka poloha | maximalni soucasné zabezpeceni navrhované zabezpeceni

(km) rychlost pfes

ptejezd (km/h)

P1726 2,050 20 vystrazny kiiz zruseni piejezdu
P1727 3,180 60 vystrazny kiiz uzamykatelnd zavora
P1728 4,150 60 vystrazny kiiz zruseni piejezdu
P1729 4,374 10 vystrazny kiiz PZZ se zavorami
P1730 4,835 40 vystrazny kiiz PZZ bez zavor
P1731 5,067 10 vystrazny kiiz PZZ bez zavor
P1732 6,776 10 vystrazny kiiz PZZ se zavorami
P1734 7,396 20 vystrazny kiiz PZZ bez zavor
P1735 8,544 60 PZZ bez zavor PZZ se zavorami
P1736 9,266 60 vystrazny kiiz zruseni piejezdu
P1737 9,826 60 vystrazny kiiz zruseni piejezdu
P1738 10,192 50 vystrazny kiiz PZZ bez zavor
P1739 10,466 50 vystrazny kiiz zruseni piejezdu
P1740 11,285 40 PZZ se zavorami bez zmény
P1741 11,802 60 vystrazny kiiz bez zmény/PZZ bez zavor
P1743 14,750 15 vystrazny kiiz PZZ bez zavor
P1744 16,616 60 vystrazny kiiz zruseni piejezdu
P1745 17,363 15 vystrazny kiiz PZZ se zavorami
P1746 17,814 50 vystrazny kiiz PZZ bez zavor
P1747 18,738 50 vystrazny kiiz zruseni piejezdu
P1748 19,136 50 vystrazny kiiz PZZ bez zavor
P1749 20,535 50 vystrazny kiiz PZZ bez zavor
P1751 21,859 50 vystrazny kiiz PZZ bez zavor
P1753 23,109 30 vystrazny kiiz PZZ bez zévor
P1754 23,584 50 vystrazny kiiz uzamykatelnd zavora
P1755 23,849 10 vystrazny kiiz PZZ se zavorami
P1756 24,320 50 vystrazny kiiz uzamykatelnd zavora
P1757 26,749 40 vystrazny kiiz PZZ se zavorami
P1758 27,065 40 PZZ bez zavor PZZ se zavorami

Pfiloha 1: Zelezniéni piejezdy v Gseku Rakovnik — Kralovice




Cislo
oblouku

Délka (m)

Polomér

(m)

Prevyseni
(mm)

Névrhové
prevyseni
(mm)

Maximalni
rychlost
(km/h)

Navrhovana
maximalni
rychlost

Nedostatek
pievyseni
(mm)

Navrhovana
vimax Viso
(km/h)

Navrhovana
v/max
odpovidajici

(km/h) bodu  (4)
(STRD)
(km/h)
1 44,08 225 0 0 40 40 107 45 40
2 105.31 | 325 0 0 40 50 110 55 40
3 194 335 57 136 60 80 150 90
4 214 330 59 138 60 80 121 85
5 139 230 115 131 60 65 121 70 60
6 407.32 | 333 58 137 60 80 120 85
7 380 283 80 141 60 75 126 80 60
8 18 282 21 142 40 75 126 80 50
9 430.65 | 262 21 133 40/45 70 121 75 50
10 296.33 | 260 21 134 45 70 122 75 50
11 286 198 145 130 60 60 118 65 60
12 138 300 72 134 60 75 118 80
13 67 210 132 146 60 65 130 70 60
14 34 250 100 140 60 70 126 75 60
15 183 250 100 140 60 70 126 75 60
16 141 200 142 150 60 65 100 65 60
17 262 200 142 150 60 65 100 65 60
18 216 300 72 134 60 75 118 80
19 153 245 103 142 60 70 129 75 60
20 164 196 147 1317 60 60 124 65 60
21 56 250 100 103 60 70/60 97 65 60
TR
22 34 193 150 133? 60 60 126 65 60
23 68 180 94 99 50 50 100 55
24 129 180 94 99 50 50 100 55
25 194,63 | 199 78 123 50 60 128 65
26 19 350 0 81 50 60 62 65 60
27 127 193 150 133 60 60 126 65 60
28 47 430 29 134 60 90 141 100
29 102 1000 0 58 60 90 118 100
30 312 250 100 140 60 70 126 75 60
31 207 250 100 140 60 70 126 75 60
32 229 198 145 130 60 60 122 65 60
33 84 197 146 130 60 60 124 65 60
34 404 199 78 108/142 50 50/60 43/109 55/65 50
35 142 250 100 140 60 70 126 75 60
36 94 250 100 140 60 70 126 75 60
37 70 300 67 134 50 75 118 80
37.5 71 475 40 110 50 85 92 90
38 170 180 70 99 50 50 100 55
39 475 600 32 119 50 100 78 100
40 222 180 80 99 50 50 100 55
41 147 180 80 99 50 50 100 55
42 164 180 80 99 50 50 100 55
43 203 180 70 99 50 50 100 55
44 163 180 70 99 50 50 100 55
45 202 180 70 99 50 50 100 55
46 235 249 60 140 50 70 127 75 50




Cislo Délka (m) Polomér Pievyseni Néavrhové Maximalni Navrhovana Nedostatek Navrhovana Navrhovana
oblouku (m) (mm) prevyseni rychlost maximalni pievyseni vimax Viso | v/max
(mm) (km/h) rychlost (mm) (km/h) odpovidajici
(km/h) bodu 4
(STRD)
(km/h)
47 142 250 60 140 50 70 126 75 50
48 385 249 60 140 30 70 127 75 50
49 29 190 80 135 50 60 128 65 50
50 120 199 70 129 50 60 122 65 50
51 228 200 70 150 50 65 100 65 50
52 130 205 0 147 50 65 97 65 50
53 190 199 78 129 50 60 122 65 50
54 277 248 101 141 60 70 127 80 60
55 145 300 72 134 60 75 118 80
56 294 1000 0 150 60 90 118 100

Pfiloha 2: Tabulka GPK a navrhovanych rychlosti
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Priloha 3: Graf soucasné a navrhované TR
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stanice/zastavka Jizdni doba Jizdni doba

smér Rakovnik — Mladotice | smér Mladotice — Rakovnik

(m:s) (m:s)
Rakovnik 5:03 5:01
Lubna

2:50 2:45
Pficina presunuta zast.

4:.04 4:00
Zavidov

3:36 3:30
Vsesulov

2:36 2:35
Cista

4:26 4:21
Strachovice

3:22 3:14
Kozlany

2:14 2:21
Kralovice

1:17 1:22
Kralovice mésto

1:49 1:54
Kralovice-Tynice

3:57 3:51
Trojany

5:45 5:31
Mladotice

Priloha 4:

Jizdni doby osobniho vlaku ve varianté Maximalni




stanice/zastavka Jizdni doba Jizdni doba

smér Rakovnik — Mladotice smér Mladotice — Rakovnik

(m:s) (m:s)
Rakovnik 6:08 5:56
Lubna

3:00 2:56
Pficina stavajici zast.

5:24 5:19
Zavidov

4:16 4:19
Vsesulov

3:28 3:10
Cista

5:22 5:20
Strachovice

4:20 4:13
Kozlany

2:58 3:13
Kralovice

1:38 1:31
Kralovice mésto

2:27 2:00
Kralovice-Tynice

5:11 5:13
Trojany

5:45 5:31
Mladotice

Priloha 5:

Jizdni doby osobniho viaku ve varianté Minimalini
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