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ANOTACE

Prace pojednava o historii motorovych lokomotiv fady T 444 a odvozenych. Dale pojednava o
renovaci jednoho exemplare fady T 444.02.

Prace je rozdélena do n¢kolika kapitol. Za¢nu historii vyvoje a popisem jednotlivych fad.

V dalsi ¢asti budu fesit technické parametry od obecnych informaci az po detaily.

Na zavér pridam zajimavosti z renovace jednoho z exemplare.

KLiCovA sLovA

Lokomotiva fady T 444, technické parametry, renovace

ANNOTATION

My work discusses the history of T 444 series motor locomotives and derived ones. It also discusses
the renovation of one T 444.02 series specimen. The work is divided into several chapters. I'll start with
a history of development and a description of each series. In the next part, | will address technical
parameters ranging from general information to details. Finally, I'll add the attractions of renovating

one of the specimens.
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1 HISTORIE

Z pocatkl motorizace CSD pochazi konstrukce lokomotivnich Fad T444.0 a T444.1 (T444.02). Jejich
prezdivka pochazi z jejich natéru, ve kterém byli vyrdbény, tj. v ¢ervené. Projekce a vyroba dvou
prototyp( probihala v CKD Praha. Prototypy spatfili svétlo svéta v roce 1959. Sériové je vyrabély

Turcianské strojarne v Marting, a to véetné spalovacich motord.

1.1 T444.0

Byly velmi pokrokové feSeny. Jako prvni byly osazeny pFeplfiovanym vznétovym motorem
K12 V 170 DR a byly vybaveny hydrodynamickym pfenosem vykonu s dvojim rychlostnim rozsahem a
to 35 km/h pro posun a 70 km/h pro tratovou sluzbu. CozZ je spolu s dobrym vyhledem z kabiny

strojvedouciho prfedurcovalo k nasazeni pti posunu. Vyrabény v letech 1961-1964.
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Obr. 4. Rozmérovy naértek lokomotivy fady T 444.0

Obrazek 1: T444.0



1.2 T444.1

Na zakladé poZadavku zabudovat do téchto lokomotiv parni generator pro vytapéni osobnich vlakd,
provedli konstruktéri CKD rekonstrukci, jejim? vysledkem byla fada T444.1. V CKD byly pro novy typ
vypracovany kompletni konstrukéni podklady a vyroba vcetné prototypu se realizovala v Martiné.
Sériova vyroba probihala v letech 1963—-1966. Lokomotivy se uplatfiovaly se predevsim v osobni

dopravé na vedlejsich tratich.
1.3 T444.02

V letech 1966-1967 bylo vyrobeno dalSich 90 stroji vychazejicich z fady T444.1 ale bez parniho
generatoru (nahrazen balastem pro dodrzeni hmotnosti) uréenych pro posun. Ty dostaly oznaceni
T444.02. Pti jejich konstrukci a vyrobé bylo vyuzito vSech zkusenosti z dosavadniho provozu lokomotiv

T444.0 a proto bylo pouZito co nejvice konstrukénich celkd a dilQ, které se v jejich provozu osvéddily.

Obrazek 2 : T444.1



2 TECHNICKE PARAMETRY

2.1 Obené informace

Vaha lokomotivy ve sluzbé 56 t. Vykon spalovaciho motoru K 12 V 170 DR je 515 kW o pfenos vykonu
se stara hydrodynamickd prevodovka H 650 LR. Lokomotivy jsou schopny pracovat v rozmezi teplot od
-30°C do +40°C. Jsou opatifeny dalkovym fizenim, umoZiujicim ovladat z jednoho stanovisté dvé
spfazené lokomotivy. Hospodarné vyufZiti v posunovaci i tratové sluzbé zajistuji dva rychlostni rozsahy:

Vmax = 35 km/h pro posunovaci sluzbu, Vmax = 70 km/h pro sluzbu tratovou.

2.2 Pojezd aram

Vsechna dvojkoli jsou hnaci, se skupinovym nahonem, zajistujicim maximalni vyuziti adheze. Jsou
uloZena ve dvouradych naklapécich loZiskach. Vzduchotlakova brzda pUsobi jednostranné na vsechna
dvojkoli, ru¢ni brzda na dvé kola zadniho podvozku a je ovlddana ruénim kolem z kabiny
strojvedouciho. LoZiska jsou vedena bez rozsoch. Jsou upevnéna ve vykyvném rameni spojeném s
ramem podvozku lokomotivy. Tento zpuUsob uloZeni zajistuje pomérné klidny chod lokomotivy.
Podvozky lehké, svafované konstrukce jsou vertikalné i horizontdlné odpruzeny. Vertikalni odpruzeni
je provedeno Sroubovitymi pruzinami; jsou uloZzeny na rdému podvozku pfimo nad loZisky dvojkoli. R&m
podvozku tu plsobi soucasné jako vahadlo. Funkci horizontalniho odpruzeni vytvafi systém svislych
zavések; tyto prendsi vahu skiiné lokomotivy na podvozky a umoznuji téz bocni vykyv podvozk( vici

skfini. Tazna sila je z podvozk( na hlavni rdm lokomotivy zvlastnimi ojnickami, ulozenymi v pryzi.

Na kazdé napravé je ve valeckovych loZiskach uloZena dvoudilna skfif pohonu dvojkoli. Vykon motoru
na skfin pohonu dvojkoli je prenasen kloubovymi hfideli; klouby htidell spojujici hydraulickou
prevodovku a vnitfni skifiné maji jehlova loZiska, klouby hfidell spojujici skfiné jednotlivych dvojkoli
maji pouzdra z plastickych hmot. Pfevod vykonu na ndpravu je je ve skfini vytvoren kuzelovym a celnim
ozubenim. KuZelové soukoli ma spiralni ozubeni, ¢elni soukoli ma rovné ozubeni. VSechny skfiné jsou
navzajem zaménitelné. Klopné momenty skfini pohonl jsou zachycovany vodorovnymi tyéemi na

pfi¢niky rama podvozkd.

Hlavni rdm lokomotivy celosvatrované konstrukce je uloZen na podvozcich ¢tyfmi svislymi zavésy. Rdm
tvori dva vnéjsi podélniky, které jsou zesileny dalSimi vnitfnimi podélniky. Pficné vyztuZeni je Sesti
prickami, z nichz predni a zadni tvofi zaroven nosice tazného a nardzeciho Ustroji. Stfedni ¢ast ramu je

upravena pro uloZeni hnaciho agregatu. Vnitfni pricky slouzi k pfenosu tazné sily z podvozkd na hlavni



ram. Vyztuzeni hlavniho rdmu je dale zajisténo palivovou nddrZi; ta tvofi pevnou soucast hlavniho ramu

a zesiluje jeho stred.

a hlavnim ramu jsou upevnény: predni snimatelna kapota, kabina strojvedouciho a zadni kapota. Pod
predni kapotou je uloZen naftovy motor, prevodova skiin pomocnych pohonl, kompresor,
dynamostartér a hlavni vzduchojemy brzdy. Hydromechanickd prevodovka je umisténa pod podlahou
kabiny strojvedouciho. S motorem je spojena pruznou pryzovou spojkou. Kompresor i dynamostartér
jsou pohdnény pres pruzné spojky od pfevodovych soukoli mechanické prevodovky, kterd je pohanéna
od prodlouZeného klikového hfidele motoru. Kompresor je umistén pfed motorem, dynamostartér po
levé strané motoru. Pod zadni kapotou je uloZeno chladici zafizeni vody a oleje naftového motoru a
chladic oleje hydrodynamické prevodovky. Podél obou kapot jsou ochozy pro pfistup k fadé bocnich a
k ¢elnim dvefim. Tyto umoziuji dobry pfistup ke strojnimu zafizeni lokomotivy. V bocnich dvefich
predni kapoty lokomotivy jsou umistény deskové Eisti¢e vzduchu, zajistujici dodavku Cistého vzduchu

pro motor lokomotivy.

2.3 Motor

Hnaci jednotkou je naftovy motor typu K 12 V 170 DR o vykonu 700 k pfi 1400 otdckach za minutu.
Motor je dvanacti valcovy, usporadany do V s Ghlem mezi fadami valcli 50° a se Sesti valci v jedné radé.
Motor je rychlobézny, ¢tyrdoby, vodou chlazeny s pfimym vstfikem paliva, preplfiovany dvéma
turbodmychadly na vyfukové plyny. Pro kazdou fadu je pouZito jedno turbodmychadlo PDH16S
vyrobce IBZKG.

Regulator motoru je vykonnostni, s plynulym nastavovanim otacek motoru, které se déje pomoci
zvlastniho stavéce ovladaného elektricky ze stanovisté strojvedouciho. Motor je opatien
bezpecnostnim zafizenim, zajistujicim ochranu proti nedovolenym otackam, poklesu tlaku mazaciho
oleje a proti pfekroceni dovolené teploty chladici vody. Pro kaZzdou radu valcl je pouZito jedno, vodou
chlazené turbodmychadlo na vyfukové plyny. Motor je uloZen pevné na ramu lokomotivy. Je spoustén
elektricky dynamostartérem napdjenym stejnosmérnym proudem za spoustéci baterie. Motor je
opatren zvlastnim promazavacim cerpadlem; zajistuje dobré promazani viech C¢asti motoru pred

startem.



Vybrané technické udaje motoru

K12V 170 DR

Provozni rozsah otacek motoru:

650 — 1400 ot./min.

Pocet a usporadani valcl motoru:

12 valci do V

Typ spalovaciho prostoru:

CKD — Hesselmann

Vrtani valca: 170 mm

Zdvih: 1902 197 mm
Zdvihovy obsah motoru: 52,71

Kompresni pomér: 1:13,4

ZpUsob spousténi: dynamostartérem
Mérna spotieba paliva pfi jmenovitém vykonu: 165 g/k/h+5%

Otdacky turbodmychadla pfi jmenovitém vykonu motoru:

22 000 ot./min

Plnici tlak:

1,4 kg/cm2 abs




3 STRIPKY Z RENOVACE T444.0255 (725 255-4)

Shodou okolnosti jsem se setkal za¢atkem roku 2016 s panem Rybafem, ktery mne pfizval do depa na
pomoc s renovaci tohoto stroje, ktery byl v té chvili v pfipravé na lak a po opravé motoru (zapadly
Sroub ve valci). Ze zacatku jsem provadél natéracské prace posléze i brusi¢ské. Na zacatku prosince
roku 2016 byl stroj v novém kabaté a po dobu dlouhych tfi let probihaly , dokoncovaci” prace kdy
v téchto tfech letech probéhla oprava motoru (nastaly nedovolené otacky) kdy byla tfeba vymeénit
hlava ¢islo jedna a repasovat hlavy 5 a 6 (vyména ventilQ a tycek). Prikladam nékolik fotografii, autor

téchto fotografii souhlasi s pouZitim v této praci.
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Obrazek 3 : pred lakem



Obrazek 4: v plnici

Obrazek 5: pfi zkuSebnich jizdach



4 ZAVER

Tato moje prace by méla poukdzat na potfebu zachovani staré techniky pro budouci generace.

Myslim si, ze lidi, ktefi se zabyvaji touto ¢innosti je malo a je potieba vychovavat dalsi generaci

pokracovateld.

Jejich prdce je velice naroc¢na, ale zasluind, o cem jsem se presvédcil ja sam. Vysledkem prdace a snaZeni

je dalsi provozu schopny stroj.
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