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Anotace

V praci se zabyvam implementaci parcialnich trolejbusii do jiz existujicich provozli na
tizemi Ceské republiky a zavadénim novych systémil, které by byly zalozeny primarné na
parcialnich vozidlech. Konkrétné se zabyvam Prahou, Pardubicemi, Ostravou, Zlinem,
Jihlavou, Opavou a Teplicemi.

Vse je feseno v SirSich souvislostech jako je uzemni planovani, historie sité, urbanismus
a ekonomické néklady na implementaci parcidlnich trolejbusii. Konkrétné€ zavadéni provozu
v Prazskych podminkach se v praci vénuji velmi podrobné.

Vyznamnou soucasti je i historie prazského provozu, nebot’ souc¢asné plany z ni ¢aste¢né
vychazi.

r~ 1 4
Kli¢ova slova

Parciélni trolejbus, uzemni planovani, urbanismus, ekonomické naklady

Annotation

In this work I deal with the implementation of partial trolleybuses in existing operations in
the Czech Republic and the introduction of new systems that would be based primarily on
partial vehicles. I specifically deal with Prague, Pardubice, Ostrava, Zlin, Jihlava, Opava and
Teplice.

Everything is addressed in a broader context such as spatial planning, network history, urban
planning and the economic costs of implementing partial trolleybuses. Specifically, the
implementation of operations in Prague conditions, I work in great detail.

The history of Prague's operations is also an important part, as the current plans are partly
based on it.
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1 Uvob

Trolejbusy jsou jiz velmi zazitou soucasti méstské hromadné dopravy v mnoha ceskych
méstech, kterym bezpochyby vtiskly jejich kolorit.

Prvni trolejbusy v naSich zemich se ve méstech zacinaji objevovat ve Ctyficatych letech
dvacatého stoleti, a uz od té doby se fesi jejich moznost odpojeni od napajeci soustavy. Prvni
pokusy s akumulatory ve vozech trolejbusii pevné spjaté s postupnym vyvojem vozového
parku. OvSem uvadéni téchto vozidel do provozu je zélezitosti spiSe n¢kolika poslednich let.

U kazdého mésta, které je v praci zminéno, je popsana stru¢na historie sit¢ a poté to, kdy a
jak byly parcidlni vozy implementovany, ptipadné plany do budoucna.



2 STRUCNA CHARAKTERISTIKA PARCIALNICH
TROLEJBUSU

Primarni vyhodou parcidlnich trolejbusii je moznost odpojeni se od zdroje elektrické energie
a pohonu na baterie. To umoznuje lep$i moznost reagovani na mimoiradné udalosti, snazsi
planovani vyluk a v neposledni fadé nahrazovani autobust ve méstskych provozech.

2.1 Z.akladni informace

Parcialni trolejbus je vozidlo, vychazejici z trolejbusu klasické koncepce, které je doplnéno
o trak¢ni baterie a ztoho divodu miize vyuZzivat 1 komunikace, které nejsou vedeny
soubézné s napdjeci soustavou. Trakcéni baterie je umisténa ve schrané v zadni Casti
trolejbusu a je spojena se zvlastnim méni¢em umisténym ve stfesni jednotce. Pro zajisténi
optimalnich provoznich podminek je trolejbus vybaven nucenym vzduchovym chlazenim
trak¢ni baterie.

ﬁ.‘;&!ﬁ * 6180 i 2470
1180 12180
O D Q U=
B [l I (

[ I o[l
) ﬂ V‘?‘KLUF;‘:LA }, I:

1200 T 1200 |_ 1200 860
3 i

Obrazek 1: Vykres trolejbusu 30Tr, v misté oznaceném ,,B* jsou ulozeny trakéni baterie



2.2 Parcialni trolejbusy z legislativniho pohledu

Parciélni trolejbus je z pohledu legislativy draznim vozidlem (dle zakona ¢. 266/1994 Sb. o
drahéch), a proto se nemlze volné pohybovat po pozemnich komunikacich. (Absence
registraéni znacky atd.) Z toho divodu bylo v ramci mnoha mést, kde jsou parcialni
trolejbusy provozovany dohodnuto s Policii CR a Draznim ufadem né&kolik tras, které
mohou parcidlni trolejbusy vyuzivat, aniz by bylo nutné hlasit vyuziti pozemni komunikace
dispecerovi provozu nebo policii. Tyto trasy maji fidi¢i uvedené ve vozovych jizdnich
radech. V nékterych ptipadech jsou jako drazni cesty klasifikovany vSechny komunikace na
uzemi mésta.

2.3 Rozdily na vozidle mezi klasickym a parcialnim
trolejbusem

U kazdého konkrétniho typu vozidla jsou rozdily mirné odlisné, ai sjinym rozsahem.
Naptiklad rozdily, které jsou znatelné na prvni pohled, mezi klasickym trolejbusem 30Tr
a parcialnim trolejbusem 30Tr je hlavné v interiéru vozidla. Zatimco u klasického provedeni
je v zadni ¢asti misto pro 5 sedicich cestujicich, u parcidlni varianty je tento prostor vyplnén
schranou s uloZenymi bateriemi. Absenci téchto péti sedadel vétSinou dopravni podniky fesi
upravou interiéru v predni Casti vozidla.

Fotografie 1: interiér u vozu 30Tr v klasickém provedeni



Fotografie 2: interiér u vozu 30Tr v parcidlnim provedeni

Rozdily na exteriéru jsou pro laického pozorovatele t¢émét neznatelné. Pii bliz§im ohledani
zadni Casti vozidla ale nalezneme také rozdily na navijecim a zdvihacim systému streSni
napajeci jednotky. Zatimco u trolejbust parcidlnich je zdvihaci systém jednopruzinovy,
ktery umoziuje stahnuti sbérace pomoci tlacitka, ato dokonce za jizdy, u klasického
trolejbusu je zdvihaci systém ochranny dvoupruzinovy. Tento ochranny systém vyzaduje
asistenci povérené osoby. Odlisné je zde feSen také zptsob uchyceni sbéraci na voze.



3 PARCIALNI TROLEJBUSY V PARDUBICICH

K datu 25.1.2022 se v Pardubicich nachézi 4 parcialni trolejbusy. (ev. ¢. 480-483). Jde
o vozy Skoda 30Tr, kde byla do karosérie od vyrobce SOR Libchavy spol. s r. 0. dosazena
elektricka vyzbroj s oznadenim ,,Skoda 4ML 3444 K/4“.

3.1  Provoz parcialnich trolejbusii v Pardubicich

Denni potieba parcidlnich voz je v Pardubickém provozu shodnd s poctem vozidel.
Videdlnim piipad€ jsou tudiz pfes den vSechny Ctyfi vozy nasazeny na linkéch.
S prihlédnutim k nutnosti Gdrzby a opravdm vozu se ale Casto stava, Ze z vozovny nejsou
vypraveny vSechny a néktery z ob¢ht, ktery je za béznych okolnosti hrazen parcialnim
trolejbusem, vyjede klasicky autobus. Vozy jsou ve vSedni dny nasazovany na linku 27
(Zdravotnicka Skola — Kpt. Néalepky) a linku 12 (Hlavni nddrazi — Mnétice). Na lince 27 jede
trolejbus mimo napajeci soustavu ze zastavky ,,ERA, Zamecek do zastavky ,,Zdravotnicka
Skola* a poté zpét do obratiste ,,Zamecek*, kde vyuzije natrolejovaci stopu a dale pokracuje
po napajeci siti. (Vizte p¥ilohu 1) Usek bez napajeci soustavy je v tomto piipadé dlouhy asi
2 km. V piipad¢ linky 12 je usek bez napdjeni ,,Zdmecek — Mnétice — Zamecek*, ktery je
dlouhy cca. 7 km, coz je skoro na hranici dojezdu. Tato vzdalenost je garantovdna na
pouhych 9 km. V ramci testovacich jizd vSak bylo na jedno nabiti ujeto pres 20 km.
O vikendech jsou ale vSechny vozy nasazeny na linku 2 (Polabiny, to¢na — Zamecek).

Toto nasazeni je takto feSeno, protoze nékteré spoje pokracuji prave jako linka 12 do Mnétic.
Zaroven maji vSechny tyto vozy vyhodu, Ze k najeti na linku mohou vyuzit ,Nadjezd
Paramo*®. (Pojem ,,Nadjezd Paramo je neoficidlni oznaceni silni¢niho mostu 37-031.1/2)

Fotografie 3: Parcialni trolejbus 30Tr na Hlavnim nadrazi v Pardubicich



3.2 Stavebni upravy na trolejbusovych tratich pro provoz
parcialnich trolejbusii

Provoz parcidlnich trolejbust nevyzaduje vyrazné zésahy do vefejného prostoru. Nejcastéjsi
upravou je doplnéni natrolejovaci stiiSky. Nejvétsi stavebni uprava, kterd byla na
trolejbusové siti v Pardubicich udéléna, bylo zfizeni manipulacni ,,natrolejovaci® stopy
v prostoru obratisté ,,Zamecek®. (vizte Prilohu 1) Divodem pro zfizeni této stopy byla
strhnout. Vzhledem k tomu, ze parcialni trolejbusy jsou schopné sbérace stahnout za jizdy
(max. 30 km/h), nebylo nutné dopliiovat jakékoliv zatizeni pro stahovani sbéracti.

Obrazek 2: Navést ,,Stahni sbérac¢*
3.3 Finan¢ni nakladnost na provoz parcialnich trolejbust
v DPMP

Vsechny parcialni trolejbusy, které jsou momentaln¢ v Pardubicich v provozu, byly
zakoupeny z dotacnich zdroji EU. Z této informace nepiimo vyplyva, ze nakup parcialnich
trolejbust je financné narocna zalezitost. Rozdil ceny mezi trolejbusem klasické koncepce
a trolejbusem parcialnim je asi 2.000.000 K¢. Z tohoto divodu se neplanuji vyrazné nakupy
parcialnich trolejbust.



3.4 Plan rozvoje parcialnich trolejbusii v Pardubicich

V soucasné dobé se pracuje na stavbé dvou trolejbusovych trati. V celku jde 0 5,5 km nového
trolejbusového vedeni, tzn. cca 2,7 km obousmérnych usekt. (vizte Prilohu 2) Jmenovité
jde o trat’ ,,Dukla, Vozovna — Hlavni Nadrazi“ ptes ,,Nadjezd Paramo®, ktera ma ulehcit
vypravu trolejbust hlavné klasické koncepce, nebot’ soucasna trasa je slozité vedena pies
centrum meésta. DoSlo by tak ke snizeni poctu projizdéjicich vozl o vyjizdé€jici a zatahujici
trolejbusy ve Spickach.

Druhy diivod pro vystavbu této trati je, Ze v ramci chystané rekonstrukce hlavniho nadrazi
dojde k uzavfteni stavajici trasy pres napajeci usek ,,Podjezd* (vizte Prilohu 2).

Druhou trati je ,,Stavafov — Univerzita“, kterd ma primarn¢ slouzit parcialnim trolejbustim,
jez by nové mohly byt nasazovany na ncktera poradi linky ,,10“. DPMP nevylucuje ani
nasazeni trolejbust klasické koncepce na spoje, které by jely celou trasu pod napajeci
soustavou. V kazdém ptipadé by ale bylo mozné ¢astecné nebo tipIné nahrazeni autobusti na
této lince a mohlo by tak dojit k Castecnému vytazeni nejstarSich Karos typu B95S1E.1713,
které spadaji do emisni normy EURO 3. Pokud by tyto vozy byly vyfazeny a doslo by
k nasazeni trolejbust klasické 1 parcialni koncepce a ptipadnému nakupu dalSich parcialnich
trolejbusti, doslo by ke sniZzeni emisi v misté provozu a stejné tak i ke snizeni hluc¢nosti
v okoli.

Fotografie 4: Karosa BOS1E



4 PARCIALNI TROLEJBUSY V PRAZE

4.1 Historie trolejbusii v Praze

Prvni navrhy na ztizeni trolejbusového provozu v Praze byly slySet jiz ve dvacatych letech
dvacatého stoleti. Navrhované byly mimo jiné traté Smichov — Zbraslav — Stéchovice nebo
Vysoc€any — Kbely. Prvni trat’ je ale oteviena az v srpnu roku 1936, a to v trase Vozovna
StieSovice — Na Piskach — Sidlist¢ Baba.

Nejvétsi rozmach se objevil po valce. Tramvajova sit’ totiz prestavala stacit. V této dobé se
do trolejbusové sité ptipojuji ¢tvrté z celé Prahy, napiiklad Strasnice, Podoli, Vysocany
anebo Strahov.

Na jate 1959 dosahla trolejbusova sit’ své nejvyssi hustoty, to je 56,8 kilometrii trati
a 4,1 kilometru manipulacnich stop v Praze a jejim blizkém okoli. V témzZe roce se stava
aktualnim tématem obnova vozového parku, a tak v roce 1960 dopravni podnik zakoupil
35 vozii Skoda 8Tr. Jednalo se tak o posledni doddvku novych trolejbusti do Prahy.

Obrézek 3: Skoda 8Tr

Pomysinym hiebickem do rakve byla zleviiujici ropa ze Sovétského svazu. Ta dala
prilezitost rozvoji autobusového provozu, a tak bylo v druhé poloviné 60. let rozhodnuto do
trolejové sité dale neinvestovat a posléze ji postupné snést a likvidovat.

Hned 9.7.1965 je kvili havarii vozovky zastaven na trati do Cakovic. Linka 58 byla
nahrazena nejprve autobusovou linkou X-58 v objizdné trase, pozdéji linkou 141 jiz v trase
ptivodni.

V nasledujicich dvou letech byly sneseny traté a zastaven provoz na vet$ing€ linek a v roce
1970 uz je v provozu pouze posledni linka s Cislem 51.



O nékolik mésicti pozdéji, v ned€li 15.10.1972 nastava v Praze posledni den, kdy jsou
provozovany trolejbusy. Do vozovny posledni pravidelny trolejbus pfijizdi 45 minut po
pulnoci. Ten je jest¢ nasledovan dilenskym vozem Tatra T 400, ktery do vozovny na
Smichové dojel v 1:14 nasledujiciho dne. Tim byl ukoncen provoz trolejbusti v ulicich
hlavniho mésta Prahy. Za necelé tfi hodiny se na této trase objevuji prvni spoje nové
autobusové linky s oznacenim 176.

Obrazek 4: Posledni den trolejbusového provozu v Praze

4.2  Uvahy o znovuzavedeni provozu trolejbusii

I ptesto, ze trolejbusovy provoz byl v Praze ukoncen v roce 1972, tak hned v roce 1979 se
objevuji prvni nové plany a navrhy na obnoveni trolejbusového provozu na tzemi hlavniho
mésta. Postupem casu jsou vypracovany studie na traté ,,Barrandov — Smichov* nebo
dokonce na tehdejsi poméery megalomansky projekt trolejbusové trati ,,Praha — Kladno*.

Na pielomu osmdesatych a devadesatych let bylo rozhodnuto o znovuzavedeni trolejbusti
v oblasti Letiian, Cakovic a Vyso¢an. a v roce 1990 bylo rozhodnuto o realizaci trati ,,Andél
— Malvazinky — Jinonice®, ,,Strahov — Karlovo namésti“ a ,,Skalka — Petrovice®.

Bohuzel, v pribehu let 1991 a 1992 byly veskeré piipravné prace na vSech jmenovanych
tratich zastaveny, ato i pfes to, Ze k nim existovaly studie, Zadosti o stavebni povoleni
a v pripadé trati do Jinonic také platné izemni rozhodnuti.



4.3  Soucasny stav

V roce 2017, ptesné 45 let po ukonceni provozu, byl zahajen zkusebni provoz na kilometr
dlouhé trati v Prosecké ulici. Zde se poprvé v Praze setkdvame s provozem parcidlniho
trolejbusu. Provoz této trati byl Draznim ufadem povolen do fijna 2018, ato v ramci
zkusebniho provozu trati.

V pribehu let 2017 a 2018 uskutecnil dopravni podnik nékolikrat zkuSebni jizdy
s cestujicimi, s tim, ze od poloviny kvétna 2018 byl tento zkuSebni provoz provozovan
denné. 1.7.2018 byla zprovoznéna fadna linka s oznaCenim 58. Na tuto linku byla vydana
trolejbusova licence, tudiz z pravnich divoda jsou zastavky v celé trase (1 mimo trolejové
vedeni) oznaceny jako sdruzené pro trolejbus a autobusy.

Provoz zde zajistoval viz Skoda 30Tr SOR, ktery byl zaptjéeny od vyrobce.
V nasledujicich mésicich byly na této lince testovany jest¢ dva parcidlni trolejbusy.
Konkrétné §lo o viiz Skoda 27Tr Solaris, zaptjéeny od Plzetiskych méstskych dopravnich
podnikl a viiz Ekova Elektron 12T, zapiij¢eny od vyrobce, tj. EKOVA ELETRIC, a.s.

Tl
ik

RS

Fotografie 5: Skoda 27Tr na Palmovce

Trolejbusova linka 58 slouzila v bézném rozsahu provozu do 19.3.2020. Od dalsiho dne byl
provoz pierusen kvili vylukovym pracim a také v souvislosti s nizsi ptepravni poptavce
kvali pandemii covid-19. Bez ohledu na pozastaveni provozu ale dopravni podnik zakoupil
v dubnu téhoZ roku jeden ojety viiz Skoda 24Tr Irisbus v karoserii CityBus s pomocnym
dieselagregatem. Prodévajicim tohoto vozu byly Plzeniské méstské dopravni podniky. Tim
jde o prvni zakoupeny trolejbus od dodavky vozi Skoda 8Tr v roce 1960. O &tyfi mésice
pozdéji, v srpnu 2020, je obnoven provoz linky 58, byt jen v omezeném rozsahu.
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4.4 Plany do budoucna

V soucasné dobé¢ je nejblize realizaci projekt vystavby trati v trase linky 140. Dopravni
podnik také planuje do trolejbust pievést linky 134 nebo 119 na letist€ Vaclava Havla.
Nicméné jiz od roku 2017 vznika soubor 14 variant rozvoje trolejbust v Praze, které jsou
oznaceny feckymi pismeny a ve tfech samostatnych sektorech na tizemi hlavniho mésta fesi
varianty vystavby trolejbusovych trati a nasledného provozu trolejbusovych linek. Jde o
sektory (vizte Prilohu 3):

— Levy bieh/P56 (Praha 5, 6, 16 a Zbraslav) — varianty Alfa, Beta, Gama, Delta, Psi
a Omikron

— SM (Praha 3, 7, 8, 9, 14, 18, 19) — varianty Zéta, Eta a Théta

— P4JM (Praha 4, 10, 11, 12, 22 a Kunratice) — varianty Kappa, Lambda, Mi, Ny
a Ksi

Nejnoveéjsi z uvedenych variant je oznacena pismenem Omikron a vznikla v druhé poloviné
roku 2021. Vzhledem k zaméfeni a tématu prace zde budou rozebrany pouze varianty
s vyznamnym zastoupenim parcialnich trolejbusti. Zadna z variant neni stoprocentni,
vSechny jsou pouze v vahové rovin€, ktera vychdzi ze soucasného linkového vedeni,
planovaného vyvoje kolejové sité na izemi hlavniho mésta (metro, tramvaje a vlaky) a také
hlavné z metropolitniho a izemniho planu.
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4.4.1 Varianta Omikron

Varianta Omikron (feSeny uzemni celek Levy bieh) je nejnovéjsi feSenou variantou
s nejveétsim podilem parcidlnich trolejbust. Trolejové vedeni by vzniklo na celych trasach
linek 131, 137, 167, 176 a na zna¢né Casti tras linek 119, 149 a 191.

V oblasti letisté, Novych Butovic nebo Malé Ohrady by trolejbusy vyuZzivaly pro dobijeni
pouze kusé useky troleji na konecnych zastavkach. Tato varianta zahrnuje 6 linek, pficemz
by vSechny musely vyuzivat parcialnich trolejbusti. Toho by bylo dosileno tim, Ze by doslo
ke slouceni a ptetrasovani nékterych linek, napiiklad linky 123 a jiz zminéné linky 167.

Zajimavosti u této varianty je, Ze na rozdil od vSech ostatnich v izemnim celku Levy bieh
neuvazuje zadnou trat v ose ,,Smichovské Nadrazi — Lahovice — Zbraslav/Radotin.
Varianta Omikron dokonce jako jedna z mala nabizenych nenabizi trolejové vedeni ve stopé
»Smichovské nadrazi — Dvorecky most — déle dle variant P4JM*.

Vzhledem k tomu, ze tato varianta ma nejméné trolejbusovych trati s trolejovym vedenim,
je docela dobie mozné, ze budou postupem casu doplnény 1 tseky, kde ptivodné nemély byt
troleje instalovany.

linka trasa linky druh trolejbust
51 Hradc¢anska - U Matéje - Bofislavka parcialni
52 Smichovské nadrazi - Waltrovka - Mala Ohrada parcialni
53 Karlovo Namésti - Stadion Strahov parcidlni
60 Smichovské nadrazi - Kotlatka - Nem. Na Homolce parcialni
69 Nadrazi Veleslavin - LetiSté Vaclava Havla parcialni
71 Smichovské nadraZi - Vypich - Letisté Vaclava Havla parcidlni

Tabulka 1: Linkové vedeni ve varianté Omikron
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4.4.2 Varianta Psi

Varianta Psi mé jiz podil parcidlnich trolejbusti nizsi. Zveiejnéna byla na zac¢atku roku 2021
a z celkovych tfinacti navrhovanych linek by parcidlni vozy vyuzivalo osm z nich. Tato
varianta navrhuje zatrolejovat celou soucasnou trasu linek 119, 131 a 137. Dale by pak
proménou prosla znacna ¢ast linek v oblasti Novych Butovic, Malé i Velké Ohrady, Luzin,
Zli¢ina a v neposledni fadé¢ Dédiny a Veleslavina. Opét by doslo k ptfetrasovani a upravam
linek, stejné tak 1 k jejich precislovani. Varianta Psi uz pocita se zatrolejovanim znacné Casti
ulice Strakonicka, ato v tseku od kiizovatky s Nadrazni ulici (Smichov) az po MUK

Lahovice.
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Obrazek 5: MUK Lahovice v izemnim planu

Z této trolejbusové trati by odbocovaly traté na Barrandovsky a Dvorecky most. U linky 84
(vizte tabulku 2) je moZnost, aby n€které spoje suplovaly souc¢asnou linku 174 stoprocentné,
tj. ze by ze zastavky ,,Luka‘ dale pokracovaly jako linky 303 do Chynic nebo 352 do Jinocan.

Varianta Psi nevyzaduje pro realizaci téméi zadné vyznamnéjSi zasahy do rozSifovani
soucasné infrastruktury. Jedinou nutnou podminkou je vystava tzv. Dolnolibocké spojky.
Dolnolibockou spojkou uvazujeme novou komunikaci, kterd by svou trasou kopirovala
dnesni ulici ,,U Silnice* a spojovala by ulice Libocka, Evropska a Vlastina v jedné ose.
Kf#izeni s zelezni¢ni trati Cislo 120 by bylo feSeno mimotroviove.
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linka trasa linky druh trolejbust
51 Hradc¢ansa - Hanspaulka - Bofislavka parcialni
52 Na KniZeci - Waltrovka - Mald Ohrada parcialni
53 Karlovo ndmésti - Stadion Strahov klasicky
59 | Smichovské nadrazi - Zraslavské namésti - Horni Zbraslav klasicky
60 Na Knizeci - Waltrovka - Nemocnice Na Homolce klasicky
65 Smichovské ndadrazi - Zraslavské ndmésti - Lipence parcialni
69 Nadrazi Veleslavin - Letisté Vaclava Havla parcialni
70 Dejvicka - Vypich - Zlicin - OC Zlicin parcialni
71 | NaKnizeci- Vypich - Dlouha Mile - LetiSté Vaclava Havla parcialni
72 Velkd Ohrada - Sidlisté Na Dédiné klasicky
79 Horni Zbraslav - Komorany - ...(dle variant P4JM) parcialni
82 Nové Butovice - Mald Ohrada klasicky
83 Vypich - Nové Butovice - Velkd Ohrada klasicky
84 Dlouhd Mile - Vypich - Luka - Reporyje parcialni

Zastavka aobratist¢ ,,Horni Zbraslav* je situovana do dnesni
,»Na Banich x K Ubytovnam®, pfiblizné¢ 200 metri od horni hrany Zbraslavského

Tabulka 2: linkové vedeni ve varianté Psi

kiizovatky ulic

kamenolomu. Je dvoustopa, pro dvé linky. Linku 59, kterou obsluhuji klasické trolejbusy

a linku 79, ktera je obsluhovana vozy vybavené bateriemi. Ta tedy mtze smycku vyuzivat

pro dobijeni, zatimco linka 59 zde mtize travit dlouh¢ i1 kratké pauzy (kviili nedostatku mista

ve smycce Smichovské nadrazi), toho by Slo dosdhnout doplni natrolejovacich stfisek do

nastupni zastavky, coz by vyrazné usnadnilo manipulaci s vozy v prostoru smycky. Samotna

ktizovatka ,,Na Banich x K Ubytovnam* je piesunuta oproti soucasnému stavu asi o 40

metrt jihovychodné.

Obrazek 6: vizualizace smycky Horni Zbraslav
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4.4.3 Varianta Lambda

Nyni se pfesuneme na pravy bieh Vitavy, konkrétné na izemi oznacované jako P4JM, které
je z jihu ohranic¢eno dalnici DO (Prazsky okruh), ze zépadu fekou Vltavou, na severu ulicemi
Vinohradska a Cernokosteleckd a koneéné zvychodu samotnou hranici Prahy se
StiedoCeskym krajem. Varianta Lambda pro realizaci piedpoklada dokoncené
a zprovoznéné metro [.D, Dvorecky most a prodlouzeni tramvajovych trati z Modian do
Libuse a ze Spoftilova do oblasti Chodovce, piipadné az na Opatov ¢i Jizni Mésto. Nové
vystavéné trolejové vedeni by v této varianté vznikalo v osach (v zdvorkach uvedeny nazvy
zastavek nebo ktizeni ulic):

— Komoftany (Komotany) — Lhotka (kfiz. ulic Novodvorskad x Maridnska)
— Branik (Nadrazi Branik) - Modtany (Na Beranku)

— Branik (Na Strzi) — Podoli (kfiz. ulic Modranské x Jeremenkova) — Dvorecky
most (dale dle sektoru P56)

— Libus (Sidlisté Pisnice) — Lhotka (Lhotka)

— Lhotka (kfiz. ulic Novodvorskd x Marianskd) - Michle (kiiz. ulic U Plynarny x
Nuselska)

— Michle (ktiz. ulic U Plynarny % Nuselskd) — Kr¢ (Nemocnice Kr¢)
— Seberov (kfiz. ulic Na Jelenach x Chilska) — Zahradni Mé&sto (Na Grosi)

— Vrsovice (kfiz. Ulic VrSovicka x U Slavie) — Spofilov (oblast kiizeni ulice Hlavni
s komunikaci Spoftilovska)
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Obrazek 7: kiiz. ulic Novodvorska x Zalesi v izemnim planu
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Tato varianta uvazuje vytvofeni dvandcti linek trolejbust, ztoho pét parcidlnich.
Trolejbusové linky vyuzivaji trolejové vedeni ve vétsing délky tras, parcialni trolejbusy se
uvazuji primarné pro linky, které se ktizi s trolejovym vedenim tramvajovych trati v husté
méstské zastavbe (oblast VrSovic a Strasnic) anebo linky, které konci v okrajovych ¢astech
sité, kde se neuvazuje vystavba trolejového vedeni tieba z divodu pasmového provozu
(naptiklad oblast Pisnice). Také je zde notné zménéno linkové vedeni autobusovych linek.
Trolejova stopa pro je v nékterych oblastech vedena pouze jednosmérné, opét z divodu
meéstské zéastavby a kiizeni s tramvajovymi tratémi. Jednd se napiiklad o oblast kolem
zastavky Kloboucnicka (vizte prilohu 4), kde je trolejové vedeni navrhnuto pouze ve sméru
z centra, tj. pro spoje od VrSovic smeérem na Kacerov.

Obrazek 8: Vizualizace ulice Novodvorska

Varianta Lambda bere v potaz to, Ze vystavba trolejbusové traté je zasah do vetejného
prostoru, proto pocitd s architektonickou upravou ulice Novodvorska. Byt ob¢ linky, které
trat’ v této ulici budou pojizdét jsou obsluhovany parcidlnimi vozy, je zde piesto vztyceno
trolejové vedeni. Vizte obrazek 8. Zde konkrétné je znazornéna zastavka Sidlisté
Novodvorskd. V pravém pruhu je zde prostor pro ziizeni bus pruhu anebo pro zfizeni
parkovacich mist, které jsou zde dnes. Pro porovnani ptikladdm foto soucasného stavu
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Fotografie 6: Soucasny stav ulice Novodvorska

Zeleny pas v prostiedku komunikace zlstane zachovan a konstrukce vpravo bude
zrekonstruovana. Zastavkovy zaliv bude zruSen ve prospéch chodniku a nové zbudované
nastupni hrany.

linka trasa druh trolejbust
73 Zelivského - Bohdalec - Sidli$té Spofrilov klasicky
74 Zelivského - Michelska - Zeleny Pruh parcialni
75 Nadrazi Branik - ZatiSska - Na Beranku klasicky
76 | Nadrazi Vrsovice - Ohradni- Vrbova - Smichovské nadrazi parcialni
77 Depo Pisnice - Pisnice - Lhotka - Smichovské nadrazi parcialni
78 Sidlisté Spofilov - Budéjovicka - Smichovské nadrazi klasicky
79 Zelivského - Michelskd - Lhotka - Komotany parcialni
80 Kacerov - Lhotka - Na Beranku klasicky
85 Jesenicka - Skalka - ... (dle variant SM) parcialni
86 Chodov - Bohdalec - Flora - ...(dle variant SM) klasicky
87 Chodov - Volha - OC Hostivar - ... (dle variant SM) klasicky
88 Zelivského - Hostynska - Sidlisté& MaleSice kalsicky

Tabulka 3: Linkové vedeni ve varianté Lambda
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4.4.4 Varianta Mi

Varianta Mi, stejn¢ jako minuld Lambda maé relativné velké procento zastoupeni parcidlnich
trolejbusti, linek dohromady mé vSak méné. Z deseti zamysSlenych linek jich je pét
parcialnich. Podminkou pro realizaci je opét dokonceny tsek metra I.D a tramvajova trat’
z Modfan do LibuSe. Na druhou stranu v této varianté¢ nenalezneme trolejbusovou trat’
v Jeremenkov¢ ulici, kde je vtéto variant¢ zamySlena tramvajova trat’ ,.Dvorce —
Bud¢jovickd — Pankrac®. I z tohoto divodu je pocet planovanych linek nizsi.

linka trasa druh trolejbust
73 Zelivského - Bohdalec - Sidlisté Spofilov parcialni
75 Nadrazi Branik - ZatiSska - Na Beranku klasicky
76 Smichovské nadrazi - Vrbova - Kacerov klasicky
77 Smichovské nadrazi - Vrbova - Pisnice - Depo Pisnice parcialni
79 Zelivského - Michelskd - Kagerov - Komorany parcidlni
80 Zelivského - Michelska - Kagerov - Na Beranku parcidlni
85 Jesenicka - Skalka - ... (dle variant SM) parcialni
86 Chodov - Bohdalec - Flora - ... (dle variant SM) klasicky
87 | Chodov - Volha - OC Hostivar - Skalka - ... (dle variant SM) klasicky
88 Zelivského - Hostynska - Sidlisté Malesice klasicky

Tabulka 4: Linkové vedeni ve varianté Mi

Trolejové vedeni je kromé traté¢ v Jeremenkové ulici témét identické, v oblasti VrSovic
a Michle jsou opét v nékterych tsecich vedeny troleje jednosmérné anebo vitbec. Oproti
tomu se vtéto varianté nékolikrat stavba, kterd je oznacovana jako ,,Vicestopa trat
Marianska“. Tuto stavbou rozumime trolejbusovou trat’ v celé délce Marianské ulice. (vizte
prilohu 5), kde je Marianska ulice vyznacena Cervenou barvou) Jako divod pro zfizeni ne
dvou, ale Ctyt stop je uvadén soubéh navzajem se kiizicich linek.
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Obrazek 9: vizualizace ulice Marianska se ¢tyfmi trolejbusovymi stopami

Vzhledem ktomu, Ze vSechny linky, které vyuzivaji tento tusek, jsou obsluhovany
parcidlnimi trolejbusy, je dle mého ndzoru tato stavba zbyte¢né nédkladnou a ptipadné
piedjizdéni jednotlivych linek by §lo vyftesit zfizenim manipulacnich stop s natrolejovacimi
sttiSkami na prvnich zastavkach za timto tsekem. Bohuzel tuto trat’ musi vyuzivat 1
trolejbusy jedouci z anebo do vozovny Libus. To by ale §lo vyfesit vystavbou manipulacni
traté v jediném nezatrolejovaném tuseku Novodvorské ulice. Diky tomu by pak byla moznost
v ulici Marianska nestavét zadnou trolejbusovou trat’ a ulice by byla projizdéna na bateriovy
pohon. Opét by bylo nutnosti zfidit natrolejovaci sttiSky v prvnich zastdvkach za
zminovanym usekem.
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4.4.5 Varianta Ny

Posledni variantou, kterou se budu pro sektor P4JM zabyvat, je varianta Ny. Linkové vedeni
je velmi podobné varianté¢ Mi, stejné tak jako predpoklad tramvajové trati v Jeremenkove
ulici, metra [.D a tramvajové trati Modfany — Libus. V této variant¢ je ale navic tramvajova
trat’ ze soucasné konecné Spotilov prodlouzena do oblasti Jizniho mésta a metro C je z Haju
prodlouzeno do Petrovic. Nalezneme zde 11 linek, ztoho 5 pro vozidla s bateriovym

pohonem.
linka trasa druh trolejbus
64 Skalka - Nadrazi Hostivar - Petrovicka parcialni
73 Zelivského - Bohdalec - Sidli$té Spofrilov klasicky
75 Nadrazi Branik - ZatiSskd - Na Beranku klasicky
76 Smichovské nadrazi - Vrbova - Kacerov klasicky
77 Smichovské nadrazi - Vrbova - Pisnice - Depo Pisnice parcialni
79 Zelivského - Michelska - Kacerov - Komorany parcidlni
80 Zelivského - Michelska - Kac¢erov - Na Beranku parcidlni
85 Jesenicka - Skalka - ... (dle variant SM) parcialni
86 Chodov - Bohdalec- Flora - ... (dle variant SM) klasicky
87 | Chodov - Volha - OC Hostivar - Skalka - ... (dle variant SM) klasicky
88 Zelivského - Hostynska - Sidlisté Malegice klasicky

Tabulka 5: Linkové vedeni ve varianté Ny

V této varianté a variant¢ Mi dostava vyznam i revitalizace ulice a vystava trolejbusové traté
Novodvorska, protoze linka 76 je v téchto variantich je obsluhovana vozy klasické
koncepce. Taktéz se zde zjevuji zminky o vicestopé trati v Marianské ulici. Ale 1 zde plati
argumenty uvedené u minulé varianty, a ty jsou, ze vSechny linky vyuzivajici tento usek maji
byt obsluhovany parcialnimi vozy, a tudiz je budovani vice stop nez dvou zbyte¢né nakladny
projekt.
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4.4.6 Varianta Zéta

Varianta Zéta je jedinou, kterou budu fesit ze sektoru SM (Severni mésto). Z dvanacti
navrhovanych linek jich je sedm pro vozy s bateriovym pohonem. U ostatnich variant
z tohoto sektoru je jejich podil velmi maly. Varianta nemé témét zadné pozadavky pro
realizaci, vyjma jiz vybudované zelezni¢ni stanice Praha-Zahradni mésto a v posledni dob¢
velmi diskutované tramvajové trati Kobylisy — Bohnice. Vzhledem k relativné velkému
poctu parcialnich linek, jsou koncové useky Casto bez trolejového vedeni, pouze s napajeci
stopou v prostorach smycky. (Staroméstska, Jitiho z Podébrad, Miskovice...)

linka trasa druh trolejbust
55 Florenc - Ohrada - Trebesin - Sidlisté Malesice parcidlni
56 Staroméstska - Florenc - Ohrada parcialni
57 Jitiho z Podébrad - Ohrada - Prosek - Lovosicka parcialni
58 Palmovka - Prosek - Letriany - ¢akovice - Miskovice parcidlni
61 Zernosecka - Kobylisy - Krakov - Sidli$té Bohnice parcialni
62 Ceskomoravska - Prosek - Kobylisy - Sidlisté Cimice klasicky
66 Letriany - Krausova - Nadrazi Cakovice - Cakovice parcialni
73 Zelivského - Bohdalec - ... (dle variant P4JM) klasicky
85 | Jesenicka - Skalka - Balkdn - Prosek - Letrianské Zahrady parcialni
86 | Sidlisté Cakovice - Letfiany - Ohrada - ... (dle variant P4JM) klasicky
87 | NAadrazi Zahradni Mésto - Spojovaci - Prosek - Mazurska klasicky
88 Zelivského - Hostynska - Sidlisté MaleSice klasicky

Tabulka 6: Linkové vedeni ve varianté Zéta

Zminovana zastavka se smyckou ,Lethanské Zahrady* je situovana asi padesat metrii
vychodné od kiizovatky ulic Horalova x Kadeckové. Smycka je dvoustopd, umisténa
v dne$nim nevyuzitém prostoru smérem k lesoparku. Jako divod zfizeni trolejbusové je
uvadéna nedostatecnd dopravni obsluznost nové vznikajici obytné zdstavby v Gzemnim
celku 180/U lethanského Lesoparku (vizte p¥ilohu 6).

‘\%ﬁ\

Obrazek 10: Umisténi smycky Letiianské zahrady s naznacenim trolejového vedeni
A pieci jen, obyvatelé ulic Ulehlova nebo Urubova maji k nejbliz§i zastivee MHD dnes
dochazkovou vzdélenost od 954 metrii do 1041 metri. V piipad¢ vystavby této trati se

smyckou by doSlo k vyraznému zkraceni vzdalenosti k zastivce MHD, v nékterych
piipadech az ¢tyfnasobné.
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Samoziejmosti je vystavba zazemi pro fidi¢e v prostorach obrati§t¢ nebo v jeho tésné
blizkosti. Smycka Lovosickd vyzaduje oproti tomu stavebni Upravy pouze minimalné.
Vznikla by upravou soucasného obratisté¢ Poliklinika Prosek u kiizovatky ulic Lovosicka
a Zandovska. Striktné vzato by doslo pouze ke vzty&eni trolejového vedeni, pfesunuti obou
nastupiSt’ zastavky Poliklinika Prosek ke kiizovatce s ulici Jabloneckd a zfizeni novych
nastupnich hran v tésné blizkosti obratist¢. Tyto zastavky by byly oznaleny jako
,,Lovosicka®.
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4.4.77 Zazemi a vozovny

Vzhledem k tomu, Ze v piipadé realizace nejrozsahlejSich variant z kazdého sektoru, by
vzniklo
36 trolejbusovy linek, nabizi se otdzka k zdzemi udrzby trolejbust.

&4

Nejsnazsi a nejméné nakladnou variantou by byla uprava vSech soucasnych gardzi autobusti
pro kombinovany provoz trolejbusy + autobusy. Trolejbusové vozovny jsou uvazovany
v lokalitach:

— Repy (sektor P56)

— Klic¢ov (sektor SM)

— Hostivar (sektor SM)
— Vrsovice (sektor P4JM)

— Pisnice (sektor P4JM)

v

Prvni ¢tyfi moznosti jsou opravdu vytvofit ipravou a rozsifenim stavajicich objekta (krome
garaze VrSovice, které¢ jsou dlouhodobé na hrané kapacity). Vozovna Pisnice by byla
situovana do prostoru masokombinatu v Pisnici aslo by o nové zbudovanou stavbu.
Alternativné se nabizi moznost prodlouzeni tramvajové traté od zastavky Sidlisté¢ Libus
smérem k nové stavbé a vytvoreni kombinované vozovny pro trolejbusy a tramvaje anebo
moznost ziizeni vozovny trolejbusii (a potazmo i tramvaji v ptipad¢ prodlouZeni tramvajové
trat®) v prostorach depa metra u stanice Depo Pisnice. Zde by v takovém piipadé mohlo byt
realizovano hlavni opravarenské zdzemi pro trolejbusy.

Obrazek 11: Depo Pisnice

23



4.4.8 Financ¢ni nakladnost

Celkové stavebni naklady na 1 km nové trolejbusové traté se v piipadé rozsifovani stavajici
sit¢ pohybuji kolem ¢astky = 9 000 000 korun. Oproti tomu cena za vystavbu uplné¢ nové
trolejbusové sit€¢ s budovanim novych méniren a stavebnimi Upravami vychdzi na
28 373 479 korun. (Udaj pochazi z registru smluv atyka se vystavby trolejbusové trati
Palmovka — Cakovice) V této ¢astce ale nejsou zahrnuty naklady na nakup vozi, vystavbu
traté¢ z a do vozovny a Gprava prostoru garazi Klicov.

Pokud by se cena za vystavbu trolejové sit€¢ v Praze ustélila na praméru £ 17 000 000 za
kilometr (vypoCty pocitaly stim, ze nejdrazsi budou nové trasy, jejich vétveni
a prodluzovani vyjde poté levnéji) tak cena za traté pro nejvice minimalistické varianty
v kazdém sektoru by vysla na 2 601 000 000 korun. V této Castce opét neni zahrnuta
vystavba zazemi a ndkup novych vozi. Pro porovnani, cena za dostavbu prazského okruhu
se momentaln¢ pohybuje kolem 9 000 000 000 K¢.

Cena za nédkup parcidlnich vozidel se pak pohybuje mezi 11 000 000 a 17 000 000 K¢
v zavislosti na délce vozu a vyrobci.

Obrazek 12: Sor TNS18
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5 PARCIALNI TROLEJBUSY V OSTRAVE

Trolejbusova doprava v Ostravé ma pocatky v padesatych letech minulého stoleti, kdy byla
zprovoznéna trat’ z Nameésti Republiky na ProkeSovo namésti. Sit’ se kontinudlné rozrtistala
ana rozdil od Prahy ji nezasahlo velké ruseni v sedmdesatych letech. Posledni rozsiteni
trolejbusové sité probéhlo v roce 2005, kdy byla sit’ prodlouzena o isek Muglinovska —
Koblov. Sit ma momentalné¢ 33,6 km provoznich trati, 12dennich a 1 nocni linky
a 64 zastavek.

Obrazek 13: Zleva Solaris Trollino 12 AC a Solaris Urbino 12

Prvni parcidlni viiz dorazil do Ostravy vlednu 2018. Ten byl poprvé do provozu
s cestujicimi nasazen 4.3.2018 na linku 106 (Hlavni nadrazi — DUl Hefmanice). Hned
v pond¢li 5.3.2018 se objevuji i na lince 101 (Hlavni nadrazi — Hrane¢nik — Radvanice).

Na obou linkach je vyuzivan bateriovy pohon. V soucasnosti je v Ostravé 10 parcidlnich
trolejbust, v roce 2021 byla uzaviena smlouva na dodavku az Sestnacti dalSich.

L

Obrazek 14: Skoda 26Tr po dodéni
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Planii na rozvoj trolejbusové sité existuje cela fada. S planovanym dodanim vozi Skoda
36Tr je v planu nasadit na linky 23 (Michalkovice — Hrane¢nik) a 57 (Mirové nameésti —
Hulvaky). Na kone¢nych zastdvkach maji byt zfizeny nabijeci stopy.

V souladu se schvalenym méstskym planem ma byt taky v blizké dobé postavena dvoustopa
trolejbusova trat’ Hlavni nadrazi — Karolina. Tim se zvysi propustnost celé sit¢ a také dojde
ke zrychleni dopravy z centra mésta do Marianskych hor, Host'dlkovic a do severovychodni
casti Poruby.
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6 PARCIALNI TROLEJBUSY VE ZLINE

Trolejbusova doprava ve Zlin¢ byla zahajena 13. listopadu 1943 ve zkuSebnim rezimu.
Vozovy park ¢ital dohromady pét vozl. Tii vozy Svycarsko-Ceské vyroby a dalsi dva
z produkce firmy CKD. Vozy z mezinarodni produkce mély dokonce jiz v okamziku vyroby
akumulator pro moznost jizdy bez trolejového vedeni, byt samoziejmé ve velmi omezeném
méfitku. Zahajeni regulérniho provozu probéhlo o par mésicti pozdéji, konkrétné 27. ledna
1944, a to hned na tfech linkéach, které byly oznaceny pismeny A, B a C. VSechny traté byly
jednostopé, vozy v opacnych smérech pouzivaly vyhybny. V roce 1953 jsou na trolejovou
sit’ ptipojeny Otrokovice a od té doby je rozvoj sité mizivy.

Obrazek 15: Skoda 15Tr ve Zling

Od roku 1979, kdy je zprovoznéna smycka ,,Sportovni hala* se sit’ rozviji kontinualn¢ po
malych usecich, nejnovéjSim ptirtistkem do sité¢ je smycka ,,Antoninova‘“, ktera byla do
provozu uvedena v prosinci 2014. Prvni moderni parcidlni vozy ve Zlin¢ tak, jak je zname
dnes, jsou dva vozy Skoda 26Tr, viiz s &islem 271 ktery je do provozu zatazen 10.10.2016
avuz s Cislem 272 ktery je do provozu zafazen o Ctyii dny pozdé€ji. Oba vozy jsou
v soucasnosti vypravovany primarné¢ na linky 1, 11 a 12.

Obrazek 16: Skoda 26Tr ve Zling
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Tyto dva vozy dopliiuji o t¥i roky pozd&ji vozy Skoda 30Tr. Téch je mezi 20.3. a 23.3.2019
zafazeno do provozu 7 kusl. Vozy byly potfizeny z dotace Evropské unie, proto jsou
vypravovany primarné na linky 4 a 5, kde mély obnovit vozovy park. O rok pozd¢ji je do
provozu zafazen prozatim posledni parcialni trolejbus, Skoda 35Tr. Ten je stabilnd
nasazovan na linku 2. DSZO za n¢j zaplatilo 16 971 000 korun.

Fotografie 7: Skoda 35Tr
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7 PARCIALNI TROLEJBUSY V TEPLICICH

Historie trolejbusové dopravy se zacina psat 1. kvétna 1952, kdy byla zprovoznéna okruzni
trolejbusova trat’ ,,Nadrazi — Sanov — Bene$ovo naméti — Nadrazi“. Tou dobou jsou jesté
v provozu Teplické elektrické drahy, ty jsou zruSeny v roce 1956 ajedinym dopravnim
prostiedkem se zavislou trakci v méstské dopraveé Teplic zlistavaji trolejbusy.

Sit’" se postupné rozsifuje a zase redukuje a celkova délka trati se stabilné mezi deseti
a Ctrnacti kilometry. Dnes ma sit’ bezmala dvacet kilometrt, nejnovéjSim ptirtstkem je trat’
»dochorova — Panorama“ z roku 1997, nejnovéjsi redukei trat’ ,,Vozovna — Novosedlice*
kde bylo trolejové vedeni sneseno v roce 1998.

Prvni parcidlni trolejbusy mésto zakupuje v roce 2018 pro obsluhu méstské ¢asti Hudcov.
Jde o vozy Skoda 30Tr, které o dva roky pozdéji doplnilo pét vozi Skoda 32Tr opét
v karoserii SOR Libchavy.

Obrazek 17: Skoda 32Tr v Teplicich
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8 PARCIALNI TROLEJBUSY V JIHLAVE

Stejné jako v Teplicich, i Jihlava ve 40. letech 20. stoleti zrusila tramvajovy provoz, ktery
byl nahrazen trolejbusy. a tak 19. prosince 1948 vyjizdi do ulic Jihlavy prvni trolejbus.

Zajimavosti je, ze provozovatelem nebylo meésto, ale elektrarenskd spolecnost
»Zapadomoravské Elektrarny*.

Prvni trolejbusové traté¢ vznikaly ve stopach identickych anebo velmi podobnych s tratémi
tramvajovymi, pficemz vétSina z nich byla jednostopad. V roce 1965 byla zprovoznéna
soucasna vozovna dopravniho podniku. Po této dob¢, kdy se rozSifovani sité tcsilo
politickému zajmu piichazi ale obdobi, které zname zPrahy ¢i Zlina (tehdejSiho
Gottwaldova), kdy trat¢ byly bud’ ruseny anebo jejich rozvoj stagnoval. Nejnovejsim
prirGstkem k trolejbusovym tratim je usek ,,Nemocnice — Horni Kosov®, ktery byl
zprovoznén na pocatku prosince 2017.

Dopravni podnik mésta Jihlava v roce 2020 odebral 6 parcialnich vozi Skoda 32Tr, s témi
se mizeme setkat na vybranych spojich linek B a C. V listopadu 2021 zacalo mésto stavet
trolejbusovou trat’ ,,Bediichov — Pavov*, kudy maji vést nové linky G a H. Zajimavosti je,
ze samotny projekt na tuto trat’ pochazel z roku 1985 a tudiz na realizaci ¢ekal vice nez 35
let.

V prosinci 2021 pak dopravni podnik uzaviel smlouvu na dodavku dalSich Sesti parcidlnich
trolejbust. Ty mély piivodné byt vyrobeny v konsorciu spole¢nosti Bogdan motors a Tram
for Envi. Pozdéji byl vSak podepsan dodatek smlouvy, kde je ustanoveno, ze nové dodané
trolejbusy budou v karoserii vyrobce SOR. Cena za jeden vz vysla na 11 900 000 korun
bez DPH.

Obrazek 18: Skoda 32Tr v Jihlavé
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9 PARCIALNI TROLEJBUSY V OPAVE

Stejné jako v jiz zminéné Jihlavé ¢i Teplicich byla v prvni poloviné cCtyficatych letech
20. stoleti shledana tramvaj jako nedostacujici a zastarald. Zamér vybudovat trolejbusovou
trat’ byl schvalen, ale kvuli valecné situaci nebyla stavba realizovdna a byla zachovana
tramvajova trat. Trolejbusy jsou tak zatazeny do provozu az 24. srpna 1952. Trolejbusovy
provoz fungoval soubézné s poulicni drahou az do roku 1956, kdy byl provoz tramvaji
definitivné ukoncen. Plvodni trolejbusova trat’ ,,Stadion — Nemocnice* se rozrostla jesté
dvakrat v letech 1953 a 1957. Pak se rozvoj sité na vice nez deset let zastavil. Nejaktualné;jsi
prirtstek do sité je z roku 2001, jedna se odbocku k obchodnimu centru Globus.

Obrazek 19: Skoda 15Tr v Opavé
Provozu parcialnich vozii predchéazel nakup vozii Solaris Trollino 12, které jsou vybaveny
diesel agregatem. Ty byla do provozu zatazeny v roce 2006. Ty byly doplnény o deset vozl
Skoda 32Tr vybavenych akumulatorem, které byly dodany v roce 2018. Ty jsou vyuZity na
trase do Kylesovic.

Obrazek 20: Skoda 32Tr v Opavé, v pozadi Skoda 14Tr
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10 VYHODNOCENI NAKLADU

vvvvvv

11 000 000 a 17 000 000 K¢&. Samoziejmée zalezi na vyrobci elektrické vyzbroje a karoserie.

Ptimé nédklady na provoz jsou pak u parcialnich vozii (pfi jizde bez troleji) cca 3,15 K¢ za
1 km. Oproti tomu, pokud je trolejbus vybaven dieselagregatem, tak 1 km vyjde na
12,50 K¢. (vstupni cena je 4,20K¢/1 kWh elektrické energie a 31,55 K¢&/1 litr nafty). Provoz
trolejbusti pod napajenym tsekem pak vychazi ptiblizné na 2,74 koruny za kilometr.

Pokud do srovnani zafadime i autobusy, tak piimé provozni naklady jsou 11,65 K¢ za 1 km.

Zde uvadim piiklad pro kalkulaci nédkladd. Linka mé 14 kilometra, z toho 4 mimo trolejové
vedeni. Pro jeji provoz potiebujeme dva vozy, za den je vedeno dvacet spoji v kazdém
sméru.

— Pokud zde budeme provozovat dva autobusy, které pro provoz na této lince
zakoupime, vyjde nakup dvou vozii SOR NB12 na 9 892 450 korun. Provozni
naklady na jeden den provozu, pokud zanedbdme mzdu a Gdrzbu, tak naklady na
provoz za jeden den budou 13 048 korun.

— Pokud zde budeme provozovat dva vozy Skoda 24Tr, vybavené diesel agregatem,
tak jejich potizeni nas vyjde na 17 892 490 korun. Néaklady na provoz za jeden
den budou uz pouze 3096 korun.

— Pokud pro provoz zakoupime dva vozy Skoda 32Tr, vybavené akumulatorem, tak
potizeni nas vyjde na 23 800 000 korun. Néklady na provoz nadm to ale snizi az
na 1600 korun za den provozu.

Samotny provoz parcidlnich vozil je tedy nejlevéjsi ze vSech tif moznych variant, ov§em
finan¢ni naroc¢nost je nejvyssi.

Pokud by platily uvedené hodnoty tak ptiblizn€ po 1200 dnech (3 roky a 4 mésice) provozu
bude vyhodnéjsi provozovat parcidlni vozy, nebot’ kolem uvedeného dne bude cena jak
autobust, tak trolejbust véetné nakupu na cca 25 700 000 korun za celé obdobi.
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ZAVER

Parciélni trolejbusy jsou velmi vhodnym doplitkem jiz existujici sité. Toho jsou dokladem

provozy v Pardubicich, Zlin¢ nebo Teplicich.

Oproti tomu finan¢ni ndkladnost vystavby sité nové, zaloZzené primarné praveé na parcialnich

vozidlech je vysoce ndkladny a na realizaci naro¢ny projekt.

Nakup parcidlnich vozi je Casto financovan ze zdroji Evropskych fondl, pravé pro

nakladnost technologie.

Pod¢kovani pii tvorb¢ prace patfi:

— Ing. Ladislavu Podivinovi, vedoucimu trolejbusového provozu DPMP
— Ing. Kamilovi Nenutilovi, vedoucimu stfediska MHD v DPMP

— Ing Liborovi Hin¢icovi, obchodnimu fediteli spolecnosti Cegelec a.s. a
redaktorovi magazinu CESKOSLOVENSKY DOPRAVAK

— Ondreji Mikolaskovi, autorovi fotografii

— Petrovi Vozarikovi, autorovi fotografii
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https://www.trucker.cz/obrazek/5e9346etbc1c3/photo-ct-5197-1200--
5e93477349485 772x450.jpg

Obr.¢.:18

— Skoda 32Tr v Jihlavé [online]. [cit. 2022-02-14]. Dostupné z:
https://zdopravy.cz/wp-
content/uploads/2020/07/Jihlava_1.jpghttps://www.dszo.cz/

Obr.¢.:19

— VOZARIK, Petr. Skoda 15Tr v Opavé [online]. [cit. 2022-02-15]. Dostupné z:
https://www.uschovna.cz/zasilka/VEM6LM228DVI5ZE7-E2T/

Obr.¢.:20

— Skoda 32Tr v Opavé [online]. [cit. 2022-02-15]. Dostupné z: https://www.cs-
dopravak.cz/2018-10-15-prvn-trolejbus-koda-32-tr-v-opav/

Zdroje fotografii

— Vlastni fotodokumentace
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Pozemek dotéeny
vzdusnym zaborem
nové ¢asti vedeni

v zastavce MHD Zamecek ve sméru do centra

S

:': Trolejbusova stopa Cu 100 mm? ptivodni a Fe lano ptvodni

Trolejbusova stopa Cu 100 mm? nova a Fe lano nové

Ptiloha 1: Natrolejovani oblasti Zamecek, skute¢né Provedeni
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377 Lazné

DOPRAVNI PODNIK MESTA PARDUBIC a.s.

Bohdaneé

schéma trolejového vedeni - stav ke dni 1.10.2019

£ Priblizovad zkratu

% Legenda :
3 Boupanes M2 B
we 7 UMA
R|[[3I3TNM i
Vel o i Semtin
14 fHCira hl. brana Doubravice

|M‘—l|Semtin

""" ; Bb

_ ap 3337M
L NED
Y 333711 RSemTin "

Elektromagneticka vyhybka

- kfizovatkova jednoducha - dvojita

- ovladana bezdratové (bez zakladniho
postaveni), nutno sledovat signalizaci,
tj.smérabarvu(zluta, éervena, modra,bila)

- ovladana hezdratové, vybavena navic
vratnou fotobuiikou (s vyznacenim
zakladniho sméru, do kterého se vraci)

Rychlopriijezdna whybka

Usekovy délié na volné trati

Delic s kovovou listou / diodowvy / pracovni mezera
Déleni dsekil ve vyhyhce nebo kiizeni
Natrolejovaci stfisSka pro trolejbusy s bateriemi
Usek trolejbusové linky bez trolejového vedeni
Cislovani stop ve vozovné

Napajeci bod

Kamera napajena z trolejového vedeni

1,2 TO-Tr

3 STK
MWI876 5 4 DO Dubina
| nB Sever
Vozgyma 5 11 Re
: M3 (M3) ~13R
o)) ®g L VozOVNADUKLA

stied mésta R |

PaLackéno

B | R. ®

R TRipA Mipy 1251
121327

hlavni nadrazi

VoZovna « i
Dukla {}laﬁm 122 lv{amnanlalt:‘]»?gR Slovar'.l'y
0Z0WIE
27 nénirna
Rp @ Drazka Drozdice

Cerna za Bory

5 @;1‘ M3 Pitlizovat  Zamecek e il
..... Dukla 2 27 12
: 727> R g | 27
T 5 (27) | e
1 Zdravotnicka skola

oznatfeni pifsluing ménirny [ P RS
hiavni / (alternativnd) 1/ Jesnicanky napéjm;;hazugdc& L’-p 19

Ptiloha 2: Schéma trolejového vedeni v Pardubicich
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Piiloha 3: Resené sektory
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Legena

existujici sloup trolejového vedeni

existujici chyt troleje na fasade

trolejové vedeni a nosné lano

zastavkovy sloupek

sloup TV pro trolejbusy

trolejbusove trolejove vedeni

o | Carek

1:1000 Oblast ulic K Podjezdu x Nuselska

11.2.2022

Ptiloha 4: Navrh trolejového vedeni v oblasti Nuselska
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Piiloha 6: Uzemni celek 180/U Letiianského lesoparku




Parametry vozidel

2550 mm

Rozvor naprav 6180 mm 6180 mm / 6 570 mm

ifka prednich dveff

Néstupni vyka 325 mm

Méstska skofepinové

Néjezdovy dihel tiredni / zadni

Predni ndprava Vyrobee / Typ SOR / NB 004

Zadni naprava Vyrobce / Typ ZF [ AV 133

8.25x 225/ 275/T0R 22,5

Nezdvislé topeni Vyrobee / Typ Eltop Praha / TJ 40
Vybava na prani Klimatizace Kompresorova

Ptiloha 7: Technické specifikace vozii TNB
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