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ANOTACE

Ve své praci SOC jsem se zaméfil na problematiku tarifniho uspofadani PID. Cilem bylo
vyzkoumat, jaké typy uzivaji ostatni IDS, at’ uZz v CR, nebo v zahrani¢i. Prizkumem jsem chtgl
zjistit, pro¢ vlastné systému cestujici uzivaji a jaké vyhody ze systému plynou. Vzhledem
k moznému ruSeni pasmového systému jsem si kladl za cil vytvofit vlastni navrh tarifniho

vvvvv

usporu pro objednavatele dopravy (Sttedocesky kraj).
KLiICOVA SLOVA
doprava, integrace, tarif

ANNOTATION

In my SOC work, | focused on the issue of the PID tariff arrangement. The goal was to
investigate what types of IDS are used by others, either in the Czech Republic or abroad.
Through the survey, | wanted to find out why passengers actually use the system and what
benefits they derive from the system. Due to the possible interference of the band system, | set
myself the goal of creating my own proposal for a tariff arrangement based on the specifics of
PID, which maintains user-friendliness and at the same time brings savings for the transport
orderer (Central Bohemian Region).
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1 UvoD

Téma PID jsem si vybral kvili z4jmu nejen odborného publika, ale i Siroké vefejnosti
kazdodenné uzivajici jejich sluzeb.

Integrovany dopravni systém (dale IDS) je nastroj, kterym se da vyrazné zvysit atraktivita
vetejné dopravy. Umoznuje cestujicimu na jednu jizdenku cestovat nékolika druhy dopravy
a nezavisle mezi nimi prestupovat.

Kdyz je IDS dobie zpracovany, ma cestujici nékolik dalsich vyhod. Miize si koupit ptedplatné
jizdné s vyhodnéjsi cenou, jenz umoznuje napt. rychlejsi odbavovani cestujicich v zastavkach
a pfi prepravnich kontrolach, kdy si cestujici nemusi pro kazdou cestu koupit samostatnou
jizdenku. To napomaha spolehlivostil celého systému. Pokud jsou zavedeny kvalitativni
ukazatele pro dopravce, cestujici se miuize t&Sit na jednotnou kvalitu vozidel, napf. na
klimatizaci, zasuvky, bezdratovy internet, platby bezkontaktni platebni kartou. Dalsi vyhodou
systému je moznost zavedeni prestupnich vazeb, kdy na sebe vzhledem ke spole¢nému
koordinatorovi dopravy mohou spoje v piipade zpozdéni ¢ekat.

IDS se od sebe rozlisuji zpravidla tarifem a zpiisobem jeho urceni. Uziva se jizdného
kalkulovaného podle projetého ¢asu. Pti tomto feSeni musime né€jakym jinym zplisobem zajistit
ptredplatné kupony. Tento systém se dnes samostatné pfilis nepouziva prave kvili této situaci.

Dale existuje tarif rela¢ni, zde se jizdné kalkuluje podle projetych tarifnich jednic. Velmi
podobny je tak tarif kilometricky, ten se vSak Vv praxi prakticky nepouziva.

v

Nejcastéjsi jsou tarify pasmovy a zonovy. V zasadé jsou si velmi podobné. Oba vymezuji oblast
s uréitym pocétem obci, kterad se pocita jako jeden tarifni celek a urcuje tak cenu jizdného podle
toho, kolik zon/pasem cestujici projede. Zasadni rozdil je v tvaru celk.

Pasmovy systém formuje prstence kolem hlavniho spadového mésta. Tento systém se pouziva
tieba v Praze (v kombinaci s ¢asovymi omezenimi pro kratkodobé jizdné) nebo v Londyné.
Nevyhoda Ipi v tangencialnich (okruznich) linkach, které vedou v jednom pasmu dokola. Kvli
nim se pasma ruzné¢ ohybaji, tudiZ nemaji pfesné kruhovy tvar.

Zonovy tarif spodiva ve vyhrazeni zony v rozloze piislusné obce, nebo jejich uskupeni. Casto
se kombinuje s rela¢nim tarifem, kdy kazda vzdalenost mezi sousednimi zonami ma jinou cenu.
Zonovy tarif pouziva vétsina IDS v CR (IDSJMK, IDPK, IREDO). Je obecné shledavan
nejvhodnéjSim.

! Cestujici si nemusi kupovat jizdenku, pouze nastoupi s platnym kupénem a nactou jej. Odbaveni na zastavkach
tak neni tak dlouh¢ a tim i jizdni doby mohou byt kratsi.
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V mé préci se zamétuji na ndhradu soucasného pasmového systému, coz ale nemohu provést
zonovym tarifem. Linkové vedeni ve Stfedoceském kraji je totiz dosti specifické, kdyz se
zamé&fime na velka mésta. Z nich vede do Prahy cCasto jak zeleznice, tak rychlé autobusové
spoje?, mnohokrat s tplné jinou trasou, ale stejnym cilem. Cestujici by si tak musel ke svému
predplacenému kuponu pfiplatit, jen kdyby chtél jet jinym druhem dopravy. V ostatnich krajich
CR tento problém nenastava, protoze Zelezniéni doprava zpravidla vzdy tvoii patef systému
a neni tieba zavadét autobusové spoje navic. To vzhledem ke stavu Zeleznicni sité¢ kolem Prahy
nelze. V prvni fad¢ si ale predstavime ostatni IDS, z kterych jsem ¢erpal inspiraci.

2 Spoje, které vétsinu trasy jedou bez zastavky po dalnici, nebo po silnici I. tfidy a napojuji v&tsi sidla pfimo na
Prahu.



2 IDSv CR

Jako prvni jsem zkoumal v§echny IDS v CR, abych porozumél, jaké druhy u nas funguji, co
pfinaseji a pripadn€ jakym smérem se v piipraveé vlastniho navrhu ubirat. Zacal jsem z mého
pohledu méné rozvinutymi IDS a az na specifické vyjimky pokracoval k t¢ém nejvétSim
a nejkomplexnéj$im. U kazdého druhu, nebo vyznamnéjSiho IDS jsem popis doplnil planem
sitd. Obecné lze fict, e ty nejpropracovanéjsi systémy IDS v CR jsou riznymi variantami
zénovych tarifl.

Obrazek 1: IDS v CR3

2.1  Verejna doprava Vyso€iny (VDV)

Jedna se o IDS se zonové relacnim tarifem zavedenym po dlouhych jednanich k 1.3. 2020. Jsou
do n¢j integrovany vSechny regiondlni autobusy a regionalni a dalkové vlakové spoje na tizemi
kraje Vysoc¢ina. Cestujici maji k dispozici pouze jednotlivé jizdenky k zakoupeni u fidice
autobusu, nebo ve vlaku, ¢i na pokladnach na nadraZich. Jizdenky jsou pfestupni a pro cely kraj
maji jednotnou cenu, coz difve nebylo pravidlem ani pro stejné destinace. Zadné predplatné
kupony VDV nenabizi. Nevyhodou VDV je fakt, Ze do systému nejsou integrovany systémy
MHD ve vétsich méstech. [1]

VDV je teprve v pocatcich svého vyvoje a bude zajimavé jej pozorovat, ale jako vzor pro tvorbu
nového IDS se rozhodné nehodi.

3 FRONEK, Jan. Model IDS na nadregionalni tirovni. Odborna prace. Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana
Pernera, 2023.



2.2  Integrovany dopravni systém jiho¢eského kraje (IDSJK)

IDSJK je zénovy IDS rozléhajici se okolo Ceskych Budg&jovic v okruhu cca 20 km. Jsou do ngj
zaélenény jak vlaky, regionalni autobusy, tak MHD v Ceskych Budg&jovicich. Lze zakoupit
piedplatné dlouhodobé jizdné ato s 7, 30 a 90denni platnosti. [2]

Nevyhodou tohoto jinak velmi propracované¢ho IDS je fakt, ze vétSina kraje zdstava bez
integrace a velka ¢ast cestujicich nemtize Cerpat vyhod z néj vyplyvajicich. JihoCesky kraj je
zajimavy tim, Ze se na jeho izemi nachazi 2 IDS. Aglomerace mést Tabor, Sezimovo Usti
a Plana nad Luznici spadaji do IDS Téborsko (IDS TA).

DS

A~ IocesKeno KaE

Obrazek 2: Tarifni mapa IDS JK*

2.3  Integrovany dopravni systém Taborsko (IDS TA)

Jedna o IDS s pasmovym tarifem, jehoz rozloha je jesté¢ mensi nez rozloha IDSJK. Cestujici ma
na vybér ze 3 pasem: A, B a C. Lze zakoupit pfedplatné at’ uZ na kombinace vice pasem, nebo
na jedno pasmo samotné. [3] Inspirace timto IDS vzhledem k rozsahu PID také neni vhodna.

4 IDS JihoCeského kraje. Integrovany dopravni systém jihoceského kraje [online]. 2016 [cit. 29.12.2022].
Dostupné z: <https://www.idsjk.cz/ids-jihoceskeho-kraje/>
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2.4  Integrovana doprava Karlovarského kraje (IDOK)

Jde o klasicky zonovy IDS. MlZeme si zakoupit sedmidenni, ¢i tficetidenni pfedplatné na jednu
Z 29 z6n. Jednotlivé jizdné je dle tarifu dopravce. Kazdd zona ma svou cenu a do IDS je
zahrnuta veskera verejnd doprava (v€etné MHD) v zavazku vetejné sluzby kromé dalkovych
vlakti CD (R, IC). [4]

Systém sice neni nikterak komplexni, ale pro potieby Karlovarského kraje je dle mého zcela
dostacujici. Pro StredocCesky kraj ale musi byt systém pieci jen trochu komplexnéjsi, uz jenom
vzhledem Kk poctu piepravenych cestujicich.

2.5 Integrovana regionalni doprava (IREDO)

Vramci CR jde o ojedingly IDS, ktery je vysledkem spoluprace dvou kraji, a to
Kralovéhradeckého a Pardubického. Jednd se o IDS se zénové relacnim tarifem, tedy velmi
podobny VDV. Integrovany jsou jak autobusové spoje, tak osobni, spésné vlaky a rychliky.

Jizdenky lze zakoupit jak v papirové, tak v elektronické podobé. Predplatné jizdné lze zakoupit
pouze V elektronické podobé, a to bud na In kartu CD, nebo na bezkontaktni &ipovou kartu
IREDO. V systému nejsou integrovany systémy MHD mést Pardubice a Hradec Kralové. Ty
jsou na podiv béznému cestujicimu zahrnuty v samostatném IDS VYDIS. [5]

nnnnnnnnnnnnnn

Plati od 11. 12. 2022
@ vice informaci na

491 580 333

CALL CENTRUM IDS IREDO

AKTUALNi POLOHA AUTOBUSU

[ K Mol 7 o0\ e
§ AVLAKU V APLIKACI A TAKE NA: % ., .- -
pic.< iredo.online H =60 i 4 gt B

Obrazek 3: Jedna z tarifnich map systému IREDO®

> OREDO s.r.0. - Integrator regionalni dopravy. OREDO s.r.0. - Integrdtor regionalni dopravy [online]. 2023 [cit.
02.01.2023]. Dostupné z: <https://www.oredo.cz/tarifni-mapy-iredo/>
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Na piikladu IREDO je vidét, ze zonové¢ relacni tarifni uspofadani mize byt zdanlivé
komplikované pro cestujiciho, avSak ve vysledku je toto uspotadani komplikované hlavné pro
organizatora. Pro kazdou z6nu je tak na webu organizatora dopravy OREDO samostatna tarifni
mapa. Ta je ale vyvéSena na kazdé autobusové zastavce, takze si kazdy muze spocitat, kolik za
cestu do jakékoliv zastavky zaplati. Ve StfedoCeském kraji by tato komplikovanost vynikla
nejen poc¢tem obci, ale také alternativnimi trasami.

2.6  Vychodocesky dopravni integrovany systém (VYDIS)

VYDIS je velice neobvyklym IDS. Tarifni uspofadani je zonové, zahrnuje MHD v Pardubicich,
Hradci Kralové a zel. traté do okolnich mést. Zakoupit 1ze pouze celodenni, sedmidenni, nebo
tficetidenni jizdné, a to pouze na pokladnach CD, ¢imz se CD stavaji prakticky koordinatorem
celého systému. [6]

Dle mého je VYDIS spi§ prezitek a mél by byt zaclenén do systému IREDO a zruSen. Jak
uzivatelsky piivétiva je nutnost vyuzivat dva oddélené systémy v okoli velkych mést?



2.7  Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL)

V zésad¢ se jedna o identicky systém, jako IREDO, tedy systém se zonové relaénim tarifem.
Jizdné si muzete poftidit jak v papirové podobé¢, tak na Cipové karté, ¢i v mobilni aplikaci
IDOLKa. Jizdenky v papirové podobé¢ jsou neptestupni. Vicedenni piedplatné jizdné se nazyva
Casovka a Ize jej nahrat na Gipovou kartu Opus card. Lze si vybrat mezi 7dennim, 30dennim,
90dennim a 366dennim jizdnym. Opus card l1ze rovnéz vyuzit jako elektronickou penézenku.
Do systému jsou zahrnuty vSechny systémy MHD v Libereckém kraji. [7]

Jak uz jsem zminoval u predeslych systémi, zonovée relacni tarif se mi ve StiedoCeském kraji
nejevi jako idealni.

2.8  Integrovana doprava Zlinského kraje (IDZK)

Jde 0 IDS se zonovym tarifem pro piedplatné kupony a s tarifem kilometrickym pro kratkodobé
jizdné. V IDZK si mizeme zakoupit obdobu londynské Oyster card, nazvanou Zetka. Mizeme
S ni, jak platit jizdné, tak na ni nahrat pfedplatné kupony.

Cestujici maji na vybér z vice nez 100 z6n nejen na izemi Zlinského kraje, ale 1 s pfesahy do
kraji sousednich. Zajimavosti je provazani karty Zetka s kartou ODISka, které maji stejnou
funkci a lze je tak kombinovat. To znamena, Ze pokud cestuji do Moravskoslezského kraje,
mizu si na svou kartu Zetka nahrat zony ODIS a naopak. Karta Zetka je vyhodna i pii méné
Castych jizdach pii pouziti kilometrického tarifu. Pokud budeme piestupovat mezi spoji, nebude
nam Gctovana jednotna nastupni sazba pii dalsim nakupu jizdného. [8]

Novinkou je moznost nakupu alternativy papirové jizdenky v elektronické podob¢ aplikace Mj
vlak CD. [9]

Achillovou patou systému je stejné€ jako u IREDO neintegrovani MHD mést Zlin a Otrokovice.
Pro né existuje opét samostatny IDS.

2.9  Zlinska integrovana doprava (Z1D)

ZID je podobnym piipadem, jako VYDIS. Jedna se o propojeni dvou mést (Otrokovice, Zlin)
ajejich okoli. Do systému jsou zahrnuty vlaky na trati Zlin-Otrokovice a MHD mést Zlin
a Otrokovice. Systém je rozdélen do 5 tarifnich pasem a mtizeme si zakoupit jak jednotlivé, tak
ptedplatné jizdné na mésic, nebo Ctvrtleti. [10]

Opct se domnivam, Ze takovéto rozdéleni na dva systémy je spise reliktem a Ze ZID by m¢l
splynout s IDZK.



2.10 Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje
(ODIS)

Na rozdil od IDZK je ODIS jednim z nejstarsich IDS v CR. Zatimco IDZK vznikl v roce 2021,
ODIS uz mezi nami je od roku 1997, tedy jesté pied vznikem Moravskoslezského kraje jako
takového.

Z hlediska tarifniho uspofadani mtzeme jednoznacné fict, ze IDZK se od ODIS nejen
inspiroval, ale de facto jej zkopiroval. Jde tedy opét o systém zoénovy, kdy se cena jednotlivych
jizdenek urcuje dle kilometrii. Zakoupit 1ze jiz zminénou kartu ODISka, kterd ma Gpln¢ stejny
ucel jako karta Zetka. Zasadnim rozdilem je rozdilna cena nékterych zon s velkymi mésty, jako
tieba Ostrava, Frydek-Mistek, Havifov atd. [11]

2 ettt e
T P Vi 2 O
B et i, B P o, v, P
B D, D, Conhd et ol e s
o Pk bt Elmsotlics lLowe
bt
El o o i ESTO o 1 G, S T e
S e sy 36 v, Ok, 2 o, R, Wl Uy
St e, i e, Gl o -
1 S, ekt L Mo S, B4 ot i % Nk iy i O .
Do Ly ok, by,
2 e St Pl e, oo 8 LSy b
B o, P cm, 8001 Kot Kot i ]
4 Bivoiode, o St T, Tok 85 Brdoron, i, M Vit Vi
5 B s Oow ook, Okn, Sk Rk, T 0 i o o oo
o B oot 1 limoen, e s
3 ke ks s s [ 8 ik O, G200, e,
T seanem O~ P S,
1 Do et R Vion s Do, ot Pk 0 o
B S b Dut e My e 1 Do Duso
© oo Hord omd, o, et @
i Taa i, Sty B o, vt ek, S
0 Al ek, S Vel S T0 Mo
'8 Dl Do Do, Dol o, o, Lol R Zls 58 o vt B Hnbor s sk
Hor Do, e, L, oS e 2 Tt
e o ok i, Ot Tt
Pt e, O, 74 R & Bt
Do Do
o
ot
4

i
g
/
}

i

¥

f

Hi
i

fl
1

Yot ety

i
i
f 3

H

i

oblast MESTO Ostrava
oblast XKL

oblast OSTRAVA XKL
oblast MESTO Opava

ot
| "7L =
@Y Tarifni zény v ODIS - Zlinsky kraj
4 [ Terifni oblast REGION 1DZK
Tarifni oblast MESTO Valadské Mezifii
Tarifni oblast MESTO Raznov pod Radhostém

Obrazek 4: Tarifni mapa systému ODIS®

Zonovy tarif se pro kraj tohoto typu jevi jako skvélé feSeni (mnoho cilti dojizdéni, bez
alternativnich tras), avSak pro kraj Stiedocesky by opét idedlni nebyl.

® Koordinator ODIS s.r.o0.. Koordindtor ODIS s.r.o. [online]. [cit. 11.01.2023]. Dostupné
z: <https://www.kodis.cz/>



2.11 Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK)

Jedna se 0 zonovy IDS se samostatnou cenou pro kazdou zénu. Nejdrazsi je zona 71 (Olomouc),
do které spadé i olomouckd MHD.

Predplatné jizdné lze zakoupit jak v papirové, tak v elektronické podobé. Papirové jsou
jednotlivé jizdenky a predplatné kupony na sedm dni a mésic. V elektronické formé si mizeme
predplatit sedmidenni, mé&sicni, Ctvrtletni a ro¢ni cestovani. [12]

Ze vsech zonovych systémi se ale IDSOK vymyka uzitim tzv. KOMBI z6n pfi cestovani
alternativnimi trasami. Pokud tedy cestujici cestuje do stejného cile, ale rano vyuziva autobusu,
ktery jede ptes 3 zony a zpét odpoledne vlaku, ktery jede ptes zony 4, zaplati si kombinaci
vSech projetych zon za zvyhodnénou cenu. [13]

Tato moznost mé velmi inspirovala pfi vypracovavani mého navrhu.

2.12 Integrovana doprava Plzenského kraje (IDPK)

Dal$im zénovym systémem je IDPK. Do né&j spada veSkerd doprava objednand v zavazku
vefejné sluzby véetné vlaki vyssi kvality’(EC, IC). [14]
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Obrazek 5: Tarifni mapa IDPK®

" Vlaky vyssi kvality rozumime vlak vyssi nez rychlik (expres, InterCity, EuroCity aj.)
8 Integrovana doprava Plzenského kraje. POVED [online]. 2023 [cit. 05.01.2023]. Dostupné z:
<https://www.idpk.cz/cz/>



Mizeme si zakoupit jak jednotlivé, tak piedplatné jizdné, a to jak v papirové, tak elektronické
podobé. V elektronické podobé¢ je to bud’ na tzv. Plzeniskou kartu, nebo na tzv. Virtualni kartu
(pouze zdéna 101).

Zajimavosti je nakup predplatného jizdného na pfesné urceny pocet dni (az na 365 dni), coz je
pfi nejmensim zajimava moznost. Kazdd zoéna ma stejnou cenu, kromé zony 101, to je totiz
Plzen. Pti nakupu sedmi a vice vnéj$ich zon (vSechny krom¢ 101) automaticky dostaneme
k dispozici sitovou jizdenku na cely kraj. [15]

2.13 Doprava Usteckého kraje (DUK)

Dostavame se ke tiem objektivné nejpropracovangjsim IDS v CR, a to ke vztahu k poétu
odjetych spoji, integrovanym druhiim doprav a moznostem vybéru tarifu cestujicim. Zacneme
v Usteckém kraji.

V Usteckém kraji je opét integrovana veskera doprava objednavana v zavazku vefejné sluzby
(kromé vlaki EC), a to véetné turistickych linek, pfivozi a MHD vsech mést.® Jedna se o IDS
se zonove relaénim tarifem. Jizdné si miizeme zakoupit jak v papirové podobé, tak elektronicky
v mobilni aplikaci DUKapka. Pfedplatné poiidime v sedmidenni, tficetidenni a devadesatidenni
verzil®. Piedplatné jizdné miize byt v papirové podobg, v mobilni aplikaci, nebo nahrano na
BCK DUK. DUK je systém s dobie feSenymi piesahy do vech sousednich krajd, a to jak
linkovym vedenim, tak tarifem. [16]

Obrazek 6: Tarifni mapa DUK™

9 U MHD Most a Litvinov plati pouze papirové jizdenky a jizdenky v aplikaci DUKapka.

10 Devadesatidenni doklad jde potidit pouze na BCK DUK, nebo v aplikaci DUKapka, neni k dispozici v papirové
podobg.

11 7énové relaéni tarif a cenik DUK, Ustecky kraj [online]. Dostupné z: <https://www.kr-ustecky.cz/tarif-a-
cenik/ds-99089/p1=275474>
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U minulych systému jsem se nezabyval jednotnym vizualem, ktery zpravidla obnasi logo, ale
také jednotny natér vozidel. Zatimco loga IDS jsou ve své podstaté povinnou zalezitosti, natéry
vozidel jsou v CR v ramci jednotlivych IDS stale velmi roztii§téné, kdy kazdy dopravce
pouziva svij. Jednotny natér pro cely systém mda jednoznacnou vyhodu V uzivatelské
privétivosti, kdy cestujici okamzité vidi, zda mu ve spoji jizdné IDS plati.

V oblasti autobusové dopravy ma jiz dnes DUK velmi dobie zavedenou svou identitu a na
tizemi Usteckého kraje tak uz dnes potkate pievazng pouze celozelené autobusy (zvolena barva
systému). Pomalu se jednotny vizual prokousava i do dopravy zelezni¢ni s ptichodem novych
elektrickych jednotek fady 654 dopravce RegioJet.*? [17]

2.14  Integrovany systém Jihomoravského kraje (IDS JMK)

O IDS JMK se dlouhodobé¢ hovoti jako o nejdokonalejsim ¢eském IDS. Tarifni usporadani je
z6nové a platnost jizdenek je omezena i Casem. Do systému jsou zahrnuty osobni vlaky, spésné
vlaky a vybrané rychliky. Stejné tak vSechny objednané autobusy a MHD ve vétsich méstech
a Brné&. Jizdenky si miZzeme opé€t zakoupit v papirové i elektronické podobé, a to jak jizdenky
ptedplatné, tak jednorazové. Jizdné v IDS JMK si mizeme piedplatit na mésic, Ctvrtleti, ¢i cely
rok. [18]

IDSERIMK  INTESROVANY DO

PLAN REGIONALNICH LINEK
PLAN OF REGIONAL LINES

Stavk/ 1.12.2022

Legenda / Key
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Na provoz IDS MK prispivé Jihomoravsky kraj,
Statutarni mésto Brno a obce jihomoravského kraje.

slalu]ol kordly  jihomoravsky kraj

Obrazek 7: Tarifni mapa IDSJMK®3

12 Ostatné uz diive RJ pouzival na svych spojich motorové jednotky fady 628 ve schématu DUK.
131DS JMK. Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje - 1DS JMK [online]. 2020 [cit. 06.01.2023].
Dostupné z: <https://www.idsjmk.cz/a/ids-jmk.htmI>
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Vyspélost systému je znat hlavné u piestupnich vazeb. K piestupnim vazbam bych rad uvedl
vlastni zkusenost se systémem. Mym cilem byla obec Pasohlavky nedaleko Mikulova. Vyrazili
jsme z Ostravy hodinu zpozdénym mezistatnim vlakem EC (ten do IDS JMK integrovan neni!)
ve sméru do Vidné. V Hodonin€ vlak mimotéadné zastavil a nastoupil zaméstnanec IDS JMK,
ktery se ptal, zda ma zajistit pfipoj na vlaky a autobusy v systému IDS JMK ve stanici Bieclav.
Nam hrozilo ujeti autobusu v Mikulové. Cekani autobusu by bylo piili§ velké, tak ndm piipoj
zajistén nebyl, ale uz jenom ta samotna sluzba byla pro nas pfi nejmensim prekvapujici. Nic
podobného jsem zatim V jakémkoliv kraji nezazil.

Novinkou systému je vlastnictvi vlastnich Zelezni¢nich elektrickych jednotek Moravia pro
piiméstskou dopravu. Zelezniéni vozidla v majetku kraje jsou v CR novinkou. [19]

BohuZel zénovy systém s takto malymi zénami, jako méa IDS JMK neni pro StfedoCesky kraj
vzhledem K alternativnim trasim vhodny, anebo by jeho zavedeni bylo pfilis komplikované.

2.15 Prazska integrovana doprava (PID)

PID je jedinym velkym IDS v CR, jehoz tarifni uspotadani je pasmové. Jak uz nazev napovida,
do systému je zapojena Praha a veskerd jeji MHD. Navic je integrovano celé Uzemi
Stiedogeského kraje (2022). PID se tak stava nejvétsim IDS v CR, ato jak v poétu piepravenych
cestujicich, tak k integrované rozloze.

Zjednodusené schéma tarifnich pasem PID
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Obrazek 8: Tarifni mapa PID*

14 Uvodni stranka — Prazskd integrovand doprava. ROPID [online]. 2023 [cit. 11.01.2023]. Dostupné
z: <https://pid.cz/>
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Jizdné je k dispozici jak v papirové, tak elektronické podob¢ (karta Litacka a mobilni aplikace
PID Litacka). Jednotlivé jizdné v papirové podobé jde zakoupit na pokladnach CD a u fidi¢t
pfiméstskych autobust, zatimco elektronické v mobilni aplikaci. Papirové piedplatné koupime
na vydejnich mistech PID a elektronické bud’ v aplikaci PID Litacka, na webu nebo opét na
vydejnich mistech. Délka ptedplatnych kupontt mize byt 30, 90, ¢i 365 dnt. [20]
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3 IDS v ZAHRANICI

Vzhledem k unikatnosti systému dopravy V prazské aglomeraci jsem se rozhodl hledat inspiraci
i v aglomeracich evropskych, zejména pak v obdobné velkych nebo vétSich méstech, nez je
Praha. Obdobou prazského systému je ticba vefejna doprava v Londyné. Predstavou, velmi
podobnou mému navrhu, je naopak systém hambursky.

3.1  Transport for London (TfL)

Jde o pasmovy integrovany dopravni systém skladajici se z 10 tarifnich pasem. Jsou to pasma
1-9, kdy pasmo 1 je centrum Londyna. Samostatné pasmo bez ¢isla maji londynské tramvaje.

P |
- TRANSPORT
FOR LONDON
EVERY JOURNEY MATTERS

Obrazek 9: Tarifni mapa TfL®

Na rozdil od Prahy a Stfedoceského kraje je do systému integrovan pouze Londyn samotny.
Ten vSak ma zhruba 3x vétsi rozlohu nez Praha. Systém se ale jinak PID velmi podoba. Na
prestupni jizdenky miizete cestovat veskerou kolejovou dopravou (London Underground,
London Overground, DLR, Elisabeth line, pfiméstské zeleznice, tramvaje), lanovkami, piivozy
a autobusy. Obdobou Litac¢ky v PID je v Londyné karta Oyster card. Nejen, Ze si na ni muzete
nahrat pfedplatné kupony nazvané Travel card, ale Oyster card muze fungovat i jako kreditni
jizdenka. [21]

15 Travelcards and group tickets — Transport for London. Keeping London moving — Transport for
London [online]. 2017 [cit. 11.01.2023]. Dostupné z: <https://tfl.gov.uk/fares/how-to-pay-and-where-to-buy-
tickets-and-oyster/travelcards-and-group-tickets#on-this-page-0>
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3.2  Hamburger Verkehrsverbund (HVV)

V Némecku se na rozdil od CR pouziva pojem dopravni svaz (Verkehrsverbund) a narozdil od
CR pokryvaji dopravni svazy plochu celého statu. [22]

Hambursky dopravni systém se zatim zde popsanym integrovanym systémim vymyka. Dalo
by se fict, ze kombinuje pasmovy a zoénovy tarifni systém.

Pé4sma jsou oznacena A-H a zony, které se nachazeji uvniti pasem vzdy tiimistnymi kody. Zony
tedy nemaji nahodily tvar nebo tvar podle katastru obci, ale piesné zapadaji do definovanych
pasem. Tim je zajisténa vzdalenost od hlavniho centra a zaroven jsou tarifné preruSeny
tangencialni linky. Do hamburského systému spadaji autobusy, piivozy, metro, méstska
rychlodraha (S-bahn), pifiméstska Zeleznice a ptiméstska zeleznice AKN. Zajimavosti je
rozdilny tarif pro dojizdgjici studenty, ten je rozdélen geograficky podle jednotlivych zon. [23]
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Obrazek 10: Tarifni mapa HVV?®

16 Netz- und Tarifplédne. HVV [online]. [cit. 06.01.2023]. Dostupné z:
<https://www.hvv.de/de/plaene>
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4 TARIFNI ZMENY PID K 1. 4.2023 A 1. 9. 2023

V fijnu roku 2022 se v médiich objevila zprava o dubnovém zdrazeni tarifu PID a o jeho
nasledné revizi. [24] V ni bylo uvedeno, Ze nejpravdépodobnéjsim feSenim je zruSeni pasem na
uzemi StfedoCeského kraje, zavedeni pouze casovych jizdenek V ptipadé¢ kratkodobého
jizdného a jednotné celokrajské ceny tzv. flat tarifu u jizdenek dlouhodobych. Jeho cena by se
méla pohybovat v rozmezi od 3 500 do 10 000 K¢. Jako duvod této zmény je uvadéna
spravedlivost pro jizdy tzv. tangencidlnimi linkami, které vedou v jednom pasmu, ¢imz je
jizdné levngjsi. Sttedocesky kraj si také slibuje vétsi ptijmy z jizdného.

Kamenem urazu tohoto feSeni mize byt predevsim neatraktivita cen dlouhodobych kuponti pro
cestujici, ktefi cestuji pouze Vv rozsahu jednoho az tii pasem. Tito cestujici budou mit
3 moznosti. Mohou akceptovat vysokou cenu, coz velka ¢ast obyvatel rozhodné nepfipusti.
Druhou moznosti je kupovat kratkodobé jizdné pro kazdou cestu. Toto feSeni povede
k masovému zpomaleni odbavovani cestujicich!’, nartistu jizdnich dob & zpozdéni a tim ke
snizeni atraktivity téchto spoju a K ubytku cestujicich. Posledni moznosti je rovnou vyuzit IAD
vzhledem k cenovému srovnani. Vysledkem zavedeni flat tarifu by mohla byt tedy i zasadni
zména hustoty dopravy na jiz dnes vytizenych komunikacich na okrajich Prahy. Tyto tarifni
zmény tedy znevyhodiuji nejvétsi skupinu dojizd&jicich, a to az natolik, ze by mohlo dojit
k ubytku téchto cestujicich.

Dle mého nazoru to vede Kk trochu levicovému smysleni, ze vetejna doprava ma byt v prvé fadé
sluzbou a pomoct nejvétsi skuping lidi se co nejvyhodnéji dostat tam, kam potiebuji. Toto je
spis zpusob, jak na té nejvétsi skupin€ co nejvice vydelat.

17 Vysvétleno v poznamce pod €arou &. 1
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5 VLASTNIi NAVRH

Ve svém navrhu jsem se zaméfil pouze na uzemi StiedoCeského kraje, izemi hlavniho mésta
Prahy jsem nefesil, vzhledem ke skute¢nosti, Ze na jeho Gzemi Zadné zmény chystany nejsou.

5.1 Anketa

Soucast vypracovani mého navrhu byla anketa mezi cestujicimi VHD a obzvlast’ PID. Prazkum
probihal na socialni siti Instagram. Kazda otazka byla umisténd v samostatném Instagram
stories. V anketé bylo 6 uzavienych (u) a tii oteviené otazky (o). Primérny pocet odpovédi na
otazku byl 43,6. U¢astnili se jej hlavné cestujici do 26 let, ktefi zejména ve $picky pracovnich
dnti tvoti pocetnou skupinu cestujicich. Vysledky anket jsou podrobné zndzornény V ptiloze
¢. 1, zminim tedy alespon hlavni informace. Anketa se skladdala z 9 otazek, a to:

- Vyuzivate VHD? (u)

- Jak Casto pouzivate VHD? (u)

- Jak daleko s VHD jezdite? (u)

- Kolik vas cca mésic¢né stoji VHD? (0)

- Kolik by vas jizdné muselo stat, abyste piestali VHD pouzivat? (0)
- Vyuzivate PID? (u)

- Pokud ano, jaky druh jizdného pouzivate? (u)

- Jste spokojeni se sluzbami PID? (u)

- Co byste zlepsili? (0)

Z obdrzenych vysledkid jsem vyvodil fakta v procentech a pokud to $lo, spodital jsem
neakceptovatelny procentualni nardst.

Z ankety vyplyva, ze 98 % dotazanych pouziva VHD. Nejvice dojizdi 2-5x tydné (49 %
dotazanych). Vétsina dotazanych jezdi s VHD 20 km a vice pfi jedné cesté (45 %). 86 %
dotazanych vyuziva sluzeb PID, z toho 61 % elektronické piedplatné (Litacka). Se sluzbami
PID je spokojeno 76 % dotazanych. Nejvice dotazanych trapi chovani fidi¢t nebo zpozdéni
spoju.

Vétsina studentll by prestalo vyuzivat VHD, kdyby doslo k nartstu cen o 100-250 %, ojedinélé
piipady 1 o vice.
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5.2  Zména stavajiciho stavu

PID se fadi mezi nejpropracovanéjsi systémy IDS v CR. Vymyka se rozlohou a tarifnim
uspotradanim. Je tedy mnoho hledisek, ktera jsem musel pii zpracovani tohoto ndvrhu zohlednit.

Systém musi byt cenové vyrovnany pro celé uzemi StredoCeského kraje.

Spousta cestujicich vyuziva pro cesty z velkych sidel, jako Kladno nebo Mlada Boleslav
alternativnich tras. To znamend Ze pro ranni cestu zvoli vlak a zpét pojedou naptiklad
autobusem po dalnici. U téchto cest je nezddouci, aby si cestujici musel zakoupit vice tarifnich
celki nez dosud.

V tento moment z tvah odpadé zonovy tarif, protoze by tyto zony musely byt natolik obsahlg,
ze by ve vysledku byl systém pfili§ komplikovany. Jednim ze zaméra kraje je odstranéni
zvyhodnéni tangencialnich linek. Tim nam odpada klasicky pasmovy systém, protoze u néj
tohoto cile miizeme dosahnout pouze za pomoci vyrazného ohybani pasem, coz uz je oproti
souc¢asnému stavu nezadouci.

Napadla mé proto myslenka vlastniho navrhu, zatim v CR nepouzitého, a to rozdéleni pasem
na sektory.

Zadani zda se byt jednoduché. Jednoduse bych rozdélil stavajici pdsma na mensi celky.
Rozdéloval jsem tedy pasma podle hlavnich pfepravnich proudi, které zpravidla smétuji do
velkych mést Stfedoceského kraje. Tak, abych novou dé€lici rovinou narusil tangencialni linky
a zaroven, aby bylo umoznéno cestujicim z velkych mést cestovat alternativnimi trasami.

Hre 4T

Obrazek 11: PferuSeni tangencidlni linky ¢. 74218

18 Vytez z piilohy &. 2
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A pravé v tom byl asi nejvétsi problém. U nékterych mést to jde velmi dobfe. Piikladem mohou
byt Kralupy n. V. a BeneSov u Prahy, kde toto uspofadani funguje. Vzniknou nam ale zaroven
4 velké sektory ve sméru na Kladno, Beroun, Mladou Boleslav a Nymburk. Jednotlivé sektory
by tak musely mit minimaln¢ u pfedplatnych jizdenek jinou cenu. Cestujici by sice platili za
tyto sektory vice, ale zaroven tomu odpovida dopravni obsluznost v dotéeném regionu.

Resenim tohoto problému by mohly byt tzv. KOMBI z6ny na zakladg inspirace z Olomouckého
kraje. Cestujici, ktery by vyuzival pouze jednu trasu, zakoupi si pouze ji. Naopak cestujici,
ktery cestuje obéma zptlisoby si zakoupi kombinaci za zvyhodnénou cenu. Hranice ,,KOMBI”
sektort jsou v planku vyznaceny zelen¢ (viz Ptiloha 2)

DalSim uskalim se stalo pravé soucasné ohybani pasem. Tim pfi rozdéleni vznikaji rGzné
zvlastnosti typu okoli Uhliiskych Janovic, kdy je hranice jednoho sektoru velmi kratka
arozdéluje par vesnic, kdezto hned sousedni hranice je nékolikanasobné delSi a rozd€luje
vesnic mnohem vic. V rozd€lovani pasem tak neni Zadna piesna tizemni pravidelnost. To mé
vede k myslence, zda by nebylo Zadouci cely systém kompletné piepracovat.

Obrazek 12: Okoli Uhlitskych Janovic®®
Uspotradanim do sektori vznika moZznost oddéleni tarifli pro cestujici, ktefi pokracuji z mésta
jinym smérem, a to vyhodnym umisténim délici ¢ary mezi linky smétujici do jinych smért.
Krésné to je vidét na ptikladu BeneSova u Prahy a dal§im smérovéni na VIaS§im nebo Bystfici.

Uroenice
i

Obrazek 13: Rozdéleni sektorti dle smérd u Benesova®®

19 Vyiez z piilohy €. 2
20 Vyiez z piilohy &. 2
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521 KOMBI zony

Jak uz jsem zminoval, ,KOMBI” zény jsou oznaceny zelené. Znazornéni KOMBI zén si
uvedeme na piikladu Kladenska.

Z Kladna do Prahy muze cestujici cestovat jak vlakem (Cernd tucnd €ara), tak autobusem
(modré cary). Potiz je v tom, Zze zatimco vlaky jsou trasovany pies Unho$t, autobusy jsou
vedeny pres Busté¢hrad. Pokud by obé alternativni trasy byly v jednom sektoru, byl by pfili§
velky. Rozdé€lenim by zase cestujici pfisli o moznost cestovat obéma zplsoby, nemluvé
0 autobusech pokracujicich ve sméru Slany, do kterého jezdi autobusy jak samostatné po
dalnici, tak ptes mésto Kladno.

Resenim je rozdéleni tohoto izemi na dva sméry s moznosti zakoupit si za zvyhodnénou cenu
ob¢ moznosti. Cestujici, ktery je nevyuZzije, si je tak ani nemusi zakoupit. Pro ostatni cestujici
necestujici ve sméru Kladno/Slany — Praha stale plati samostatné zony a musi za né zaplatit.
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Obrazek 14: KOMBI zéna Kladno, Rakovnik / Kladno, Slany?

Jsem si védom toho, Ze miij navrh by bylo potieba dovést k dokonalosti, ale hlavni myslenka
je v ném dle mého znazornéna dostatecné. Na kompletaci takového navrhu by zcela jisté byla
potieba cela pracovni skupina. Cely plan si lze prohlédnout v piiloze 2.

2L Vyiez z piilohy €. 2
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5.3 Vlastni reSeni

Z mého ptedchoziho navrhu je vidno, Ze pouziti soucasnych pasem pro rozdéleni kraje neni
upln¢ idedalni, proto jsem se rozhodl pro samostatny navrh s vlastnim rozdélenim sektorti. Opét
jsem se inspiroval systémem HV'V.

Zadal jsem nacrtem na papiie??, do kterého jsem zanesl piibliznou polohu mést, Zeleznic
a dulezitych autobusovych linek na uzemi Stfedoceského kraje. Zakreslil jsem 1 pfipravované
rekonstrukce a novostavby at’ uz klasickych, ¢i vysokorychlostnich trati. Ty byly dilezité
zejména pro uvahu nad KOMBI zénami, které zde také zvazuji. V nacértu zvyraznény nejsou.

ZaznacCeny jsou rovnéZ i zelezni¢ni traté, na kterych jiz doprava objednavana neni, piesto jsem
je pro uplnost zaznamenal.

Poté uz jsem vytvarel samotné sektory na zéklad€ inspirace souasnymi pasmy, ale zaroveil
jsem se od nich ve vysledku pomémé vyrazné odchylil ptedev§sim rozméry pasem nejzazsich.

Snazil jsem se systém zjednodusit oproti mému predeslému navrhu a to tak, aby stale doslo ke
zvySeni piijmu z jizdného pro objednatele, aniz by to pro cestujiciho znamenalo vétsi jmu.

Sektory se pfirozen¢ smérem od Prahy zvétSuji, coz odkazuje na znatelné tid$i dopravni
obsluznost v téchto oblastech a tim i zvyhodnéni cestovani pro tamni obyvatele. Pomyslnych
vné&jsich pasem je tak v mém navrhu nove pouze 8.Naopak pro cestujici z nyné&jsiho pasma ¢islo
1 se ptili§ neméni. Pdsmo bylo viceméné pouze rozdéleno. Tim se realizuje myslenka kraje, jak
na cestujicich z prvniho pasma vydé¢lat vice, s tim rozdilem, ze jejich jizdenky v porovnani
S ostatnimi oblastmi nijak vyrazné nezdraZzi.

Ve svém navrhu pocitdm s jednotnou cenou za kazdy jeden sektor, tak aby se pro cestujici
systtm co nejvice podobal systému soucasnému. V piipad¢ jednotlivych jizdenek bude
v okrajovych castech kraje hrat roli hlavné€ limitovani ¢asovou platnosti jizdného diky vétSim
rozmérum sektort.

Ke grafickému zndzornéni a tvorb€ vlastniho navrhu na po¢itaci jsem pouZil bezplatny program
Canva. Nejprve jsem upravil stazenou mapu [25] do ¢ernobilé podoby a poté uz jsem dopliioval
hranice sektort dle nac¢rtu. KOMBI z6ny jsou v ndvrhu zndzornény délenou ¢arou. Roudnicka
KOMBI zbna je zndzornéna teCkované, jakoZzto jedina noveé vzniknuvsi.

22 pPfiloha ¢. 3
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V mnoha ptipadech jsem musel hranice upravit kvili geograficky nepfesnému zndzornéni na
nacrtu. Doslo tedy ke korektufe. Ac¢koliv na nacrtu je pasem pouze 7, tak v pocitacové podobé
je jich jiz 8. Naptiklad jizdenka z Prahy do Turnova tak nebude dvanactipasmova, jako dnes,
nybrz osmisektorova. Coz by pii zachovani ceny za sektor rovné dneSni cené za pasmo
znamenalo vyrazné zlevnéni cesty. To neni Zadouci a mulj navrh by proto zpravidla
v okrajovych ¢astech potieboval zcela novou cenovou politiku.

Obréazek 15: Srovnani tarifniho uspoiadani ve sméru Praha-Turnov?

Navrh se snazi co nejvice reflektovat hlavni sméry dojizdéni a nasledné déleni podle toho, kam
cestujici pokracuje. Zaroven doslo ke kyzenému efektu rozdéleni tangencidlnich linek, jako
napiiklad Zelezniéni trati VSetaty — Lysa nad Labem. Dnes se vétSina cesty nachazi v jednom
pasmu az na stanici VSetaty. V mém navrhu musi cestujici projet 3 sektory.

Obrazek 16: Srovnani tarifniho uspofadani v tiseku Vsetaty — Lysa nad Labem?*

2 Vyiez z piilohy ¢. 2 a

¢. 4
24 Vyiez z piilohy €. 2 a ¢. 4
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Zachoval jsem rozdéleni sektorli v ptipad¢ déleni smérh cestovani. Uvedu stejny piipad jako
Vv obrazku ¢islo 13, a to BeneSov u Prahy. D¢li se zde nejen zeleznicni traté (i v nedalekych
Cercanech), ale i linky autobusové.

bl Ld1]

Obrazek 17: Déleni sektorti u Bene$ova?®

U ptedeslého navrhu jsem zminoval zvlaStnosti vznikajici ohybanim pasem, jako naptiklad
v okoli Uhlifskych Janovic. Tyto anomalie jsem novym ndvrhem eliminoval ve vSech
ptipadech, coz povazuji za hlavni vyhodu nového komplexné feSené¢ho navrhu.

Obrazek 18: Srovnani tarifniho uspoiadéni v okoli U. Janovic?

Navrh tedy kone¢né teSi vSechny pozadavky kraje na zvySeni vynost z jizdného, ukonceni
zvyhodnéni tangencialnich linek bez kompromist. Je spravedlivy ke vSem cestujicim, je
prehledny a jednoduchy i pro organizatora.?” Pogitd s budoucim rozvojem sit¢ VHD a umoziiuje
jednoduché zavedeni samoobsluzného odbavovéni cestujicich i na p¥iméstskych linkach.?®
Diky tomu je dle mého navrh vhodnym feSenim zmény tarifu PID. Cely ndvrh si miZzete
prohlédnout v ptiloze ¢. 4.

% Vyiez z piilohy &. 4

% Vyiez z piilohy €. 2 a ¢. 4

21'\/ porovnani se zonové relaénim tarifem
2 Diky vyhodnosti piedplatnych kupont
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5.3.1 KOMBI zony

V zasad¢ by v budoucnu v mém navrhu existovala pouze jedna KOMBI zéna, a to ve sméru
Praha — Nymburk. Zde bude mit nadale cestujici na vybér, zda chce cestovat ptes Poficany
a Sadskou, nebo pies Lysou nad Labem. Ostatni KOMBI z6ny by byly odstranény na zakladé
stavebnich akci SZ [26], souvisejicimi se zménou koncepce provozu V danych smérech,
v navrhu zakreslenych symbolem rizovych koleji. Dokonéenim téchto staveb bude vyfesena
problematika rychlého autobusu®® a ve stejném sméru vedouci Zeleznice nahrazenim autobusi
rychlejsi a kapacitnéjsi formou Zeleznice, nez je ta soucasna. Jedna se o tyto stavby:

- RS 1 VRT Praha-Béchovice — Poficany,

- Vsejanska spojka,

- Modernizace a elektrizace trati Nymburk — Neptevazka,

- Rekonstrukce tratového useku Mlada Boleslav mésto (véetné) — Mlada Boleslav hl. n.
(vCetng),

- Bezdé¢inska spojka a ZST Mladé Boleslav vychod,

- Novostavba trati Praha-Smichov — Beroun,

- Modernizace trati Kladno (v¢etné) — Kladno-Ostrovec (véetné),

- Modernizace trati Praha-Ruzyné¢ (mimo) — Kladno (mimo),

- Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo) — Praha-Letist¢ Vaclava Havla (mimo),

- Modernizace trati Praha-Veleslavin (v¢etn€) — Praha-Ruzyné (véetng).

Mozny je naopak vznik nové KOMBI zony ve sméru Praha — Roudnice nad Labem v souvislosti
s vystavbou nové VRT ve sméru Usti nad Labem. U mésta Roudnice nad Labem vznikne
termindl s pfestupem na regionalni dopravu, tak by bylo zddouci vlaky zde zastavujici zahrnout
do systému PID [27]. Nova trasa nepovede zavlekem pies Hnévice, ¢imz se octne v jiném
sektoru. Na druhou stranu, pokud bude chtit cestujici cestovat do Roudnice, pravdépodobné jiz
puvodni Zeleznici nevyuzije. Umisténi KOMBI z6ny je tedy diskutabilni.

’__ v i’/"-“'. u@ @ 7, ot
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Obrazek 19: Rozdéleni sektort ve sméru Roudnice n. L.%°

2 viz poznamka pod &arou &. 2
%0 Vytez z piilohy ¢. 4
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Konkrétné tedy zanikne KOMBI z6na ve sméru Kladno diky rekonstrukei trati Praha — Kladno
s vystavbou odbocky trati na letisté. Dojde ke zdvoukolejnéni a elektrifikaci trati a k vystavbé

prelozek. Diky tomu bude moZzno omezit autobusovou dopravu jen pro obsluhu obci po trase.
[28]

Obrazek 20: KOMBI zéna Kladno®!

Dalsi zaniklou KOMBI zo6nou je smér Beroun — Praha, kde dojde k vystavbé pifimého tunelu
Praha — Beroun, ktery poskytne vSem cestujicim adekvatni spojeni v tomto sméru. Pfiméstska
doprava obsluhujici obce zustane na soucasné Zelezni¢ni trati ¢. 171. Tim bude mozno ukongit
provoz autobust vedoucich po délnici. Navic se novy tunel bude nachéazet ve stejném sektoru
jako nyn¢&jsi dalnice D5, po které autobusy jezdi. [29]

Obrazek 21: KOMBI zéna Beroun®?

81 Vyiez z piilohy €. 4
82 Vyiez z piilohy €. 4
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KOMBI z6nou, rozkladajici se ptes nejvice pomyslnych pasem, kterd zanikne je smér do Mladé
Boleslavi. Vystavbou Vsejanské spojky, rekonstrukci a nového napojeni Zelezni¢ni stanice
Mlada Boleslav mésto a komplexni rekonstrukci trati Nymburk — Mlada Boleslav dojde
Kk pfesunuti hlavni Zelezni¢ni spojnice Prahy a Boleslavi do stejného sektoru, jako dnes$ni
dalnice D10. Opét dojde ke zruSeni autobusti vedoucich po dalnici. [30]

Obrazek 22: KOMBI zéna Mlada Boleslav3?

8 Vyiez z piilohy &. 4
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5.3.2 Prazska pasma 0, B

Vzhledem k tomu, Ze pasma 0 a B plynule navazuji na dvojpasmo P, které neni nijak rozd¢lené,
nezvazuji u té€chto vnitroprazskych pasem zadnou zménu. Mimo jiné také proto, aby vlastnici
jizdenek pro prazskou MHD mohli i nadale bez omezeni vyuzivat ptiméstskych linek po celé
Praze, jako jeji soucasti.

54 Porovnani variant

Ve srovnani budou proti sobé stat tyto varianty:

- zavedeni ,,flat“ tarifu a pouze ¢asovych jizdenek,
- ponechdni stavajiciho stavu,

- rozdéleni stavajicich pasem,

- vlastni navrh na tarifni rozdéleni PID.

Krajem navrzené feSeni ve formé ,,flat” tarifu a ¢asovych jizdenek sice teoreticky pfinese vice
trzeb zjizdného, na druhou stranu toho bude dosazeno urcitou diskriminaci zdkaznika
cestujicich kratkou cestu. Miize znamenat presedani cestujicich do IAD a pretizeni dilezitych
prazskych tahii. U jednotlivych ¢asovych jizdenek systém opét neni spravedlivy. Pfirozené
Z n&j totiz vyplyva, ze cestujici, ktery pojede zastavkovym autobusem zaplati vice nez ten, ktery
pojede rychlikem. Vzhledem k vyhodnosti ,flat“ tarifu by bylo komplikované zavadét
samoobsluzny zpiisob odbavovéani cestujicich na pfiméstskych linkach, protoze by si
pravdépodobné vétsina kupovala jizdenku, ¢imZ by ¢ekali, nez se ostatni odbavi u automatu.

Druhou moZnosti je zachovat stavajici systém, ktery je mezi cestujicimi i dopravei pomérné
zab&hly. Pro pravidelné¢ dojizdé€jici je az na tangencidlni linky spravedlivy a reflektuje
vzdalenost, jakou cestujici redlné pii své cesté urazi. Zachovani soucasného systému piinasi
nulové naklady a usili, nepfinasi ale vétsi trzby z jizdného. Na druhou stranu si myslim, ze
penize, které kraj udajné usetii, by se daly uSetfit jinde, nez ptepracovanim celého systému
(napf. zménou obéhu vozidel). TudiZ by nevznikl zadny velky problém, kdyby byl soucasny
systém zachovan.

Tteti varianta ptinasi s rozdélenim soucasnych pasem vyssi ceny pro cestujici vyuZzivajici vice
sméri od Prahy, coz je spravedlivé a zaroven to piinasi vétsi trzby pro objednavatele dopravy.
Cestujici si mliZe zakoupit pouze ¢ast kraje, kterou potebuje, coZ mu predchozi dv€ varianty
nenabizi. Zaroven dochazi k rozdé€leni tangencialnich linek a tim i ke stabilizaci cen za projeté
kilometry pro vSechny trasy u jednotlivych jizdenek. Dle mého ndzoru je ale vngjSich pasem
prilis. U téch okrajovych Casto vznika situace, kdy se v sektoru vyskytuje pouze jedna linka.
V takovém piipad€ nemé smysl, aby stal stejné, jako jiné, obsahlejsi sektory.
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Tento problém tesi varianta posledni. Nejvzdalenéjsi sektory jsou piirozen¢ i nejvétsi, protoze
je vnich na vybér mnohem mén¢ moznosti piepravy. Nevznikaji zadné zvlastnosti diky
ohybani stavajicich pasem a doprava ve vzdalengjSich regionech neni nijak znevyhodnéna.
Reflektuje pozadavky jak cestujicich, tak kraje. Je jednodussi a piehlednéjsi nez varianta tieti.
Na druhou stranu by zavedeni této varianty znamenalo nejvétsi usili. Je proto otazkou, jestli se
wsili vlozené do vypracovani nového systému nevyplati vénovat jinam3*,

Upiimné si myslim, ze je dobré vénovat pozornost jakékoliv mozné pozitivni zmené¢, a proto
bych uptfednostiioval variantu ¢islo 4. Kdyz uz se objednavatel dopravy chysta délat zmény, at’
jsou komplexni a tvoii ze soucasné PID lepsi a pro cestujiciho piivétivejsi systém. Jen tak lze
dosahnout ubytku IAD a presunu cestujicich do dopravy vefejné hromadné.

3 Tteba do zefektiviiovani systému souasného, co se provoznich zaleZitosti tyce.
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6 ZAVER

Vyzkumem jsem zjistil, Ze pro mnoh¢ cestujici by vic, nez dvojnasobné zdrazeni bylo opravdu
nepfijatelné a zacali by vyuzivat IAD. Mij navrh dokazal slou¢enim nékolika tarifnich modela
vyhovét co nejvice pozadavkium na systém PID jiz dnes kladenym objednateli. Cil prace byl
tedy splnén.

Ze srovnani vysla nejlépe varianta kompletniho prepracovani systému reflektujici vSechny
pozadavky kraje se zachovanim cenové piijatelnosti pro cestujici. Pro toto rozhodnuti je zasadni
bez kompromisni zpracovani vysledné varianty.

Na mou praci by se dalo na zaklad¢ poznatkii ztvorby pokraovat uptfesnénim hranic
jednotlivych sektorti na zéklad¢ regionalnich specifik.

Dale mtze dojit k pfesné tarifni kalkulaci systému tak, aby byla vyhodnd pro cestujici a zarovein
aby pfinesla kyzené zvyseni piijmu pro objednatele dopravy (Stfedocesky kraj).
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