Potencial edukativni a kom#&i funkce nového trenazéru B737NG

na VOS a SPS dopravni Praha 1, Masna 18

PiSe s&erven 2015 a skupina nadSérstoZzena z vedoucihaitele leteckého zagtieni Ing.
Richarda Burgra a jeho ex/stud&ninnohdyc¢erstvych absolvenf se staténé vrha spolu se
spolupracovnikem 3Skoly Martinem VS&teu do sestavovani zbrusu nového trenazéru
dopravniho letadla Boeing B737NG <igravy prolghly jiz potatkem roku. Uplynulo 6
mésial od za&atku praci, trenazeér &al fungovat a plé se uplaiovat ve vyuce studeintd.
ro¢niku oboru Provoz a ekonomika dopravy, 2&ni Letecka doprava.

Slavnostni pedstaveni v@jnosti se trenazér dkal na Dni otevenych dvé v prosinci 2015
(fotografie jsou k dispozici ha webovych strankd&bly www.spsdmasna.cz) a tentyZsic
zatal slouzit pro zmiovanou vyuku. Pro ty, kie se v letectvi tolik neorientu;ji, jeretba
zminit, Ze letouny typu Boeing B737, jejichz vyrokapa@ala jiz v padeséatych letech
minulého tisicileti, slouzi dodnes v letecké dopraw rekterych zemich se jeSwyskytuji
nejstarsi verze B737-200, na vychod @@ Ize zaznamenat hojny vyskyt éco mladsich,
skwlych B737CL (Classic, tedy verze B737-300, 400 )5@ejmeé kazdy ¢tend& tohoto
¢lanku, ktery se vydal na dovolenou letadlemélgterou zéeskych cestovnich kancéla
vyuZzil pro swij transport do cilové destinace letouny spotesti Travel Service, ktera je ve
sttedni Evrog nejwtSim provozovatelem prévietouni B737NG, tedyNové Generace,
ozna&ovanych existujicimi verzemi B737-600, 700, 800 @0.9Dodejme, Ze ne}tSim
provozovatelem tohoto typu je veés¥ i v Evrog irska nizkonakladova letecka spiiest
Ryanair. Akoliv se jednad o koncepci letoluirze sedmdesatych let, paB737NG spolu
jehoz maximalni dostup je bezmala 12,5 km nad zgnpskrch, pojme v zavislosti na
konfiguraci az 189 cestujicich (verze B737-800)otetd bez mezipstani Eznou cestovni
rychlosti 850 km/hod na vzdalenost bezmala 6 000tkdy napiklad z Prahy do Dubaje, na
Azorské ostrovy apod.

Na VOS a SPS dopravni v Masné 18 maji studentodhiku zandteni Letecka doprava v
ucebnim planu fedmét zvany Fiktivni firma. Neznamena to ovSem, Ze gy vstomto
predmeétu wili Fidit fiktivni leteckou spolénost. Koncepce fpdmétu ckli tiidu na d¥
skupiny, protoZze vyuka v menSim g studeni dava ¥tSi prostor pro dotazy a diskusi.
V prvnim tydnu absolvuji ab skupiny teoreticko-praktickou vyuku véiné «&ebrg, kde
opakuji z&kladni poznatky Zgxlletové pipravy ve vSeobecném i dopravnim letectvi, jako
napgiklad planovani palivovych zasob, praktickému vtiuZieteckych map, letecké
meteorologii, hmotnosti a vyvazeni letadel, dokuttwenpotebnym pro provedeni let&i
obecné filozofii bezp@osti v letecké doprawe smyslu ,safety”. V kazdéihodinové lekci
(coz je tydenni dotace pro kazdou skupinu) je siticke vyswtlena prakticka dlezitost
probirané latky, zpravidla demonstrovana migaoveé studii leteckych nehodigobenych
neznalostiteSené problematikg¢i nedodrzenim fedepsanych posttp Vyuka je v ramci
snahy o zapamatovatelnost a co #8&jv nazornost dopbvana o realné videozaznamy a
prakticky v kazdé lekci proniknou studenti do prabgé oblasti sami prasdnictvim
individualnich¢i skupinovych praktickych ukél Prednet je mezi studenty oblibeny, ovSem
znamkovani je velmiifsné, s ohledem na jeho praktickou vyuzitelnosindese o fedmnet,
ktery dokonale umozni rozpoznat ,sré&aod student, ktei si pxisli 4 roky ,odsedt* a
vykazuji jen minimalni aktivitu — takovi studentpmaji s pednEtem potize.



Teoreticko-praktick&ast gedmétu, o tmz bylare¢ v predchazejicim odstavci, jaigou pro
¢ast ryze praktickou, provédou vzdy v nasledujicim tydnu &pv dotaci 3 hodin na kazdou
skupinu. V praxi to vypada tak, Ze pokud se v poasti probiraji letecké mapy prdilety,
odlety nebo fiblizeni na dané leti&t vyzkousi si studenti #asti druhé aktivé zalett prilet,
odlet ¢i priblizeni na trenazéru B737NG. Jestlize se v piasti probiraji viivy Spatného
vyvazeni letadla nebctiinky jeho fretizeni, vyzkousi si studenti v druddsti, jak obtiza se
letadlo v takovych situacidhdi. Hijit tedy na hodinu Iétani na trenaZéru fipgveny nelze,
(nebo Ize, ale projevi se to na vysledcich), fiestudenti jsou i z tét@asti hodnoceni.
Dostdvame se tak do Zadouci situace praktické detmame teorie, coZ jiz otec vSech
principi, diky nimuz studenti skuteé pochopi jadro problému. Nadu se v praktické vyuce
dostane kazdy student a diky zerié hodinové dotaci ma kazdy dostatek prostoru, daby
problematiky pronikl. Skole za toto paveliky dik!

Aby toho nebylo malo, ve stejn&ebr, jako je trenazér B737NG, se nachazi i simulator
fizeni letového provozu, jehoz Urdivge vysoce profesionalni aémé imituje prostedi
pracovist realnychiidicich letového provozu ¢kdy laickou i medialni viejnosti chyba
nazyvanych ,dispg&ery”). Studenti, kt& se o létani @izeni ve vzdusném prostoru zajimayji,
tak maji moznost zkouSet jak pozici pilptak ifidicich a navzajem se trénovat&tem, co
jim v budoucnu buderéba tim padem mnohem bliZzSi a bude pfaconmeco snazSi nez pro
vrstevniky, ktéi takto vybavené vztvaci prostory bohuzel k dispozici n&im

Nékdo by mohl namitnout, Ze lepSi vykonyepdvede ten, kdo ma doma vlastni letovy
»Simulator” na p@itaci. To vSak neni zcela pravda, nésiudenim je umozgno chodit na
trenazér i mimo vygovaci hodiny. Pro toho, kdo ma o létani zajem neabde se chce stat
profesionalnim dopravnim pilotem, je tak tento stpinénim vSech si, protoze jit si zalétat
kamkoliv na profesionalni letovy simulétor sto§Zbe tisice korun za hodinu.

Do budoucna sefpdpoklada i komeni vyuZiti trenazéru, ovSem pouze pk@ly tzv. funny
flyingu, tedy Iétani pro radost laickéiegnosti. Cenové relace za takovou sluzbu se rozhodn
nedostanou na vySi soukromych subjekicentru mndsta. Ackoliv mohu osob# potvrdit, Ze je
trenazér velmi reélny,&vné napodobujici interiér ,nejkragj$i kancelée na s¥té" s neustale

se nénicim vyhledem, a vSe wm funguje zcela tak jako v redlném presti, nejedna se o
letovy simulator certifikovany pro vycviky letovychosadek, tedy pilét To vSak nebrani
jeho komegnimu vyuZziti. Zodpovdnym studenitm ¢i absolvenim, ktgi se nadi trenazér
ovladat, pochopi jeho funkce a budou ochotni s¢jstarat, tak bude umo&no pisobit ve
svém volnéntase na pozici instruktdrtrenazéru pro wejnost, picemz za odvedenou praci
jim Skola bude vyplacetipéienou vyplatu. Zkratka a dédy pro nadSence — brigaddai€n
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