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Obrázek 1: ráno v Hamburku, 22. 10. 2013
Dopravní zajímavosti Německa – Hamburk, Frankfurt nad Mohanem, Sinsheim

a Nizozemska – Amsterdam
21.10.- 25.10.2013



Obrázek 2: náš autobus studenti označili cedulí o směru trasy, velmi vtipné, celkem jelo 49 studentů
Společnost: CK Výuka Jinak, Bubenská 1477/1, Praha 7, majitelka Bc. Kristýna Sičáková

1. den: 
odjezd 21. 10. 2013 – 23:45 – Florenc


Obrázek 3: řidiči, průvodkyně- ing. E. Michlíková, ing. K. Zíka, Mgr. J. Kulíšková, Mgr. P. Feischman a učitelé, ti nejdůležitější
2. den: 
v ranních hodinách příjezd do Hamburku, kde proběhla 3 hodinová prohlídka historického centra s průvodcem (anglický a německý jazyk)

historie města: 

"Svobodné a hanzovní" město Hamburk leží na hranicích spolkové země Šlesvicko-Holštýnsko. 

Šlesvické vévodství bylo ve středověku dánské léno a jako takové bylo uděleno roku 1386 německým vévodům holštýnským. Ve spletité historii vždy docházelo k soupeření mezi živlem německým 
a dánským. 

V dobách mocenského rozmachu Dánska, měli dánští králové vliv na celou oblast dolního Labe.

Často tak docházelo ke sporům mezi Dánskem a Hamburkem. 

Roku 1612 se pokusil dánský král Kristián IV. kontrolovat labskou cestu a jeho nástupce Frederik III. rybářskou založil obec Altonu (Altona – dnes předměstí Hamburku), které roku 1644 dokonce propůjčil městská práva, aby omezil moc Hamburku a posílil dánský vliv na dolním Labi. 

Teprve tzv. "smírem gottorpským" v roce 1767 uznalo i Dánsko Hamburk, jako nezávislé císařské 
a říšské město. Kromě toho obdrželo hanzovní město důležité labské ostrovy mezi obcemi Billwerder a Finkenwerder. 

Druhá polovina 18. století přinesla Hamburku nebývalý rozkvět. 
Do té doby probíhaly veškeré zámořské obchody, směřující do Hamburku, výhradně v režii koloniálních mocností – zejména Velké Británie a Francie. 
Rok 1769 se stal v historii Hamburku významným mezníkem. Tehdy začalo hanzovní město samo obchodovat se zámořím, když v pozadí byly změny v Americe, které nakonec vedly ke vzniku USA.
 V Hamburku i dalších přístavních městech prudce vzrostl objem obchodů. 
Mnoho obchodníků začalo větřit velké zisky, protože přímý obchod s "novým světem" bez zprostředkovatele podstatně zlevňoval export i import. V této době si námořníci z Hamburku do Ameriky vozí obložené housky, kterým se pak v Americe začíná říkat „ hamburger“. 
Význam obchodního spojení s mladými Spojenými státy byl takový, že již roku 1794 byl v Brémách otevřen první konzulát USA v Evropě.
Vedle Brém to byl také Hamburk, který díky své centrální evropské poloze získal na důležitosti.
Konec 18. století přinesl dalekosáhlé změny také na evropské politické scéně.

Neklid ve Francii a Nizozemí vedl k tomu, že se – kromě obchodu se zámořím – velká část francouzských a nizozemských obchodních aktivit přesunula do severoněmeckých přístavů Hamburku a Brém. Mnoho Francouzů, pronásledovaných "dětmi revoluce", hledalo azyl v okolních státech a část se usadila také v Hamburku. Na přelomu století mělo hanzovní město již 130.000 obyvatel. Protože Rýn, jako hraniční řeka, nebyl dosti bezpečný pro lodní přepravu, staly se Labe a Wesera hlavními obchodními tepnami do vnitrozemí. Zatímco zboží z kolonií putovalo proti proudu, tak domácí produkty (např. obilí, dřevo, sůl a plátno) směřovaly z vnitrozemí do přístavů. Od počátku devadesátých let zažívalo severoněmecké hospodářství velký rozkvět. 
Přístavní města Hamburk a Brémy navštívil dosud nebývalý blahobyt a výrazně změnil zdejší životní styl. V Hamburku, podobně jako v bohaté Anglii, vznikaly vznešené kluby s čítárnami, kasina a taneční sály. Praktičnost a elegance se prosazovala i v bydlení a módě. Jako houby po dešti vyrůstaly nové obchodní domy a banky a všichni podnikatelé toužebně očekávali svůj díl z tučných zisků. Mezinárodní politický vývoj však šel dál svou cestou a nebral žádné ohledy na lidská přání. Hamburk má 2 428 mostů a s daným počtem se řadí na 1. místo v Evropě.
 Hamburg je jednou ze šestnácti spolkových zemí Německa, v níž žije cca 1 770 000 obyvatel.
Staré město je skutečně nejstarší městskou částí Hamburku. Nejznámější jsou asi Chilehaus 
a Kontorhäuser na náměstí Burchardplatz, za oblíbený turistický cíl jsou ale považovány 
i Sprinkenhof, Mohlenhof a Meßberghof. 



Obrázek 4: Chilehaus


Obrázek 5: Kontorhäuser

Na mnoha místech je ještě velmi dobře možné vysledovat starý Hamburk, např. v ulici „Cremon“ – tady kdysi bývaly sklady a domy s průčelím ke kanálu a do ulice, takže obchodní zboží mohlo být převáženo po vodě a po souši. Také „Deichstraße“, stará obchodnická ulice s domy s kontory 
a obytnými domy ze 17. až 19. století ještě pamatuje staré časy. 
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Obrázek 6: Deichstraße
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"Michel" – poznávací znamení Hamburku  - kostel sv. Michaela, vystavěný v letech 1751 – 1762, je nejen nejvýznamnější barokní chrámovou stavbou severního Německa, ale má také největší věžní hodiny v Německu, s ciferníkem o obvodu více než 24 metrů. Jeho věž „Michel“ je vysoká 132 metrů a má vyhlídkovou plošinu, z níž je možné v klidu pozorovat přístav a město. Každý den v 10.00 a 21.00 hodin se na věži troubí. 



Obrázek 7“ sv. Michel
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Obrázek 8: zbytky kostela po bombardování - 2. světová válka, tento kostel se již neobnovil
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Úřední byty obchodníků  - historická stavební památka a idylický kousek starého Hamburku jsou úřední byty obchodníků, pocházející ze 17. století, které jsou v bezprostřední blízkosti věže Michel. Jeden z historických obchodnických bytů je zachován v původním stavu a byl za účelem prohlídek vybaven Muzeem pro historii Hamburku kompletním zařízením z doby kolem 1850/60. 

Most Trostbrücke (na horním plavebním kanálu Nikolaifleet) - v hamburském Starém městě spojuje od roku 1266 biskupské město kolem oblasti Domstraße, Petrikirche a hraběcí město, které bylo založeno Gustavem Adolfem III, hrabětem ze Schauenburgu, Stormarnu a Holsteinu. Dvě sochy na mostě jsou upomínkou na tyto zakladatele. 



Obrázek 9: Most Trostbrücke


Burza  - budova hamburské burzy, nejstarší budova svého druhu v Německu, leží zády k sobě s radnicí.
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Obrázek 10: sklady – doky (největší skladiště perských koberců na světě, sklady elektrotechniky, oblečení
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Obrázek 11: pohled na jednu budovu skladu
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Obrázek 12: moderní byty a kanceláře
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Obrázek 13: metro
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Obrázek 14: Hamburk – radnice
Radnice v Hamburku - střední věž má výšku 112 m. 

Mezi výklenky oken je vyobrazeno dvacet německých králů a císařů německé říše od Karla Velikého až po Františka II., je zde i náš Karel IV. 

Nad panovníky jsou znázorněny měšťanské ctnosti: moudrost, svornost, udatnost a zbožnost. Umístění ctností nad panovníky symbolizuje svobodu města vůči koruně, neboť Hamburk nebyl město císařské, ale město hanzovní.

Hlavním vchodem se vstoupí do velké sloupové předsíně. Odtud vede jedno schodiště do pravého křídla, kde se nachází senát, a dvě schodiště do levého křídla, kde se nachází parlament. 

Ve dvoře je kašna s bronzovou sochou ženy -  Hygiena - symbol zdraví - má nohu položenou na drakovi - znázorňuje epidemii cholery v roce 1892.



Obrázek 15: Hygiena
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Obrázek 16: moderní obytný dům Filharmonie, zde budou nejdražší byty, kulturní sály, obchody
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Obrázek 17: přístaviště
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Obrázek 18: výletní loď
2. den odpoledne: plavba přístavem, která trvala 2h 30 min
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Obrázek 19: cesta do přístavu, jen pan učitel Fleischman měl chuť jet na kole
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Obrázek 20: na molu
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Obrázek 21: stará požární loď
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Obrázek 22: pohled na město z lodě
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Obrázek 23: Labe, Hamburk a lodě, k moři je to 10km


Obrázek 24: zámořská nákladní loď

 
Obrázek 25: lidé, kteří pracují při nakládání kontejnerů pracují pouze 4 hodiny denně, je to velmi náročná práce a taky berou největší platy v Německu, je to velmi vyčerpávající práce
Česká republika má pronajatu část přístavu v Hamburku od Německa do roku 2028. Pronájem části Hamburku od Německa je důsledek postavení Československa na straně vítězů první světové války. Z právního hlediska bylo Československo s Německem ve válečném stavu od 28. 10. 1918 (vznik Československa) až do jeho kapitulace 11. 11. 1918. Podstoupilo Československu dne 10. ledna 1920 ze svého území Hlučínsko a pronajalo část svých přístavů Štětín a Hamburk v roce 1920 Československu na 99 let. Při rozdělení Československa dne 31. prosince 1992 připadla celá československá část Hamburku České republice. Česká část Hamburku se nachází ve středu města a přístavu. Je tvořena molem s přilehlým prostorem, administrativními a skladovými budovami. Nad českou částí Hamburku Česká republika vykonává svrchovanou moc, jako na kterémkoliv svém území.



Obrázek 26: na palubě


Obrázek 27: oprava zámořské jachty bohatého zákazníka


Obrázek 28: náš kapitán lodě


 

Obrázek 29: práce obrovských jeřábů
2.den – odpoledne – 3 hodiny v Muzeu železničních miniatur – Miniatur Wunderland, všechno vypadalo jako v reálu, propracované do posledního detailu, střídala se noc a den, můžeme zde vidět i věci, které nás provází v běžném životě – havárie, požáry, srážky vlaků, těžba rudy atd.


[image: image37.jpg]



[image: image38.jpg]











Obrázek 30: let a přistání letadel, vše doprovázeno zvukem, jak vše na letišti funguje, jak jezdí autobusy pro pasažéry, prostě pohyb a život na letišti






Obrázek 31: řídící středisko provozu muzea
2.den – podvečer – návštěva ruské špionážní ponorky U – 434
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Obrázek 32: vstupujeme do ponorky, v pozadí jeřáby
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Obrázek 33: pohled do řídící kabiny ponorky
[image: image49.jpg]



Obrázek 34: výstup z ponorky
2.den – večer – procházka večerním městem a čtvrtí, kde poprvé vystoupila skupina Beatles, proslulou "vykřičenou" čtvrť St. Pauli, která ožívá v noci, kdy se otevírají bary, sexshopy a nevěstince.
Starý Labský tunel, čtvrť St.Pauli. Vede 24 metrů pod hladinou řeky a spojuje oba břehy řeky. Projekt na svou dobu zcela unikátní, tunel zprovozněn v roce 1911. Jde o dva tubusy, které výrazně zkrátí cestu autům i chodcům. 

Jezero Alster, které je trochu stranou centra Hamburku. Oáza zeleně se rozkládá na ploše 160 hektarů. I když je hluboké jen 2,5 metru, jde o oblíbenou základnu jachtařů a příznivců vodních sportů vůbec
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Obrázek 35: 4 slavní zpěváci, mají zde obrysy postavy


[image: image52.jpg]



Obrázek 36: je večer a stále čilí studenti


Obrázek 37: zde jsme spali, fotka z rána 23.10.2013, Lungendherbergen
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Obrázek 38: snídaně byla vydatná formou švédských stolů, ráno se vstávalo v 6 hodin
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Obrázek 39: cesta autobusem zpět do Hamburku na exkurzi do továrny na výrobu AIRBUSU

3. den – návštěva továrny na výrobu AIRBUSU -  exkurze v anglickém anebo německém jazyce, doba exkurze 2,5 hodiny. Prohlídka výroby a montáže letadel AIRBUS A 380. Po prohlídce film o historii. Viděli jsme i odlet nákladního letadla, které vezlo trup do Lyonu ve Francii. Bohužel se zde nesmělo fotografovat.
Společnost Airbus S.A.S., známější jen jako Airbus, se sídlem v Toulouse, Francie, je největší světový výrobce civilních dopravních letadel podle počtu kusů prodaných za rok. Airbus dodal více letounů a získal více objednávek než jeho konkurent Boeing. Boeing získal v roce 2009 142 objednávek, zatímco Airbus 271.

V roce 2001 byl Airbus zapsán do francouzského obchodního rejstříku jako zjednodušená akciová společnost neboli S.A.S. (Société par Actions Simplifiée). Airbus byl dříve znám jako Airbus Industrie a je běžně označován jen jako Airbus.

Vlastníky společnosti Airbus jsou EADS (80%) a BAE Systems (20%), dvě největší evropské zbrojařské společnosti. Airbus zaměstnává kolem 50 000 lidí ve čtyřech evropských zemích: ve Francii, Německu, Velké Británii a Španělsku. Konečná montáž se provádí v Toulouse (Francie) a Hamburku (Německo). Hlavním (a v podstatě jediným) konkurentem Airbusu je Boeing, se kterým Airbus vede intenzivní obchodní a politickou válku
Airbus A380 je vůbec největší stroj stvořený člověkem, který létá ve vzduchu. V továrně 
v Hamburku kromě něj montují také typy A319 a A320. 

Výrobní proces Airbusu většinou trvá pouhých 25 dní. Začíná ve skladové hale, kde jsou ke kompletaci připraveny všechny části budoucích letadel. 

Jednotlivé díly se vyrábí v sesterských závodech po celé Evropě. Jednu z nejdůležitějších částí, nouzové dveře horní paluby, dodává česká firma Letov.

Například trup i většina vnějších dílů je z mimořádně pevných karbonových vláken. Vytvoří se z nich jakási kostra bez motorů, které se říká drak. K ní se připevňuje ocas a křídla. 
Vidět to na vlastní oči je fantastické. Napětím skoro nedýcháme a jen obdivně hledíme, jak do sebe díly zapadají. Letadlo je pochopitelně obrovsky složitý mechanismus.

Kontroly jsou zásadně vícestupňové a enormně, puntičkářsky důkladné. Každý zaměstnanec si je vědom toho, že na jeho bezchybné práci závisí bezpečnost budoucích pasažérů a podle toho se také chová - nemůže si dovolit ani sebemenší omyl. 

V dalším hangáru se do motorových gondol osazují výkonné motory. Úctu vzbuzují už svými rozměry, natož výkonem. 

Přicházíme do další dílny, ve které se upravuje interiér letounu. Vnitřek Airbusu je doslova prošpikován elektrikou a elektronikou. V každém letadle se použije 18 kilometrů kabelů! 

Cestující je samozřejmě nevidí. Všechny jsou pečlivě zakryty izolačními deskami. Ale vedou celý letadlem - pod podlahou i stropem. Všechny nitky se sbíhají v pilotní kabině. 
Posledních pět dní tráví letoun v lakovně. Tady ho oblečou do kabátu firmy, která si ho objednala
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Obrázek 40: přední část letadla
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Obrázek 41: drátovna letadla
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Obrázek 42: kabina pilota
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Obrázek 43: v lakovně dostane letadlo kabát podle státu, který si ho objednal
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Obrázek 44: montáž podlahy



Obrázek 45: odlet nákladního letadla



3.den – odpoledne – prohlídka metra v Hamburku, které je německy U-Bahn, hlavního nádraží –Hamburg Hauptbahnhof, které bylo otevřeno v roce 1906. Patří mezi nejrušnější nádraží v Německu a nejznámější v Evropě. Nádraží je významným dopravním uzlem dálkových vlaků, vysokorychlostních vlaků Intercity- Express. Toto nádraží odbaví denně kolem 450 000 cestujících.
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Obrázek 46: vlak ICE


Obrázek 47: budova nádraží



Obrázek 48: autobusové nádraží, čisté a přehledné, stál zde i dálkový autobus, který přijel z Prahy


Obrázek 49: dvouklobové autobusy
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Obrázek 50: plán metra, šipka ukazuje, kde jsme byli
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Obrázek 51: vstup do metra, musíte si zakoupit lístky a projít turniketem a lístek nechat projet
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Ve večerních hodinách odjezd směr Amsterodam. Ubytování ještě na území Německa.  
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Obrázek 52: snídaně byla dobrá, opět formou švédských stolů, bohužel budíček byl v 5 hodin
4. den – cesta do Amsterodamu a příjezdu, všude přítomná kola, jen si vybrat


[image: image78.jpg]



Nizozemsko, jak již samotný název naznačuje, je nížinatá země ( Nederland) je odvozen od slov neder = nízká a land = země. 
Celková rozloha tohoto nevelkého evropského státu je 42 506 kilometrů čtverečných země a vodní plochy – voda je zde zmíněna záměrně, protože Nizozemsko je známo také pro své ohrožení, že bude zaplaveno mořem: více než polovina ho leží pod úrovní moře a nejvyšším bodem je pouhých 
322,5 metrů vysoký vrchol Vaalserberg. 
Řeky, průplavy a jezera tvoří 7 930 kilometrů čtverečných jeho území.
Mnoho oblastí chrání před povodněmi hráze a vlnolamy. Značná část území byla získána z moře, nejnovějším příkladem je polder Flevoland.
Správně bychom měli mluvit spíše o Nizozemském království, protože Nizozemsko je pouze jedním z jeho tří členských států. Dalšími jsou Aruba a Nizozemské Antily.

Celkový počet obyvatel je 17 milionů, což vzhledem k malé rozloze dělá tuto zemi jednu z těch 
s nejvyšší hustotou zalidnění na světě (393 obyvatel /km2).
Hlavním městem Nizozemska je Amsterdam, v němž žije na 800 tisíc obyvatel (i s blízkým okolním osídlením jde ale o přibližně 1,5 milionu obyvatel).




Obrázek 53: všude přítomné větrné elektrárny, které vystřídaly ty staré, pohled na umělé ostrovy, kdy nyní bydlí lidé, vše je pod úrovní moře
Historie města Amsterdam sahá až k roku 1000, od kdy byla tato bažinatá oblast zvána Aemestelle. Kolem bažin byly kopány odvodňovací kanály. Nízká hladiny vody byla v kanálech udržována díky přehradám. 
Ve 13. století byla přehrada vztyčena v ústí řeky Amstel, tak vzniklo jméno Amsterdam. Poprvé byl Amsterdam zmíněn v roce 1275 v dokumentu, ve kterém panovník Floris V. osvobozuje jeho obyvatele od poplatků. Asi v roce 1306 obdržel Amsterdam městská práva. 
Od 14. století město vzkvétá zejména díky obchodu s hanzovními městy, např. s Hamburkem. 
Od 15. století je obchodně nejdůležitějším holandským městem. Město se dále rozšiřovalo, ale protože leží na bažinách, musely se při jeho rozšiřování kopat další kanály a stavba domů se zakládala na dřevěných kůlech
17. století je považováno za „Zlaté období“ Amsterdamu. Na počátku století byl Amsterdam nejbohatším městem Evropy. Z Amsterdamu vyplouvaly lodě do Severní Ameriky, Afriky, dnešní Indonésie a Brazílie a představovalo základnu mezinárodní obchodní sítě. Amsterdamští obchodníci měli největší podíl v Nizozemské východoindické společnosti a v Nizozemské západoindické společnosti. 
Díky těmto společnostem byly navázány zámořské vztahy, které se staly základem tvorby nizozemských kolonií. Amsterdam byl nejdůležitějším místem námořní přepravy zboží v Evropě a předním finančním centrem světa. 
Amsterdamská burza byla první na světě s nepřetržitým provozem.
Na konci 19. století zasáhla město Průmyslová revoluce. Byl postaven Amsterdamsko-rýnský kanál, který přímo spojil město s Rýnem a Severomořský kanál spojil přístav se Severním mořem. Oba kanály výrazně zlepšily spojení se zbytkem Evropy a světem. Byl to také velký ekonomický podnět. Mezi lety 1850 a 1900 se počet obyvatel zdvojnásobil asi na půl milionu.

Konec 19. století je občas nazýván druhou Zlatou dobou. V této době byla postavena muzea, vlakové nádraží a koncertní hala (Concertgebouw).

Během 1. světové války bylo Nizozemsko neutrální, ale Amsterdam poznal její následky v nedostatku potravin.

V průběhu 2. světové války okupovala město německá vojska. Více než 100 000 Židů bylo deportováno, nejznámější z nich se stala mladá dívka, Anna Franková. Tímto byla vyhlazena téměř celá židovská komunita města. 
Deník Anne Franková dostala ke svým třináctým narozeninám a zachycuje události jejího života od 12. června 1942 až do posledního záznamu z 1. srpna 1944, pak rodina byla odvezena do koncentračního tábora Bergen-Belsen, kdy zemřela na tyfus.



Obrázek 54: pomník Anny Frankové
Historické centrum Amsterdamu je zastavěno převážně domy ze 16. - 17. století, které v Nizozemí nazývají Zlatým věkem. V této době byl vystavěn systém soustředných kanálů okolo středu starého města.
 Tři nejznámější kanály se nazývají Herengracht (kanál pánů), Kaizersgracht (kanál císařů) a Prinsengracht (kanál princů).


Obrázek 55: naše projížďka po drachtech s komentářem, různé jazyky – mohli jsme si vybrat


Obrázek 56: náš kapitán, proplouvali jsme kanály a poslouchali o historii města, sledovali staré domy a mnoha kilometrová zaparkována kola


Obrázek 57: domy jsou úzké, šetří se s místem, každý dům má u střechy hák s lany, kterými se stěhuje nábytek, bohužel schodiště jsou velmi úzká, bydlení je zde velmi drahé




Obrázek 58: cyklista má vždy přednost
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Obrázek 59“ typický obrázek – cibuloviny – krámky na nábřeží
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Obrázek 60: další obrázek typického Amsterodamu – obchod se sýry
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Obrázek 61: kolo májí všichni a jezdí opravdu hodně rychle





Obrázek 62: Rembrantův dům
Rembrandt Harmenszoon van Rijn se narodil jako nejmladší z devíti dětí 15. července 1606 
v nizozemském Leydenu. Jeho otec byl mlynář a matka dcera pekaře. 
Narodil se do na svou dobu poměrně dobře zaopatřené rodiny. Otci patřila část městského mlýna, což bylo důležité, neboť po sobě zanechal určité jmění. 
Nejmladší Rembrandt byl ze synů jediný, kterého dala rodina studovat. Tedy jako chlapec chodil do latinské školy, protože rodiče z něj chtěli mít pastora.

Rembrandt navázal v rodině Uylenburchů novou známost s mladou Saskií van Uylenburchovou a vzal si ji za manželku. Byla to velmi bohatá osiřelá obchodníkova neteř. Mladá žena ho zavedla na cestu společenského života. Rembrandt se Saskií pracovali ve shodě na malířově společenském vzestupu 
a postavili se proti příbuzným, kteří ho žalovali, že promrhal Saskiino věno, a obviňovali ho, že nežije jako malíř, ale jako by se narodil mezi boháči. 
Manželský pár, veden oboustrannou touhou po úspěšném životě, si v roce 1639 koupil v blízkosti domu obchodníka van Uylenburcha velký dům, jaký tenkrát malíři nemívali, v Židovské ulici Jodenbreestraat. Tam Rembrandt pracoval a přijímal návštěvy, svou dílnu přenechal svým žákům.

Přibývající léta Rembrandtovu tvorbu výrazně obohatila, byl po boku Geertje a Hendrickje bezesporu geniálnější než v době, kdy měl za manželku Saskii. 
O závěru jeho života koluje mnoho teorií, ale nejpravděpodobnější je ta, která vypráví o umělcově bídě, a nevděčnosti Holanďanů k jejich největšímu malíři. 
Rembrandt zestárl jako zchudlý, ale s určitým stálým majetkem, vážený muž, který měl stálý okruh svých přívrženců. Po své smrti v roce 1669 je doceňován jako geniální mistr Holandského malířství.


Obrázek 63:  Rembrandtův dům
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Obrázek 64: procházeli jsme uličkou červených luceren, v tomto městě je prostituce a držení drog legalizované, jen se v této uličce nesmí fotit



Obrázek 65: Pozor! Projíždí loď. Silnice a chodník se zvedají. Pak se opět vrací na své místo



Hromadná doprava v Amsterdamu zahrnuje:

· vnitrostátní a mezinárodní železniční spojení

· 4 linky metra + 1 ve výstavbě

· 1 trasa městské železnice

· 17 tramvajových tras

· mnoho autobusových linek

· autobusová doprava vnitrostátní i mezinárodní

· několik trajektů přes IJ pro pěší a cyklisty (zdarma)

· lodní linky Fast Flying Ferrie do Velsen-Zuid na pobřeží Severního moře

Nová trasa metra, „Severojižní trasa“ (Noord/Zuidlijn) a nová tramvajová trasa na IJburg (nová čtvrť vystavěná na umělém ostrově) jsou v současnosti ve výstavbě.

Většina lidí v Amsterdamu jezdí po městě na bicyklu. Ve městě je vybudován systém cyklostezek. Jízda autem v centru je velmi komplikovaná kvůli dopravním zácpám a problémům s parkováním.

Letiště Schiphol, vzdálené asi 20 minut vlakem od centra Amsterdamu, je největším letištěm
 v Nizozemsku a čtvrté největší v Evropě. Za rok odbaví asi 40 milionů cestujících a je domovským letištěm společnosti KLM.

Město leží na řekách Amstel a Ij, které v něm ústí do moře. Amsterdamský přístav je mořským kanálem spojen se Severním mořem.

Jednou za pět let se v amsterdamském přístavu koná světová přehlídka lodí SAIL Amsterdam.







Obrázek 66: vlakové nádraží v Amsterodamu


Obrázek 67: parkující kola na nábřeží


Schiphol 

 (obec Haarlemmermeer) je hlavní nizozemské letiště ležící přibližně 17,5 km od centra Amsterdamu. Je jedním z nejvýznamnějších letišť v Evropě.

V roce 2005 byl Schiphol čtvrtým největším evropským letištěm co do počtu pasažérů (přes 44 mil. pasažérů) a třetí co do přepraveného nákladu (1450 tun).

Schiphol má 5 hlavních runwayí a 1 pro malá letadla. Šestá runway byla dokončena v roce 2003 a již se připravuje výstavba sedmé.

Budova terminálu byla postavena v několika fázích, poslední dokončena v roce 2006. Terminál je rozdělen do několika částí (A až H), kde části A a B slouží k přepravě cestujících v rámci Schengenského prostoru, část H slouží pro nízkonákladové aerolinie. Tranzitní prostor letiště je stavebně propojen, části A a B jsou odděleny od zbytku pasovou kontrolou.

Letiště je základnou pro národní aerolinie KLM, ale i pro další přepravce jako Transavia, Martinair, VLM.

Pro přepravu z a na letiště slouží převázaně nádraží (umístěné v podzemní části terminálu), které spojuje Schiphol se všemi většími městy Nizozemí. 

Do Amsterdamu lze cestovat po dvou tratích: směr centrum (Amsterdam Centraal) a směr jih (Amsterdam Zuid, Amsterdam Rai). Jízdní doba činí asi 15 minut na Amsterdam Centraal a asi 9 minut na Amsterdam Zuid.



5. den – odpoledne – návštěva námořního muzea

National Maritime Museum (holandský: Het Scheepvaartmuseum) je námořní muzeum 
v Amsterdamu.

Muzeum se nachází v bývalém skladu námořní dopravy, a který byl postaven v roce 1656.  Muzeum se stěhovalo do této budovy v roce 1973. 

 Muzeum je věnováno historii námořnictví a obsahuje mnoho artefaktů spojených s dopravou a plachtěním 

 Sbírka obsahuje, mimo jiné, obrazy, zmenšených modelů, zbraní a světových map.  Malby zobrazují holandské námořní důstojníci, jako Michiel de Ruyter a působivé historické námořní bitvy. 

Z 18. Století je zde obchodní loď, která se plavila mezi Nizozemskem a Východní Indie. Replika byla postavena v letech 1985-1990.  

Po rozsáhlé rekonstrukci v roce 2007-2011, Het Scheepvaartmuseum byl znovu otevřen 
2. 10. 2011.
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4. den - Ve večerních hodinách odjezd na hotel Best Wester Grand City Hotel Düssledorf-Mettmann – hotel - luxus
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Obrázek 68: opět snídaně formou švédských stolů, bohužel vstávání kolem 5.30 h
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Obrázek 69: tak se prostě dospávalo a jelo se směr Frankfurt nad Mohanem

Frankfurt nad Mohanem

Letiště Frankfurt nad Mohanem bylo jedno z prvních letišť s plně automatickým odbavováním zavazadel.

Letiště má dvě rovnoběžné vzletové a přistávací dráhy a jednu dráhu použitelnou pouze pro vzlety. Všechny dráhy jsou dlouhé 4000 metrů. Dráhy sice nemohou být provozovány nezávisle na sobě, avšak mohou být používány současně.

V počtu vzletů a přistání bylo v roce 2010 Letiště Frankfurt nad Mohanem (462 432 vzletů 
a přistání) druhé v Evropě po pařížském letišti Charles de Gaulle (499 997 vzletů a přistání) 
a jedenácté na světě
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Obrázek 70: vlak přiváží pasažéry
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Obrázek 71: jedeme autobusem a máme komentovaný výklad o historii a současném stavu letiště, dozvídáme se hodně zajímavých informací, jsme svědky přistání a odletů letadla, vykládky zboží a nakládky atd.
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6. den – po obědě odjezd do technického muzea v Sinsheimu
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Obrázek 72: byly zde vystaveny fotky, obleky a auta slavných hvězd
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Obrázek 73: Ruský Tupolev, byli jsme se podívat dovnitř letadla
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Kdo měl zájem, šel na film ve 3D – o životě v Antarktidě.
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Obrázek 74: také se mohlo sjet z letadla dlouhým tunelem do přízemí budovy, pro statečné
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Obrázek 75: mapka naší cesty, příjezd v pátek kolem 24 hodiny na Florenc - Praha

Sinsheim





Frankfurt nad Mohanem








